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PROTOKOL sepsany dne 7. dubna 1934 v pravnickeé fakulté Masarykovy university v Brné

Soutézni navrhy byly zkoumany a podrobeny kritice s hlediska, jez si porota nejprve stanovila jako zasadni nazor
. fLipeh =i = y jez sip jp j
prOJednotne posuzovani projektu.

Jsou to tyto zasady:

A) Vzrist poctu obyvatel

... porota je presvédcena, Ze vzrist obyvatelstva nebude vétsi nez dosavadni pramérny vzrist od roku 1880
do roku 1932. Podle toho by mélo Brno v roce 1950 maximalné 330.000, v roce 1980 asi 420.000 a v roce 2000
asi 500.000 obyvatel.

B) Regulace a zastavéni mésta

Hlavni GZel soutéze jest podle podminek vypsani ziskati takové feseni, jez by uvedlo Zelezniéni projekt
do viech dusledka v sou{ad s Gcelnou regulaci mésta. Koneéné zelezniéni reseni musi byti tak upraveno, aby
nerusilo rozSifovani.mésta a navrzena reguﬁace byla uskuteénitelna i v tom pripadé, kdyby hospodéFsEé a dopravni
poméry nepripustily prelozeni hlavniho osobniho nadrazi v dobé 15 - 50 let. Tento pozadavek jest nutny, nebot
vzadném pripadé nesmi dojit k neGi¢elnému regulaénimu torsu tim, kdyby se nadraziv dohledné dobé neprelozilo.
Porota poE|édé za (¢elné a proziravé poditati jen s postupnym organickym vélenénim nového pramyslu do Gtvaru
mésta, pfipadné s premisténim nynéjsich zavodu rﬁ) Jizni a jihovychodni ¢asti mésta.
C) Reseni zelezniéni

Rozméry a disposice dnesniho hlavniho osobniho nadrazi nejsou postalujici pro zdarny rozvoj mésta. Je tudiz
pravdépodobné, Ze vyvo; mésta si vynuti premisténi osobniho néJ‘raii - jak konstatovala jiz porota, ktera posuzovala
soutézné projekty v roce 1928.
Plocha budouciho osobniho nadrazi je dana rozsahem a druhem vypravy a dopravy osob, rychlozboZi a posty.

D) Komunikaéni a dopravni sit

Nynéjsi sit elektrickych drah pIné vyhovuje vefejnym dopravnim potfebam. Pro budoucnost staéi pro zachovani
zéklacf;ﬁ kostry prodluzovati dle potFe[v)y nékteré trati ve sméru od stiedu mésta.

Uvnitf méstargude nutno uvazovati o postupném odstranéni elektrické drahy z ulic:

Dominikanské, Zamecnické, Koblizné, Rasinovy a Masarykovy. }
Predméstské autobusy maji umoznovati dopravni spojeni venkovskému obyvatelstvu

s méstem, zejména v oblastech, kde neni Zeleznice. Aby okoli hlavniho nadrazi nebylo ~ ZAVERECNY proroke,

prekrveno, nutno zadati, abK se v Brné vytvofilo pro ruzné sméry vice autobusovych — jumbte s comummtcomamtns o,
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stanovist v oblastech komunikaéné nezatizenych. HOIPOAUILANS plina myvss s
1932-34,

E) Hospodatské a jiné naméty

Mésto Brno jako zemépisny stred statu ma velky komunikaéni a vojensky vyznam.
Pro svoji Gstfedni polohu je pfeduréeno pro postupné vybudovani velkého obchodniho,
dopravniho, jakoz 1 ¢astecné spravniho strediska.
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