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V letech 1933 - 1934 byla k FeSeni zeleznicni otazky usporadana nova soutéz.

Prirevizistaré projektové dokumentace na Magistratu mésta Brnabyly pfed nedavnem objeveny desky s ,, Protokolem*
ze 7. dubna 1934, ktery posuzoval vysledky navrhl soutéZze na Dopravné-komunikaéni plan a ziskani namétl
pro sestaveni hospodarského planu mésta Brna.

Desky s protokolem a torzem vykresové dokumentace z r. 1935 leZely léta v krabicich na Utvaru hlavniho architekta
mésta Brna, pozdéji Odboru Uzemniho planovani a rozvoje. Letos pfi reorganizaci archivu a revizi historickych
materiall byl projekt po letech znovu objeven. Ostatni stavebni listiny z doby prvni republiky byly uloZzeny v archivu
v Pozoricich, ktery nanestésti v prabéhu 2. svétove valky vyhorel. :

SoutéZ byla vypséna v roce 1933 spravni radou Spole¢nosti brnénskych elektrickych drah a ve stanovené Ihité
doslo deset soutéznich navrha.

Pfedsedou jedenacti¢lenné poroty byl Karel Tomes, starosta zemského hlavniho mésta Brna. Mezi €leny poroty
zasedli mimo dalSich odbornikt i architekti Adolf Liebscher a Arnost Wiesner (mj. autor budovy brnénského
krematoria).

Porota hodnotila projekty podle hledisek, které si stanovila jako zasadni pfi posuzovani projektd. Hlavnimi zasadami
byl stanoven vzrlst poc¢tu obyvatel,.regulace a zastavéni mésta, Zelezni¢ni feSeni, komunikaéni a dopravni sit
a hospodarské namety.

Je s podivem, Ze jiz v tehdejsi dobé - v roce 1933 - porota odhadla takika presné narlist obyvatel ve méste:
pro 80. léta na 420 tisic a po roce 2000 na maximalné 500 tisic obyvatel.

Jiz z predchézejici soutéze na zastavovaci a regulaéni plan mésta Brna na konci 20. let vzeslo, Ze dalsi vyvoj mésta
si vynuti zcela novou koncepci dopravné-urbanistického reSeni mésta. Samoziejmosti bude i premisténi hlavniho
nadrazi, jehoz stavajici rozmeéry a dispozice nejsou postacujici pro zdarny rozvoj meésta.

Na zakladé stanovenych hledisek a prisnych kritérii vyhodnotila nakonec porota jako nejlepSi navrh architektd
B. Fuchse, J. Kumposta a Dr. Ing. F. Sklenéare, nicméné se rozhodla neudélit prvni cenu. Autofi projektu rozpracovali
Uredni schéma feditelstvi statnich drah. Sami je ale oznacili za nevyhovuijici, a proto navrhli tfi dalsi FeSenti:
B/ ponechéni stavajiciho hlavniho nadrazi s rozSifenim o novéa nastupisté
C/  umisténi nového osobniho nadrazi do prostoru dnesniho dolniho nadrazi
D/ situovani nového osobniho nadrazi tésné za stavajici hlavni nadrazi tak, aby se stavba

dala provadét bez preruSeni provozu a nadrazi zlstalo v blizkosti centra mésta.

Zadny z predloZenych navrhi ale nedal poroté dost presvédgivé dikazy o proveditelnosti navrhovaného fesent.
Konec¢ny navrh poroty byl stejny jako v roce 1927 — doporucoval pfemistit osobni nadrazi.

Mésto Brno zadalo draznimu radovi Dr. Ing. Sklenarovi zpracovani celkového Zelezniéniho navrhu a vysledny
elaborat byl v roce 1935 zaslan na Ministerstvo Zeleznic v Praze.

Vzhledem k vyvoji dalSich udalosti v Evropé a ve svété nebyl jiz nikdy projednan.
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Na nasledujicich panelech je ukadzka z projektu Dr. Ing. F. Sklenare z bfezna roku 1935.

-
mapové podklady: archiv.OUPR _ L o "

URBAN CENTRUM BRNO



