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PLAN MOBILITY BRNO /
UVODNI SLOVO

Plan udrzitelné méstské mobility Brna (dale jen
Plan mobility) je strategickym dokumentem,
jehoz cilem je vytvorit podminky pro uspokojeni
potieb mobility lidi i podnik(i ve mésté Brné

a jeho okoli a prispét ke zlepseni kvality Zivota.
Cilem tohoto dokumentu je za pomoci ob¢anti,
méstskych, regionalnich a statnich organt
hledat a najit moznosti udrzitelné dopravni
obsluhy tzemi. Dokument stavi na jiz existujicich
aktivitach v planovani a rozvoji mésta.

Plan mobility je koncepcni studii vSech
systému dopravy (vefejna, automobilova, pési
a cyklisticka) ve mésté Brné s doporucenim do
metropolitni oblasti. Divodem pofizeni tohoto
dokumentu je zejména potreba analyzovat
stav a navrhnout odpovidajici strategii rozvoje
dopravnich systémii mésta Brna v podrobnosti.

Plan mobility se sklada z téchto casti —
analytické a navrhové. Analyticka cast popisuje
soucasny stav jednotlivych druhi dopravy

a systému mobility jako celku, definuje slabé

a silné stranky a poskytuje vychodisko pro
formulaci vize Planu mobility, jejiz napliovani je
dale rozpracovano v navrhové c¢asti.

A pravé shrnuti navrhové casti Planu mobility

je obsahem této brozury. Ta prinasi prehledné
zpracovani jednotlivych oblasti zmén vize Planu
mobility. Pro kazdou ze ctyr oblasti zmény byla
pripravena tabulka s popisem strategickych

a specifickych cila a také navrhem opatreni,
ktera budou vizi mobility napliovat. To vSe je
doplInéno navrhem indikatorti, které pomahaji
zjistovat, zda jsou stanovené cile napliovany.
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2014

16. 7. 2014 Rada mésta Brna schvalila na svém
zasedani vybér zhotovitele Planu udrzitelné
méstské mobility mésta Brna (dale jen Plan
mobility) — spolecnost AF CITYPLAN, s.r. 0.

V fijnu 2014 byl odevzdan koncept analytic-
ké casti Planu mobility, ktery obsahuje analy-
zu soucasného stavu v§ech dopravnich méd
(individualni automobilova doprava, dopra-
va v klidu, cyklisticka a pési doprava, verejna
doprava, letecka doprava, zelezni¢ni dopra-
va), dale je popsan stav zivotniho prostredi ve
mésté a ekonomické a demografické faktory
ovliviujici poptavku po mobilité. Pro kazdou
z téchto Casti je zpracovana SWOT analyza.

2015

Zpracovany koncept analytické casti Planu
mobility byl predloZzen dne 21. 1. 2015 Komisi
dopravy Rady mésta Brna a ta jej vzala na vé-
domi.

Koncept analytické ¢asti Planu mobility byl
predlozen Radé mésta Brna, ta jej vzala na vé-
domi na svém zasedani dne 3. 2. 2015 a jme-
novala primatora Ing. Petra Vokrala politickym
garantem Planu mobility.

Zahajeni procesu projednani konceptu analy-
tické casti Planu mobility.

24. 3. 2015 probéhla v prostorech Kancelare
vefejného ochrance prav verejna diskuze, na
niz byly prezentovany hlavni vystupy koncep-
tu analytické casti Planu mobility. Na prvni
verejné diskuzi byly také ustanoveny pracov-
ni skupiny k pfipravé Planu mobility. Pracov-
ni skupiny jsou rozdéleny podle tematickych
oblasti dopravy. Doplnény byly o obcany, ktefi
projevili zajem se aktivné podilet na pripravé
Planu mobility.

10. 4. 2015 probéhla prezentace a diskuze
k analytické ¢asti Planu mobility se zastupci
vSech méstskych casti.

Koncept analytické ¢asti Planu mobility byl
predlozen k pfipominkdm odboriim Magistra-

tumésta Brna. Pripominky uplatnily tyto odbo-
ry: odbor izemniho planovani a rozvoje, odbor
zivotniho prostredi, Kancelar strategie mésta
Brna a odbor dopravy. Pfipominky zaslaly také
odbory krajského uradu Jihomoravského kra-
je: odbor regionalniho rozvoje, odbor rozvoje
dopravy, odbor uzemniho planovani a staveb-
niho fadu a vybrané spolecnosti (Dopravni
podnik mésta Brna, a. s., KORDIS JMK, a. s., Br-
nénské komunikace, a. s., a Letisté Brno, a. s.).

Ziskané pripominky byly vyhodnoceny a za-
pracovany do konecné podoby analytické ¢as-
ti Planu mobility.

Analyticka ¢ast Planu mobility se zapracova-
nymi pripominkami byla predlozena na jednani
Komise dopravy RMB dne 20. 5. 2015. Komise
Smart City Rady mésta Brna vzala analytickou
¢ast Planu mobility dne 21. 5. 2015 na védomi
a doporucila Radé mésta Brna seznamit s vy-
poradanim pripominek.

Analytickd ¢ast Planu mobility se zapraco-
vanymi pfipominkami spolu s vyporadanim
pfipominek byla opétovné predlozena Komi-
si dopravy Rady mésta Brna na jednani dne
17. 6. 2015 a Komisi Smart City Rady mésta
Brna dne 18. 6. 2015.

Rada mésta Brna vzala na védomi na svém
jednani dne 30. 6. 2015 vyporadani pripomi-
nek, schvalila analytickou ¢ast Planu mobility
a ulozila vedoucimu odboru dopravy uspora-
dat ve spolupraci s Kancelari strategie meés-
ta expertni workshop pro pfipravu vize Planu
mobility.

Expertni workshop ,Mobilita v Brné — Vize
2050 se konal 3. 9. 2015. Bylo pozvano vice
nez 50 odbornikd nejen z oblasti dopravy, ale
také dalsich obord nutnych pro planovani mo-
bility (napf. ekonomie, architektury, Zivotniho
prostredi, socialnich véd), aby spolecné pra-
covali na navrzich vizi, oblasti zmén a strate-
gickych cild Planu mobility. Pét navrhd vizi
pripravenych Ing. Zbynkem Speratem, Ph.D.
(Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.), doc.
Ing. Josefem Kocourkem, Ph.D. (CVUT v Praze,
Fakulta dopravni), Mgr. Danielem Seidenglan-
zem, Ph.D. (Masarykova univerzita v Brné, Pri-
rodovédecka fakulta), Ing. Martinem Hajkem
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(VSB — technicka univerzita Ostrava) a Ing. Pet-
rem Hofhanslem, Ph.D. (spole¢nost AF-CITY-
PLAN, s.r. 0.) bylo komentovano, doplnéno a na
zavér prezentovano primatorovi mésta Brna
panu Ing. Petru Vokralovi a dal$im ¢lenim Rady
mésta Brna.

Pét vizi, které byly diskutovany na expert-
nim workshopu, bylo dale prezentovano dne
11. 9. 2015 v ramci Brnénské ozvucné desky.
Diskuze pracovnich skupin k navrhim vizi,
oblastem zmén a strategickych cilt probéhla
dne 21. 9. 2015.

Naméty ziskané béhem téchto diskuzi a téma-
ta, kterd byla hodnocena pozitivné v navrzich
vzeslych z expertniho workshopu, byly shr-
nuty do navrhu vize, pfipraveného odborem
dopravy ve spolupraci s Kancelafi strategie
mésta. Téchto Sest navrh(l bylo predlozeno
na spolecném jednani Komise dopravy Rady
mésta Brna a komise Smart City Brno konané
dne 30. 9. 2015. Na tomto jednani bylo rozhod-
nuto, Ze Sest navrha vizi, které byly predlozeny
na spolecné jednani komisi RMB, bude zasla-
no k posouzeni spolecnostem Brnénské ko-
munikace, a. s. (BKOM), Dopravnimu podniku
mésta Brna, a. s. (DPMB), spole¢nosti KORDIS
JMK, a. s. (KORDIS JMK), a Odboru dopra-
vy MMB a Kancelari strategie mésta. Téchto
Sest navrhl bylo doplnéno sedmym navrhem
Mgr. Davida Barty, ktery byl prezentovan na
tomto spolecném jednani komisi Rady mésta
Brna.

Posouzeni, kterd byla nasledné zpracovana,
byla predlozena spolecné se sedmi vizemi na
dalS$im spole¢ném jednani Komise dopravy
Rady mésta Brna a Komise Smart City Rady
meésta Brna, které se uskutecnilo dne 18. 11.
2015. Komise dopravy Rady mésta Brna usne-
seni neprijala.

Komise Smart City Rady mésta Brna doporuci-
la Radé mésta Brna nasledujici poradi posuzo-
vanych navrh vizi:

1. Navrh vize — Zbynék Sperat

2. Navrh vize — Daniel Seidenglanz
3. Navrh vize — Josef Kocourek

4. Navrh vize — Martin Hajek

5. Navrh vize — Petr Hofhansl

Vize zpracované Odborem dopravy MMB
a Kancelari strategie mésta a vizi Mgr. Davi-
da Barty vzala Komise Smart City Rady mésta
Brna na védomi.

Rada mésta Brna vzala 15. 12. 2015 na védomi
stanoviska spole¢nosti Brnénské komunika-
ce, a. s. (BKOM), Dopravni podnik mésta Brna,
a.s. (DPMB), KORDIS JMK, a. s. (KORDIS JMK),
a Odboru dopravy MMB a Kancelare strategie
mésta.

Rada mésta Brna vybrala na svém jednani dne
22. 12. 2015 vizi Zbynka Sperata. Tato vize,
doplnéna navrhem délby prepravni prace Brna
na kole a Dejchej Brno, bude podkladem pro
zpracovani navrhové casti Planu mobility.

2016

Na zacatku unora 2016 (11.2.) byl odevzdan kon-
cept navrhové ¢asti Planu mobility a bylo zaha-
jeno jeho projednani. UskutecCnila se panelova
diskuze s verejnosti (25. 2.) a také jednani pra-
covnich skupin Planu mobility (7. 3.).

Rada mésta Brna na svém jednani dne 8. 3. 2016
schvalila apravu navrhu délby prepravni prace
ve vizi pro rok 2050.

Do konce kvétna 2016, kdy byl stanoven ter-
min pro zaslani prfipominek, bylo ziskano
témér 700 komentard a podnétll verejnosti
i odbornikld ke konceptu navrhové ¢asti Planu
mobility.

Vyporadani ziskanych pripominek bylo projed-
nano 15. 6. 2018 na jednani Komise dopravy
RMB.

Projednani Vyporadani podnétd a pripominek
ke konceptu navrhové casti Planu udrzitelné
méstské mobility mésta Brna na jednani Ko-
mise dopravy RMB.

Rada mésta Brna na svém jednani dne 19. 7.
2016 vzala na védomi Vyporadani podnét
a pripominek ke konceptu navrhové casti Pla-
nu udrzitelné méstské mobility mésta Brna
a bylo zahajeno dopracovani navrhové casti
Planu mobility.

Bylo zahajeno dopracovani navrhové casti
Planu mobility.

2017

V lednu 2017 byl odevzdan koncept navrhové
Casti a bylo zahajeno jeji projednani s verej-
nosti, odborniky ¢i méstskymi ¢astmi.

V bfeznu 2017 se uskutec¢nila verejna diskuze
(7. 3.) ajednani pracovnich skupin (9. 3.).

Koncept navrhové casti byl také prezentovan
méstskym Castem a obcim Brnénské metro-
politni oblasti (14. 3. a 22. 3.).

V bieznu 2017 bylo zahajeno zjistovaci fizeni
ve smyslu zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzo-
vani vlivli na Zivotni prostredi, ve znéni pozdéj-
Sich predpist pro koncepci Planu mobility.

Krajsky ufad Jihomoravského kraje jako véc-
né a mistné prislusny spravni Grad vydal
26. 4. 2017 zavér v tom smyslu, ze koncepce
+Plan udrzitelné mobility mésta Brna“ bude
posuzovana podle zakona ¢. 100/2001 Sb.,
o posuzovani vlivii na Zivotni prostredi, ve
znéni pozdéjsich predpist. Tedy bude zpraco-
vana SEA.

Rada mésta Brna na svém jednani dne 27. 6.
2017 schvalila vybér zpracovatele pro vyhod-
noceni koncepce ,Planu udrzitelné méstské
mobility mésta Brna“, kterym je sdruzeni spo-
leCnosti EKOTOXA, s.r. 0.,a RADDIT consulting,
s. r. 0., vedoucim tohoto sdruzeni je spolec¢nost
EKOTOXA, s. r. 0., a bylo zahajeno zpracovani
posouzeni vlivu koncepce Planu mobility na Zi-
votni prostredi — SEA.

Rada mésta Brna na tomto jednani (dne
27. 6. 2017) také jmenovala Ing. Hanu Kaspa-
fikovou, Clenku Zastupitelstva mésta Brna,
politickou garantkou pro proces pfipravy
a projednani ,Planu udrzitelné méstské mobi-
lity mésta Brna“.

Dne 13. 12. 2017 bylo na Gredni desce zvefrej-
nén navrh koncepce ,Planu udrzitelné mobi-
lity mésta Brna“ vcetné vyhodnoceni vliva
koncepce na Zivotni prostredi a byla také zve-




rejnéna informace o misté a terminu verejné-
ho projednani.

2018

Dne 11. 1. 2018 se uskutecnilo verejné projed-
nani navrhu koncepce ,Planu udrzitelné mobi-
lity mésta Brna“ a vyhodnoceni vlivii koncepce
na zivotni prostredi.

Do terminu 16. 1. 2018, tedy 5 dni od verejné-
ho projednani, kdy koncil zdkonem stanoveny
termin pro podani pfipominek k navrhu kon-
cepce a vyhodnoceni vlivli koncepce na zZivot-
ni prostredi, bylo obdrzeno 10 vyjadreni, které
byly vyhodnoceny.

2 O ‘I 8 Vyhodnoceni obdrzenych pfipominek a upra-
venda koncepce byla zaslana dne 4. 4. 2018 na

Krajsky urad Jihomoravského kraje.

16. 4. vydal Krajsky urad Jihomoravského kra-
je souhlasné stanovisko podle § 10g zdkona
¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivli na zivotni
prostfedi a o zméné nékterych souvisejicich
zakonU (zadkon o posuzovani vlivl na Zivotni
prostredi), ve znéni pozdéjsich predpist k na-
vrhu koncepce ,Planu udrzitelné méstské mo-
bility mésta Brna“.

19. 6. projednani stanoviska Krajského uradu
Jihomoravského kraje podle § 10g zakona
¢. 100/2001 Sh., o posuzovani vlivli na Zivotni

prostiedi a o zméné nékterych souvisejicich
zakonl (zékon o posuzovani vlivli na Zivot-

ni prostredi), ve znéni pozdéjsich predpisu
k navrhu koncepce ,Planu udrzitelné méstské
mobility mésta Brna“, Zastupitelstvem mésta
Brna.
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Vize a strategické cile pro navrhové

a vyhledové obdobi jsou schvaleny
Radou mésta Brna, jsou tedy zavaznym
podkladem pro navrh opatieni rozvoje
udrzitelné mobility mésta.

Jednotlivé strategické cile jsou rozpracovany
do vétsi podrobnosti — navrh specifickych cili.
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PREHLED OBLASTIi ZMEN

BRNO JE MESTO,
KDE SE SNADNO

ZI1JE (1 BEZ

AUTOMOBILU)

PODIL CEST UDRZITELNYCH
DRUHU DOPRAVY (VEREJNA
DOPRAVA, CYKLO, PESI)

STRATEGICKE CiLE
Zvysit podil cest (modal split) vefejné,
cyklistické a pési dopravy.
Zvysit integraci udrzitelnych druh( dopravy
(podil multimodalnich cest) a zrychlit
verejnou dopravu (cestovni rychlost na
referencnich cestach MHD o 15 % vyssi
v roce 2030).

Zvysit pocet domacnosti nevlastnicich auto
(0 20 % do roku 2050).
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KOMUNIKACNI SiT
MESTA A KVALITA
VEREJNYCH PROSTOR

STRATEGICKE CILE

+ NezvySovat kapacity komunikacni sité
pro IAD v centrdlni ¢asti uvniti mésta
po dobudovani ochranného dopravniho
systému (zachovani celkového poctu
parkovacich mist v Sir§Sim centru mésta
na Urovni potfebnosti).

Zvysit dostupnost a atraktivitu udrzitelnych
forem dopravy mésta a jeho zazemi, napr.
priméstskeé zeleznice (podil pfiméstské
Zeleznice na referencnich cestach vzroste
do roku 2030 o0 20 % na tkor IAD).

Zvysit pocet a kvalitu verejnych prostor
(narast podilu spokojenych obyvatel mésta
s verejnymi prostory o 30 % do roku 2030).

Brno se v roce 2050 umistuje na prvnim misté

Zebricku hodnoticim kvalitu Zivota ve méstech.

Zije zde 480 tisic spokojenych obyvatel, kteFi
ani ve volnych dnech nejsou nuceni odjizdét

z mésta za ¢istym vzduchem. Brno je méstem,
kde se velmi snadno Zije bez automobilu. Je to
mésto kratkych cest s propojenymi a navazuji-
cimi dopravnimi mody. Mobilita je jakoZto sta-
vebni kamen kvality Zivota ve mésté hlavnim
politickym tématem, obyvatelé mésta se jiz

35 let aktivné zapojuji do tématu méstské mo-
bility s tvarcimi podnéty. Byt seniorem nebo

3. nﬂ”

ORGANIZACE A RiZENI
DOPRAVY A POPTAVKY
PO DOPRAVE

STRATEGICKE CiLE

* Propojit dopravni a tzemni planovani,
zavést principy integrovaného dopravniho
planovani vcetné posileni vyznamu
telematickych systému.
Zavést komplexni planovani dopravy
zaméstnancll a ndvstévnikd velkych
podnikd a instituci véetné zaméru
generujicich dopravu, napf. Plany mobility
pro obchodni centra (firemni plany
mobility povinné pro organizace s vice
nez 100 zameéstnanci do roku 2020,
50 zaméstnanci do roku 2025).

Zavést vzdélavani, Skoleni, osvétu v oblasti
méstské mobility a informovanost ucastniki
dopravniho provozu.

hendikepovanym v Brné neznamena zadné
omezeni cestovnich navyki.

Mésto dlouhodobé, koncepcné a koordinované
fesi zefektiviiovani dopravniho systému. Snad-
nost, moznost a rychlost cestovani jsou hlavni-
mi cili dopravniho planovani. Zaroven je mésto
na zakladé siroké datové zakladny schopno

v oblasti mobility pruzné reagovat nejen na
trendy v dopravé, ale i demografii, ekonomice
a migraci obyvatel.

OCHRANA OBYVATEL PRED
NEGATIVNIMI VLIVY DOPRAVY,
ENERGETICKA NAROCNOST DOPRAVY

STRATEGICKE CILE

Snizit pocet dopravnich nehod (pInit narodni
cile, napf. snizeni poctu obéti dopravnich nehod
do roku 2025 na polovinu oproti roku 2015).
Snizit pocet obyvatel trpicich nadlimitnim
hlukem z dopravy (do roku 2025 trpi
nadlimitnim hlukem z dopravy méné

nez 5 % obyvatel mésta).

Snizit emise sklenikovych plynt a snizit
energetickou naro¢nost dopravy na cestujiciho
(Ctyfnasobny pokles emisi sklenikovych plyn(
do roku 2050 oproti roku 2010, nebo: 1 tuna
ekv. CO, na osobu a rok do roku 2050); pokles
celkové energetické spotreby v dopravé na
cestujiciho 0 20 % do roku 2050).

Zajistit spolehlivost dopravniho systému pri
mimoradnych udalostech.

Minimalizovat negativni dopady
citylogistiky.

/13
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VYVOJ DELBY PREPRAVNi PRACE VYVOJ DELBY PREPRAVNi PRACE VZHLEDEM K POCTU OBYVATEL

2014 2030 2050 2014 2050
480 000

380 000
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Verejna Cyklisticka Pési Individualni Verejna Cyklisticka Pési Individualni
hromadna doprava zona automobilova hromadna doprava zéna automobilova
doprava doprava doprava doprava
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OBLAST ZMENY

1. PODIL CEST UDRZITELNYCH
DRUHU DOPRAVY (VEREJNA
DOPRAVA, CYKLO, PESI)
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OBLAST ZMENY /

1. PODIL CEST UDRZITELNYCH DRUHU DOPRAVY (VEREJNA DOPRAVA, CYKLO, PESI)

PREHLED

STRATEGICKYCH

CiLU
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ZVYSIT
PODIL CEST

(MODAL SPLIT)
VEREJNE,
CYKLISTICKE

A PESI DOPRAVY

Zvyseni podilu cest udrzitelnych druh@ dopravy
vyzaduje kombinaci mnoha opatfeni a investic.
Cilem je jednak zastavit odliv cestujicich z hro-
madné dopravy k individualni automobilové do-
pravé a jednak zvysit podil jejiho vyuzivani do
roku 2030 o 1 % oproti stavajicimu stavu (z 53 %
na 54 %). PrestoZe se na prvni pohled nejedna
o nerealny rist, je nutné provést radu opatreni
v dopravnim systému mésta, ktera atraktivitu
VHD zvysi. V pripadé chlze a cyklistické dopra-
vy jsou opatireni zamérena na podporu vyssiho
vyuziti. K témto Gicelim jsou navrzeny nasledu-
jici specifické cile:

1. ZLEPSENIi VNIMANI VEREJNE DOPRAVY
ZE STRANY VEREJNOSTI

Spoluprace zainteresovanych organt na mar-
ketingovych kampanich. Cilem téchto kampa-
ni je zvysit povédomi a informovanost nejen
o méstské hromadné dopravé, ale i priméstské
verejné dopravé. Dulezité je jasné a viditelné
sdéleni, které bude plsobit motivacné a pre-
svédcivé na cestujici. Sdéleni je vhodné cilit
na vyhody MHD, tj. rychlost, Cistota prostre-
di, ekologie, financni zatéz (mensinez u IAD -
porovnat ceny PHM), zvyraznit vyhody novych
predplatnich rocnich jizdenek (i pro cestujici,
ktefi jiz vyuzivaji) a moznost vyuziti volného
Casu pri prepravé — Cetba, hudba apod.

Vhodné je dale zvyhodnit i cestujici s jedno-
razovymi jizdenkami, pripadné pro uzivatele
P+R jizdenka na MHD zdarma.

+ Spolecné projekty pro Brno i region. Jelikoz
podstatnou Cast cestujicich v MHD tvofi oby-
vatelé regionu, ktefi do mésta pfijedou mezi-
méstskou VHD, je nutné propagacni kampané
rozsifit i za hranice mésta a zahrnout do nich
i pfiméstsky systém IDS JMK.

« Informaéni kampané o vyhodach cestovani
VHD musi byt cileny na vSechny skupiny oby-
vatelstva.

2. ZVYSENI KVALITY

INFRASTRUKTURY A VOZOVEHO PARKU
PRO HROMADNOU DOPRAVU

Kvalita vozidel MHD - jedna se predevsim
o kvalitu prostredi ve vozidlech a také sluzby,
které zlepsi standard cestovani (napr. wifi).

+ Technicko-provozni parametry — jedna se

o parametry vozidel, které musi spliovat po-
Zzadavky dostatecného komfortu pro cestujici
a zaroven musi splhnovat pozadavky na ekolo-
gizaci provozu.

Inteligentni zastavky s informacemi pro cestu-
jici — jedna se o displeje s aktualnimi informa-
cemi o prijezdu spoje a informace o vylukach
¢i mimoradnych opatreni, tyto displeje jsou jiz
na prevazné casti oznacnikl zastavky.
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Navyseni ¢etnosti spoju (Ci optimalizace pro-
vozu) tak, aby verejnd doprava poskytovala
konkurenceschopnou alternativu, samozrej-
mé v navaznosti na poptavku.

Dodrzovani standard( kvality vefejné dopra-
vy — formulace standard( od objednatele pre-
pravni sluzby (napf. pfipadné pozadavky mésta
Brna na obsazenost vozidel MHD ve Spicce).

. ZLEPSENIi INFORMOVANOSTI CESTUJICiCH

VE VEREJNE DOPRAVE

Jednotné informovani o veskeré dopravé
v Brné a BMO - informace o déni na siti VHD
v feSeném Gzemi musi byt jednotné a aktualni.
Cestujici potfebuje pro rozhodnuti o zplisobu
cesty pomérné presné informace. Neobhdrzeni
téchto informaci znamena potencionalni ztra-
tu cestujiciho pro VHD.

Informacni centra — stacionarni mista na mis-
tech s vysokym cestujicich, napriklad prestup-
ni uzly, vytizené zastavky Ci objekty prepravce.
Dale je mozné provozovat mobilni informacni
centra, ktera je mozno operativné umistovat
do lokalit dot€enych zménou dopravy.

Chytré zastavky — na zastavkach budou zob-
razovany mimoradné udalosti na siti hromad-
né dopravy, pfipadné informace o vylukach.

Podpora mobilnich aplikaci — rozvoj chytrych
telefonl umoznuje rozvijet aplikace, které mo-
hou prenaset aktualni informace o dopravé
pomoci datového prenosu do telefonu (napf.
systém IRIS).

Rozvoj informacnich systém ve vozidlech — zob-
razovani aktudlnich informaci o stavu sité VHD,
zejména mimoradné udalosti ¢i planované vyluky.

. DOSTAVBA PATERNICH KOMUNIKACI

PRO CYKLISTY A ZKVALITNOVANI
STAVAJICICH TRAS PRO CYKLISTY

Rozvoj infrastruktury pro cyklistickou dopra-
vu — jedna se o dostavbu paternich tras, které
jsou podél komunikaci s vysokou intenzitou
dopravy navrZzeny v samostatné trase.

Rozvoj cyklopruhd na mistnich komunika-
cich, kde je nutno zohlednit stavajici provoz,
zejména MHD, a dale jsou to cyklopiktogramy
v Usecich, kde neni dostatec¢ny uli¢ni prostor.
Vedeni cyklistd v jednosmérnych komunika-
cich je vhodné feseni, které cyklistim usnadni
pohyb po mésté.

Rovnéz musi byt rozvijeny rekreacni trasy, kte-
ré jsou vedeny prevazné mimo zastavéné lze-
mi mésta do okolni krajiny.

Kvalitni povrch komunikaci pro cyklisty — pa-
terni trasy a trasy vyuzivané pro kazdodenni
dojizdku, napf. do zaméstnani ¢i skoly, musi
mit kvalitni povrch, ktery bude eliminovat zne-
Cisténi cyklisty a zaroven musi byt pohodlny
a bezpecny pro jizdu.

Instalace doprovodné infrastruktury — doplné-
ni cyklotras zejména v centralni casti mésta
je vhodné z hlediska umisténi stojant na kola
(hlidané, nehlidané).

. PROPOJENI CiLU BEZPEGNYMI A ATRAK-

TIVNIMI TRASAMI PRO CYKLISTY A PESI

Realizace novych cyklistickych tras — navrh
tras musi respektovat princip propojeni jed-
notlivych oblasti mésta a pfilehlého okoli bez-
pecnou trasou.

Vystavba a podpora pésSich propojeni v lze-
mi — pési propojeni resi zejména pristupnost
zastavby mimo souvisle zastavéné uzemi.
V centralni ¢asti mésta je feSena predevsim
prostupnost Uzemim, kterd je mnohde preru-
Sena velkymi aredly (vétSinou byvalé vyrobni),
pfipadné dopravni infrastrukturou.

Navrhy nové zastavby uzemi a nové dopravni
infrastruktury musi respektovat prostupnost
Uzemi pro pési dopravu.

Postupné odstranovanibariér ve vefejném pro-
storu i Uzemi mésta; budovani bezbariérovych
tras také ve smyslu zvySovani pristupnosti pro
osoby s omezenou moznosti pohybu.

Zvysovani podilu bezpecnych tras pro pési
a cyklistickou dopravu — trasy pro nemoto-

6.

7.

rovou dopravu musi byt bezpecné, a to nejen
z hlediska vlastniho navrhu dila, ale i z hledis-
ka obecné kriminality.

DOPLNENi PODPURNYCH PRVKU
PRO CYKLODOPRAVU

Instalace novych parkovacich kapacit pro
kola - instalace stojani (zamykatelnych,
nezamykatelnych) by méla byt provadéna
v ramci vystavby obcanské vybavenosti, ad-
ministrativnich budov, verejnych budov, do-
pravnich terminal( a dalSich lokalit, které jsou
zdrojem nebo cilem cest.

Podpora budovani zazemi pro cyklisty ve ve-
fejnych budovach — ve verejnych budovach
by méla byt uschovna pro kola ¢i prostor pro
odkladani kol. Pro zaméstnance v budové je
vhodné zfidit i zazemi, napfiklad sprchu.

PODPORA DOJIiZDKY DO ZAMESTNANI
NA KOLE

Motivace zaméstnavatelll k podpore cyklisti-
ky — zaméstnavatelé mohou vytvofrit na praco-
vistizazemiprocyklisty,naprikladuzamykatelny
prostor pro parkovani kol, ¢i socialni zafizeni
pro cyklisty.

Podpora a spoluprace mésta na tvorbé fi-
remnich plant mobility — je povinna pro fir-
my s vice nez 100 zaméstnanci do roku 2020
a s 50 zaméstnanci do roku 2025. Motivaci pro
firmy muaze byt skute¢nost, ze maji zpraco-
van dokument, ktery pfipadné umozni Cerpat
dotacni penize na dovybaveni zazemi pro za-
méstnance. Soucasti tohoto dokumentu bude
podpora vyuziti VHD ¢&i organizovani spolu-
jizdy pro zaméstnance (carpooling).

. ZLEPSENI PROSTUPNOSTI VYBRANYCH

ZON PRO NEMOTOROVOU DOPRAVU

Zfizovani novych bezpeénych prechodl pro
chodce a prejezd(l pro cyklisty — prechody pro
chodce, prejezdy pro cyklisty a mista pro pre-
chazeni jsou zfizovana tam, kde je to umoznéno
dle technickych podminek a CSN. Navrhy musi
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splnovat zakladni prvky pro bezpecné krizeni
s automobilovou dopravou, tj. dostate¢né roz-
hledy a bezbariérové feseni i pro nevidomé. Ne-
mélo by dochazet k jejich ruseni bez nahrady.

+  Mimourovinova kfizeni jsou navrhovana v mis-
tech, kde je to vhodné z hlediska terénu nebo
kde intenzita dopravy je vysoka a je bezpec-

rové dopravy.

« Vytvéreni sdilenych prostor(i — je podporovano
v téch lokalitach, kde jsou k tomuto reseni vhod-
né podminky. Neméla by byt timto prostorem ve-
dena intenzivni automobilova doprava. Lokality
jsou vhodné v centralni ¢asti mésta, lokalnich
centrech a pripadné v rezidentnich ctvrtich.

+ Rozsifovani Z6n 30 a Obytnych zén — rozsi-
feni téchto zon je zadouci z hlediska zvyseni
bezpecnosti provozu, zejména v rezidentnich
Ctvrtich jsou prostorové moznosti a rozhledo-
vé poméry omezeny a je nutno zde pfizpusobit
rychlost jizdy vozidel.

9. DOPLNENi MESTSKEHO MOBILIARE PRO PESI

+ Nové lavicky — doplnéni dostatecného poctu
a odpovidajici kvality do klidovych mist ve mésteé.

+ Verejné WC — mohou byt stacionarni a mobil-
ni. Umistény dle potfeby a dle moZnosti Uzemi.

Odpocinkova mista pro pési — jsou zfizovana
zejména v méstské zeleni, stupen vybaveni za-
visi na jejich atraktivité.

10. INFORMACNI A OSVETOVE KAMPANE
PRO PODPORU PESi A CYKLISTICKE DOPRAVY
« Informacéni kampan — zd(raznéni dilezitosti
udrzitelného zpUsobu dopravy po mésté, v pri-

padé pésich na kratké vzdalenosti, a pozitivniho
dopadu na zivotni prostredi a zdravi obyvatel.

11. INFORMACNIi A OSVETOVE KAMPANE
NA PODPORU VEREJNE DOPRAVY

« Informaéni kampan — viz bod 1.
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ZVYSIT
INTEGRACI
UDRZITELNYCH
DRUHU DOPRAVY

(PODIL ULTIMODALNICH CEST)

A ZRYCHLIT
VEREJNOU
DOPRAVU

(CESTOVNI RYCHLOST
NA REFERENCNICH
CESTACH MHD O 15 %
VYSSI V ROCE 2030)

Omezeni vyuziti IAD pro kazdodenni dojizd'ku
za praci z BMO do mésta je jednim z moznych
zpUsobi, jak omezit tvorbu kolon na komu-
nikacni siti mésta. Je potieba investicemi do
dopravni infrastruktury, vozového parku verej-
né dopravy a také informacnich kampani pre-
svédcit cestujici o vyhodnosti cestovani VHD
do Brna. DalSimi opatfenimi je také cenova po-
litika parkovani, omezeni vjezdu do mésta. Jsou
navrzeny nasledujici specifické cile:

12. ZVYSENi POCTU NAVAZNOSTIi MEZI SPOJI,
ZKRACENIi CEKACICH DOB PRI PRESTUPECH

NavySeni poctu garantovanych navaznosti
v Brné v mimospickové dobé — optimalizace
jizdnich Fadd, vytipovani prestupnich bodl na
uzemi mésta, kde budou garantované prestu-
py mezi jednotlivymi linkami. Preference pre-
stupnich vazeb mezi paternimi linkami.

Minimalizace prestupnich dob (opatfeni na
drovni jizdniho rfadu) — provedeni optimaliza-
ce jizdnich rada na zakladé pozadavk( obca-
nG a technologickych moznosti trati.

+ Ovéreni navrzenych feSeni a optimalizaci mo-
delem dopravy (mikrosimulaci) — dopravni
model prokaze, zda navrzené reSeni je Ucinné.
Slozitéjsi uzly je vhodné provérit mikrosimu-
laci, kde je mozZné ovérit i pohyb cestujicich
mimo prostifedky VHD na prestupech (kapacit-
ni moznosti nastupnich hran atd.).

13. ZLEPSENi MOZNOSTI PRESTUPU,
ZKRACENI PRESTUPNICH VZDALENOSTI,
ZVYSENi DOSTUPNOSTI UZEMi, BUDOVANI
MULTIMODALNICH UZLU A NOVYCH
VLAKOVYCH ZASTAVEK

Budovani novych a modernizace existujicich
prestupnich uzlG — prestupni uzly musi kro-
mé zkraceni prestupnich vazeb zajistit i vy-
bavenost pro cestujici. Cilem modernizace je
zabezpeceni bezpecného mista pro prestup
a prfipadné vyckavani na spoj.

Rekonstrukce na multimodalni uzly — prestup-
ni uzly musi umoznovat i prestup mezi jednot-
livymi dopravnimi moédy. Je vhodné doplnéni
o parkovisté P+R, B+R, K+R, tischovnu kol.

« Zlepsovanikvality poskytovaniinformaci o na-
vazujicich spojich.

+ Odstranovani bariér — prestupni uzly musi byt
bezbariérové, aby byl zajistén pohyb imobil-
nich ob¢and a nevidomych obc¢anf.

+ ZvySovani dostupnosti VHD budovanim vlako-
vych zastavek s prestupem na MHD — Zeleznic-
ni traté jsou historicky reseny s nedostate¢nou

obsluhou Uzemi. Na Gzemi mésta je mozné na
stavajicich tratich doplnit zastavky a navazat je
na stavajici systém MHD i za cenu Upravy sta-
vajici trasy. Zfizovani novych zastavek je pod-
minéno vhodnymi parametry Zeleznicni trati.

+  ZlepSovani dostupnosti zastavek pro pési — pod-
pora budovani pésich propojeni se zdroji a cili cest.

14. ZKRACOVANI DELKY CEST PRO PESI
A CYKLISTICKOU DOPRAVU

+ Samostatné cyklistické stezky — jedna se ze-
jména o oddélené stezky, kde cyklisté nejsou
omezovani chodci a automobilovou dopravou.
Toto FfeSeni je v centralni ¢asti mésta proble-
matické zajistit a je spiSe vhodné pro prestav-
bova uzemi ¢i Useky podél méstskych radial.

+ Obnova prichodll ve mésté — v zastavéném
Uzemi mésta je fada prichodd, které jsou z rGiz-
nych dlvodl nefunkéni — stavebni Upravy, za-
bory pozemkd, majetkové poméry. Je vhodna
tato propojeni obnovit pro zkraceni dochazko-
vych vzdalenosti. Stanovit zajiSténi prostup-
nosti Uzemi pro pési a cyklistickou dopravu
jako nutnou podminku v prestavbovych uzemi.

Odstranovani bariér a zvySovani bezbariéro-
vosti — pro imobilni a nevidomé obcCany, Upravy
verejnych prostranstvi a prechodl pro chodce.

15. ZVYSENIi CESTOVNi RYCHLOSTI PRO
VEREJNOU HROMADNOU DOPRAVU

+ Segregace tras VHD — v usecich, kde je to
technicky a prostorové mozné, povazujeme
za Ucelné pokracovat v segregaci zejména
kolejové MHD. Segregace tras autobusovych
a trolejbusovych linek je problematicka, pro
zfizeni vys$siho poctu vyhrazenych jizdnich
pruh( je nutné snizit intenzitu dopravy v cent-
ralni ¢casti mésta.

Podpora preference na fizenych kfizovatkach
pro VHD — v ramci rekonstrukce svételnych
kfizovatek budou navrZzena reseni umoznovat
preferenci vSech prostfedkd MHD, soucasti
tohoto opatreni je také investice do vozidel ve-
fejné dopravy.
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+ Stavebni Upravy na komunikacich — vytipova-
ni vhodnych Usek(, kde bude ucelné zfizeni
preferencnich pruh( pro autobusy a trolejbusy
mimo stavajici jizdni pruhy, Upravy dopravniho
feSeni na kfizovatkach pro preferenci vSech
trakei MHD.

16. MODERNIZACE ODBAVOVANI CESTUJICICH

+ Odbaveni cestujicich v BMO v jednotném ta-
rifu — optimalizace stavajiciho feSeni na za-
kladé zkusenosti provozovatelt, KORDIS JMK
a cestujicich.

« Vyuziti progresivnich technologii pro odbavo-
vani — zavedeni odbaveni pomoci bankovnich
karet, zrychleni odbaveni cestujicich.

17. ROZVOJ PRIMESTSKE KOLEJOVE
DOPRAVY (S-LINKY, REGIONALNI
AUTOBUSOVA DOPRAVA)

« Optimalizace a rozvoj systém(l na zakladé do-
pravnich prizkum( a pozadavk( — systém je
v soucasném stavu funkéni, je nutné ho dale
optimalizovat na zakladé pozadavkl cestu-
jicich a na zakladé zkusSenosti organizatora
KORDIS JMK.

« Navyseni poc¢tu spojli — pridani dalsich spoj
na linkach, které jsou kapacitné pretizeny, op-
timalizace linkového vedeni pro snizeni preti-
Zeni spojl.

+ Marketingova podpora vyuzivani regionalnich
linek — nutna osvéta, kterad zvysi pocet uziva-
teld VHD pro cesty do Brna. Potenciondlnim
cestujicim musi byt vysvétlena vyhodnost
cestovani za praci VHD.

18. ATRAKTIVNi NABIDKA SPOJU,
BEZESVE TARIFNi A DOPRAVNI
PROPOJENIi BRNA A JEHO
ZAZEMi vV BMO A SIRSiM OKOLI
(MIMO STAVAJICIi SYSTEM IDS JMK)

« Navrh tarifniho systému — na zakladé prazku-

mu zajmu muGze byt IDS JMK rozSifovan do
dalSich obci a mést mimo uzemi kraje.
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+  ZvySenikvality prestupnich terminal{i — termina-
ly musi byt pro cestujiciho pratelské, bezpecné
a musi poskytnout dostatek informaci a pfimé-
feny komfort pfi ¢ekani na navazujici spoj.

* Propojeni se zelezni¢ni a regionalni auto-
busovou dopravou — regionalni autobusova
doprava by v oblastech s kapacitni zeleznic-
ni dopravou méla slouzit jako napajec zelez-
ni¢ni dopravy a neméla by zajizdét do mésta.
V dopravnich Spickach bude dojezdovy cas
do centra mésta kratSi Zelezni¢ni dopravou
nez autobusem.

19. MARKETINGOVA A FINANCNi PODPORA
VEREJNE, CYKLISTICKE A PESi DOPRAVY

+ Informaéni kampan zamérena na verejnou, cyk-
listickou a pési dopravu — informacni akce o vy-
hodnosti vyuziti udrzitelného druhu dopravy
pro zivotni prostredi ve mésté i zdravi obyvatel.

20. ROZVOJ MULTIMODALNICH TERMINALU
P+R V BRNE A OKOLI

+ Podpora vystavby parkovist typu P+R v Brné —
parkovis§té musi navazovat na kapacitni verej-
nou dopravu, nejlépe na kolejovou, musi byt
rozmistény ve vSech hlavnich smérech pfi-
jezdu do mésta. Jejich vystavba je nutna také
s postupnym zavadénim systému takzvaného
rezidentniho parkovani, kdy pro navstévnika
bude obtizné zaparkovat v centru mésta na
cely den (snizeni kapacity, placena stani).

* Podpora vystavby P+R v BMO v navaznosti
na kapacitni VHD — podpora P+R je Zadouci
z divodu omezeni denni dojizdky osobnimi
vozidly do Brna. Preferujeme odstaveni vozi-
dla mimo Brno u zastavek Zelezni¢ni dopravy
a pokracovat dale vlakem, ktery ma mnohdy
kratsi dojezdové doby do centra mésta nez
IAD (zejména v dopravni Spicce).

21. ROZVOJ SYSTEMU B+G, B+R
+ Zfizovani novych stojan(i a Uschoven kol ze-

jména v ndvaznosti na prestupni uzly VHD
a cile cest — zfizovani kapacitnich odstav( pro

kola i mimo Brno v navaznosti na zelezni¢ni
stanice a dalSi vyuziti zelezni¢ni dopravy.

+ Vhodna financni politika hlidanych parkovist
(automaticky provoz) — nastaveni finan¢ni po-
litiky zohlednujici odstaveni kola po dobu jizdy
do mésta a zpét. Tato zarizeni nesmi slouzit
k dlouhodobému odstaveni kol.

22. ROZVOJ SYSTEMU MESTSKYCH
KOL - BIKESHARING

+ Zfizeni systému bikesharing a jeho rozsifovani
do vhodnych lokalit na uzemi mésta.

23. ZLEPSENi DOSTUPNOSTI
HROMADNOU DOPRAVOU
VE VSECH CASTECH MESTA

+ Vystavba novych tras kolejové VHD (zvySovani
rychlosti a komfortu) — nové trati VHD budou
budovany s vyssim rychlostnim standardem,
aby bylo mozné dosahnout vysSich cestov-
nich rychlosti. Toto je mozné aplikovat zejmé-
na mimo intenzivné zastavénou cast mésta.

+ Rekonstrukce stavajicich trati kolejové VHD —
V uliénim prostoru je mozné aplikovat reseni
pro zvysSeni jizdniho standardu — pohodlna
jizda a zrychleni provozu na kfizovatkach (vy-
hybky umozniujici prijezd vyssi rychlosti).
Stdvaijici trati mimo intenzivné zastavéné Uze-
mi je zadouci rekonstruovat na moznost zvy-
Seni cestovni rychlosti.

+ Nové linky VHD, optimalizace stavajiciho lin-
kového vedeni — optimalizace na zakladé
podnétl obcan(, dopravnich prizkuma, zmé-
ny zastavéni Gzemi, pfipadné zprovoznéni no-
vych trati.

« ZvysSovani dostupnosti VHD budovanim zasta-
vek — zastavky je ucelné budovat v mistech,
kde je nedostatecna obsluha VHD, kde jsou
nové rozvojové Ci prestavbové plochy. Musi
byt zajistény zakladni dostupnosti, které jsou
navrzeny v ramci tohoto dokumentu.

+ Modelové ovéreni navrzeného linkového vede-
ni —zmény v linkovém vedeni, poctu spojl atd.
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je vhodné ovérit modelovym vypoctem, ktery
odhali mozné nedostatky systému jesté pred
jeho uvedenim do provozu. Navrzené reseni
bude optimalizovano a posouzeno.

ZVYSIT POCET
DOMACNOSTI
NEVLASTNICICH
AUTO

(0 20 % DO ROKU 2050)

Naplnéni tohoto strategického cile se na prvni
pohled zda byti nereSitelné, nebot v soucas-
né dobé je vlastnictvi osobniho vozidla jistou
formou zarazeni clovéka ve spole¢nosti. Tento
stav neni mozné ménit restriktivhim opatienim,
ale snazit se zménit dopravni chovani lidi tak,
aby bylo vyhodnéjsi si vozidlo tucelové pajcovat
nez ho vlastnit. Je to otazka zejména podpory
carsharingu ¢i carpoolingu.

Mésto ma také moznost omezit nutnost vyuzi-
vat automobil podporou rozvoje mésta kratkych
vzdalenosti, kdy dostupnost sluzeb ¢i zamést-
nani neni vazana na vlastnictvi automobilu.
Jsou navrZeny nasledujici specifické cile:

24. PODPORA PRO CARPOOLING
(SPOLUJIZDA)

Podpora zfizovatell carpoolingu — mozné vy-
hrazeni jizdnich pruhl pro vozidla se dvéma
a vice osobami neni v prostfedi mésta redlné.
Podpora tohoto systému je zejména ve firem-
nich planech mobility, kde se spolupracovnici
stavaji i spolucestujicimi.

Motivace zaméstnavatell k podpore carpoo-
lingu — viz prfedchozi bod.

25. PODPORA PRO CARSHARING
(SDILENI VOZIDEL)

+ Podpora zfizovatel( carsharingu — vymezeni
parkovacich mist pro vozy zarazené do toho-
to systému, zvyhodnéné parkovaci podminky
v oblastech rezidentniho parkovani.

OBLAST ZMENY /

1. PODIL CEST UDRZITELNYCH DRUHU DOPRAVY (VEREJNA DOPRAVA, CYKLO, PESI) / SHRNUTI

SYNERGICKE

EFEKTY
\TAVA S

V ramci této oblasti zmény jsou nastaveny stra-
tegické a nasledné i specifické cile, které sméruji
k prevedeni ¢asti cest obyvatel od individualni
automobilové dopravy k verejné hromadné do-
pravé, chlizi a cyklistické dopravé. Snizeni podilu
IAD vytvori tyto synergické efekty, které maji po-
zitivni vliv na dopravni situaci a Zivot ve mésté:

* Snizenim podilt IAD na délbé prepravni prace
dojde k omezeni v dopravnich Spickach na pa-
ternich komunikacich mésta, coz snizi nega-
tivni vlivy na zZivotni prostredi.

+ Poklesem poctu cest IAD dojde ke snizeni tla-
ku na parkovaci mista v centru mésta.

Snizenim intenzit IAD dojde ke zvysSeni bez-
pecnosti silnicniho provozu.

Omezeni kongesci v dopravnich Spickach diky
snizeni intenzity IAD umozni plynuly provoz
autobusové a trolejbusové dopravy, coz ma
pozitivni vliv na spolehlivost systému VHD,
a tim zvysSeni atraktivity pro cestujici.

Navyseni poctu cestujicich ve vozidlech VHD
s sebou prinese zvysSeni objemu financnich
prostredkd pro provozovatele a organizatora
hromadné dopravy, a tim vétSi moznosti pro
investice do zlepseni kvality prepravnich pro-
stredkl a infrastruktury.



OBLAST ZMENY /

1. PODIL CEST UDRZITELNYCH DRUHU DOPRAVY (VEREJNA DOPRAVA, CYKLO, PESI)

INDIKATORY HODNOCENI

OBLAST
ZMENY

STRATEGICKY CiL

ZVYSIT PODIL CEST
(MODAL SPLIT)
VEREJNE, CYKLISTICKE
A PESi DOPRAVY
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SPECIFICKY CiL

1. ZLEPSENI VNIMANI
VEREJNE DOPRAVY
ZE STRANY VEREJNOSTI

2. ZVYSENI KVALITY
INFRASTRUKTURY
A VOZOVEHO PARKU PRO
HROMADNOU DOPRAVU

3. ZLEPSENI
INFORMOVANOSTI
CESTUJICICH
VE VEREJNE DOPRAVE

4. DOSTAVBA PATERNICH
KOMUNIKACI PRO CYKLISTY
A ZKVALITNOVANI STAVAJICICH
TRAS PRO CYKLISTY

5. PROPOJENI CiLU BEZPECNYMI
A ATRAKTIVNiIMI TRASAMI PRO
CYKLISTY A PESI

PODIL CEST UDRZITELNYCH DRUHU DOPRAVY (VEREJNA DOPRAVA, CYKLO, PESI)

OPATRENI A VHODNE CINNOSTI

+ spoluprace zainteresovanych organt na
marketingovych kampanich

« spolec¢né projekty pro Brno i region

« informacéni kampané

« kvalita vozidel MHD

« inteligentni zastavky s informacemi pro
cestujici

« Cetnost spojl

+ technicko-provozni parametry

« hlidani standardt kvality verejné
hromadné dopravy

+ jednotné informovani o veskeré dopravé
v Brné a BMO

«informacni centra

« chytré zastavky

» mobilni aplikace

* rozvoj informacnich systému ve vozi-
dlech

* rozvoj infrastruktury pro cyklistickou
dopravu (cyklopiktokoridory, vyhrazené
pruhy pro cyKklisty, stezky)

« kvalitni povrch komunikaci pro cyklisty

« instalace nového vybaveni — doprovodné
infrastruktury

« vystavba novych cyklistickych tras

« vystavba pésich propojeni v tizemi

+ odstranovani bariér

« zvySovani podilu bezpecnych tras pro
pési a cyklistickou dopravu

INDIKATOR

*zména vnimani vefejné dopravy
u verejnosti

* pocet uzivatelt VHD
(délba prepravni prace)

* procento spokojenych uzivatell

« standardy kvality VHD stanovené
v PUMM

* pocet inteligentnich zastavek

* cestovni rychlost

* pocet zastavek vybavenych inteligent-
nim systémem

+ spokojenost cestujicich s opatfenimi

* poCet uzivatel(l webovych aplikaci a in-
formacnich portal

+ délka tras pro cyklisty

« délba prepravni prace (podil cyklistické
dopravy)

+ podil komunikaci s kvalitnim povrchem

+ spokojenost s doprovodnou infrastruk-
turou

+ délka tras pro cyklisty

+ délka tras pro pési dopravu

+ délba prepravni prace (podil cyklistické
a pési dopravy— nemotoristické dopravy)

* pocet dopravnich nehod

+ dostupnost cilll cest pro nemotoristic-
kou dopravu

ZPUSOB ZJISTOVANI/ZDROJ

+ opakované sociologické prazkumy
vnimani verejné dopravy verejnosti
v BMO

« priizkum délby prepravni prace

« technické parametry vozidel

« priizkumy spokojenosti

+ analyza dat z provozu (napf. cestovni
rychlost)

« vyrocni zprava DPMB, KORDIS a BKOM

« prizkumy spokojenosti

« statistiky a analyzy od spravc( webo-
vych aplikaci

« priizkum délby prepravni prace
» vyrocni zprava DPMB, KORDIS, BKOM

« priizkum délby prepravni prace
* vyroéni zprava DPMB, KORDIS, BKOM
+ statistika Policie CR

CiLOVA HODNOTA (2030)

+ zlepSeni vnimani VHD vefejnosti > 70 %

* narlst vyuzivani VHD — dosazena délba
prepravni prace > 54%

* procento spokojenych uzivatel(i > 90 %

+ dosazeni standardd kvality VHD > 95 %

* pocet inteligentnich zastavek > 70 %
(kolejova doprava > 98 %)

+ zvySeni cestovni rychlosti > 15 %

* pocet zastavek vybavenych inteligent-
nim systémem > 70 % (kolejova doprava
>98 %)

* pocet spokojenych cestujicich z hlediska
informovanosti >90 %

+ zvysSeni poctu uzivateltl webovych apli-
kaci a informacnich portalt > 60 %

+ zvySeni délky tras pro cyklistickou dopra-
vu > 90 % z planovanych zamért

+ zvySeni podilu cyklist(i na délbé preprav-
ni prace — 6 % délby prepravni prace

+ zvySeni kvality cyklostezek na 90 %
kvalitnich povrch( z celkové délky

* rostouci spokojenost uzivatel(i > 80 %
spokojenych uzivatell cyklostezek

+ zvySeni délky tras pro cyklistickou dopra-
vu > 90 % z planovanych zamérd

+ zvySeni délky tras pro pési dopravu
>90 % z planovanych zamér(

+ zvySeni podilu nemotoristické dopravy
na délbé prepravni prace — 15 % modal
splitu

* snizeni poc¢tu dopravnich nehod nemoto-
ristické dopravy 0 99 %

+ zvysSeni dostupnosti cili cest pro nemo-
toristickou dopravu o 80 %
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STRATEGICKY CiL

SPECIFICKY CiL

6.

[

8.

of

10.

OPATRENI A VHODNE CINNOSTI

DOPLNENi PODPURNYCH PRVKU - instalace novych stojanti na kola

PRO CYKLODOPRAVU (STOJANY NA - zfizeni servisnich mist pro cyklisty

KOLA, SERVISNI MISTA ATD.) « zdzemi pro cyklisty ve vefejnych
budovach

PODPORA DOJiZDKY DO « motivace zaméstnavatel(i k podpore
ZAMESTNANI NA KOLE cyklistiky
« tvorba firemnich pland mobility

ZLEPSENI « zfizovani novych bezpecnych prechod
INFORMOVANOSTI pro chodce a prejezdt pro cyklisty
CESTUJICICH * mimourovnové kizeni
VE VEREJNE DOPRAVE « vytvareni sdilenych prostord

* roz§ifovani Z6n 30

a obytnych zén

DOPLNENi MESTSKEHO * nové lavicky
MOBILIARE PRO PESi « vefejné WC

(LAVICGKY, VEREJNE WC ATD.) + odpocinkova mista pro pési

INFORMACNI A OSVETOVE « informaéni
KAMPANE PRO PODPORU PESI kamparn
A CYKLISTICKE DOPRAVY

11. INFORMACNI « informagni
A OSVETOVE KAMPANE kampan
PRO PODPORU VEREJNE
DOPRAVY
ZVYSIT INTEGRACI 12. ZVYSENi POCTU NAVAZNOSTI MEZI -+ navyseni poétu garantovanych

UDRZITELNYCH DRUHU
DOPRAVY (PODIL
MULTIMODALNICH

CEST) A ZRYCHLIT
VEREJNOU DOPRAVU
(CESTOVNi RYCHLOST NA
REFERENCNICH CESTACH
MHD 0 15 % VYSSi

V ROCE 2030)
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13.

SPOJI, ZKRACENI GEKACICH DOB navaznosti v Brné v mimospickové dobé
PRI PRESTUPECH « minimalizace pfestupnich dob (opatfeni
na urovni jizdniho fadu)
+ ovéfeni navrzenych feSeni a optimalizaci
modelem dopravy (mikrosimulaci)

ZLEPSENI MOZNOSTI PRESTUPU, - budovani novych a modernizace

ZKRACENI PRESTUPNICH existujicich prestupnich uzl(

VZDALENOSTI, ZVYSENI - rekonstrukce na multimodalni uzly (v&.

DOSTUPNOSTI UZEMi, BUDOVANI cyklodopravy)

MULTIMODALNICH UZLU A NOVYCH - odstrafovani bariér

VLAKOVYCH ZASTAVEK + zvySovani dostupnosti VHD budovanim
vlakovych zastavek s prestupem na MHD

INDIKATOR ZPUSOB ZJISTOVANI/ZDROJ

* pocet prvku pro cyklisty k uziti ve
vefejném prostoru

+ délba prepravni prace (podil cyklistické
dopravy)

« priizkum délby prepravni prace
» vyrocni zprava DPMB, KORDIS, BKOM

* pocet zaméstnanct dojizdéjicich na kole - statistika zaméstnavatel( (velké
* pocet firemnich plant mobility podniky)
« priizkum délby prepravni prace

* pocet mimourovinovych kfizeni « priizkum délby prepravni prace
* pocet nové zfizenych bezpecnych pre- * vyroéni zprava BKOM
chod( a prejezd( + statistika Policie CR
* pocet Z6n 30,
obytnych zén
a sdilenych prostorti
* pocet dopravnich nehod

* pocet prvkd méstského mobiliare na - statistika
Uzemi mésta OD MMB

* spokojenost obyvatel s vybavenim « prizkum spokojenosti
verejného prostoru

- délba prepravni prace (podil cyklistické - prizkum délby pfepravni prace
a pési dopravy)

+ délba prepravni prace (podil vefejné
dopravy)

+ prizkum délby prepravni prace

CiLOVA HODNOTA (2030)

+ zvySeni poctu podplrnych prvka:
a. pocet servisnich mist — 60% pokryti
plochy mésta
b. pocet stojanli na kola — vSechna
obchodni centra, ob¢anska vybavenost
c. zadzemi ve verejnych budovach—
vSechny budovy

+ zvySeni podilu cyklist(i na délbé
prepravni prace — 6 % délby prepravni
prace

+ zvySeni podill cest do zaméstnani
vykonanych cyklistickou dopravou > 6 %
(dosazeni délby prepravni prace)

« zvySeni poctu firemnich plant mobility
0100 %

* realizace mimouroviovych kfizeni > 80 %
z navrzeného poctu

+ zvySeni poctu bezpecnych prechodl
>90 %

+ zvySeni rozsahu Zén 30 a obytnych z6n
na 90 % vhodnych oblasti

* snizeni po¢tu dopravnich nehod s cyklis-
ty a pésimio 100 %

+ zvySeni poctu prvk( méstského mobi-
liafe (pocet lavicek, verejné WC atd.)
>90 % vhodnych lokalit

+ zvyseni komfortu pobytu obyvatel ve
verejném prostoru > 70 % spokojenych
obcant

+ zvySeni podilu cyklist(l a pésich na délbé
prepravni prace > 16 %

+ zvySeni podilu verejné dopravy na délbé
prepravni prace > 54 %

* pocet garantovanych navaznosti « prtizkumy spokojenosti
* minimalizace ztratovych ¢ast pro + analyza dat z provozu/jizdnich Fadu
cestujiciho » modelovaci metody

+ pocet novych a rekonstruovanych
prestupnich uzld

* pocet novych vlakovych stanic

« délba prepravni prace (podil vefejné
dopravy)

+ dostupnost zastavek VHD

* vyrocni zprava DPMB, KORDIS, BKOM
« priizkum délby prepravni prace

+ spokojenost cestujicich s navaznosti
spoju >80 %

« zkraceni ¢ekacich dob na minimalni
mozné hodnoty

* rekonstrukce prestupnich uzlG > 90 %
zaméra

+ zvySeni poctu vlakovych zastavek > 95 %
naplnéni rozvoje

+ zvySeni podilu VHD > 54 % modal splitu

* respektovani vzdalenosti od zdroje/cile
cesty na nejblizsi zastavku MHD (dle
uvedenych standard(i v PUMM)
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STRATEGICKY CiL SPECIFICKY CiL

OPATRENI A VHODNE CINNOSTI

14. ZKRACOVANI DELKY CEST PRO PESi -+ samostatné stezky

A CYKLISTICKOU DOPRAVU

15. ZVYSENI
CESTOVNIi RYCHLOSTI PRO

VEREJNOU HROMADNOU DOPRAVU

16. MODERNIZACE ODBAVOVANI
CESTUJICICH

17. ROZVOJ PRIMESTSKE KOLEJOVE
DOPRAVY (S-LINKY, REGIONALNI
AUTOBUSOVA DOPRAVA)

18. ATRAKTIVNI NABIDKA SP0JU,
BEZESVE TARIFNi A DOPRAVNI
PROPOJENI BRNA A JEHO ZAZEMI
V BMO A SIRSiM OKOLI (MIMO
STAVAJICI SYSTEM IDS JMK)

19. MARKETINGOVA A FINANCNI
PODPORA VEREJNE, CYKLISTICKE
A PESI DOPRAVY

20. ROZVOJ MULTIMODALNICH
TERMINALU P+R
V BRNE A OKOLI

21. ROZVOJ SYSTEMU B+G, B+R
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+ obnova prichod( ve mésté
+ odstranéni bariér

* segregace tras VHD

« podpora preference na fizenych kfizovat-
kach pro VHD

« stavebni Upravy na komunikacich, kde je
to mozné

+ odbaveni cestujicich v BMO v jednotném
tarifu

« vyuziti progresivnich technologii pro
odbavovani

« optimalizace a rozvoj systému na zakla-
dé dopravnich prizkum( a pozadavk{

+ navyseni poctu spojul

» marketingova podpora vyuzivani regio-
nalnich linek

+ navrh tarifniho systému

« zvysSeni kvality prestupnich terminalt

* propojeni se zelezniéni a regionalni auto-
busovou dopravou

« informacéni kampan zamérena na verej-
nou, cyklistickou a pési dopravu

« vystavba parkovist typu P+R v Brné
* podpora vystavby P+R v BMO v navaz-
nosti na kapacitni VHD

« zfizovani novych stojan( a ischoven kol
zejména v navaznosti na prestupni uzly
VHD a cile jizdy

+ vhodna finanéni politika hlidanych
parkovist (automaticky provoz)

INDIKATOR ZPUSOB ZJISTOVANI/ZDROJ

« délka tras pro cyklisty
* pocet odstranénych bariér na dopravni

» vyrocni zprava DPMB, KORDIS, BKOM

infrastrukture
* poCet km segregovanych tras verejné + analyza dat
dopravy z provozu/jizdnich Fadu
+ délba prepravni prace (podil verejné « priizkum délby prepravni prace

hromadné dopravy)

* pocet fizenych kfizovatek s preferenci
VHD

* priimérna cestovni rychlost

» vyrocni zprava DPMB, KORDIS, BKOM

* podil cest vefejnou hromadnou dopravou -« priizkum délby prepravni prace
* spokojenost « prizkum spokojenosti
cestujicich

* pocet cestujicich prepravenych Zelezni¢- « priizkum délby prepravni prace
ni dopravou po mésté Brné « priizkum spokojenosti
* pocet cestujicich prepravenych auto-
busovou regionalni dopravou po mésté
Brné
* nardst poctu cestujicich VHD mezi BMO
aBrnem
+ spokojenost cestujicich

+ podil cest verejnou hromadnou dopravou « priizkum délby prepravni prace
* pocet obci/mést nové integrovanych do  « vyro¢ni zprdva DPMB, KORDIS

systému IDS a BKOM
« podil cestujicich udrzitelnymi druhy « priizkum délby prepravni prace
dopravy
« podil cestujicich vefejnou dopravou « vyroéni zprava DPMB, KORDIS a BKOM
+ kapacitni vyuziti P+R * monitoring ovzdusi
* intenzita provozu (zejména na mést- + analyza dopravnich zatézi
skych radialach) » statisticka data provozovatele P+R

+ kvalita ovzdusi ve mésté « priizkum délby prepravni prace

* pocet stani a zarizeni
+ zvySeni podilu multimodalnich cest

« prizkum délby prepravni prace

CiLOVA HODNOTA (2030)

+ zvySeni délky tras pro cyklistickou dopra-
vu > 90 % z planovanych zamért

* odstranéni bariér ve mésté pro nemo-
toristickou dopravu > 95% nevhodnych
feSeni

+ délka segregovanych tras VHD > 95 %
tras VHD (kde je to technicky
a prostorové mozné)

+ zvy$eni podilu VHD > 54 % modal splitu

+ zvySeni preference na kfizovatkach pro
VHD > 98 % krizovatek s preferenci

+ zvySeni cestovni rychlostio 15 %

+ zvySeni podilu cestujicich verejnou
dopravou > 54 % modal splitu
+ zvysSeni spokojenosti cestujicich na 70 %

* navyseni poctu cestujicich po Brné
zelezniéni dopravou o 20 % oproti
stavajicimu stavu

* navyseni poctu cestujicich po Brné mezi-
méstskou autobusovou dopravou o 15 %
oproti stavajicimu stavu

* nardst poctu cestujicich mezi BMO
a Brnem VHD > 54 % modal splitu

+ zvy$eni spokojenosti cestujicich na 70 %

+ zvySeni podilu cestujicich VHD > 54 %
modal splitu

* navysSeni poctu obci zapojenych do IDS
>80 % zajmovych lokalit

+ zvysSeni podilu udrzitelnych druht dopra-
vyna70%

+ zvySeni podilu cestujicich VHD > 54 %
modal splitu

« zvySeni vyuziti P+R na 98 % kapacity
(pracovni dny)

* snizeni intenzit dopravy na méstské
siti obsluznych komunikaci individualni
dopravou o 10 %

+ zlepSeni kvality ovzdusi — naplnéni
prislusné strategie 95 %

+ vybudovani zafizeni pro B+G, B+R > 90 %
z planovanych zarizeni

+ zvySeni podilu multimodalnich cest
(kombinace kolo x VHD, pési x kolo)
>15%
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STRATEGICKY CiL

SPECIFICKY CiL

22. ROZVOJ SYSTEMU MESTSKY KOL —
BIKESHARING

23. ZLEPSENi DOSTUPNOSTI HRO-
MADNOU DOPRAVOU VE VSECH
CASTECH MESTA

OPATRENI A VHODNE CINNOSTI

« zfizeni systému bikesharing a jeho
roz§ifovani

« vystavba novych tras kolejové VHD
(zvySovani rychlosti a komfortu)

* rekonstrukce stévajicich trati kolejové
VHD

* nové linky VHD, optimalizace stavajiciho
linkového vedeni

+ zvySovani dostupnosti VHD budovanim
zastavek

* modelové ovéreni navrzeného linkového
vedeni

ZVYSIT POCET
DOMACNOSTI
NEVLASTNICiCH AUTO
(0 20 % DO ROKU 2050)
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24. PODPORA PRO
CARPOOLING
(SPOLUJIZDA)

25. PODPORA
PRO CARSHARING
(SDILEN{ VOZIDEL)

* podpora zfizovatell carpoolingu,
* motivace zaméstnavatel( k podpore
carpoolingu

 podpora
zfizovatell carsharingu

INDIKATOR

+ podil cest cyklistickou dopravou
* vyuziti systému bikesharingu

+ délka stavebné upravenych usek( s na-
vySenim rychlosti a komfortu

+ dopravni dostupnost
(Casova a prostorova)

« cestovni rychlost

+ zvySeni podilu cest VHD

ZPUSOB ZJISTOVANI/ZDROJ

« priizkum délby prepravni prace
- statisticka data provozovatele
bikesharingu

+ priizkum délby prepravni prace
* vyro¢ni zprava DPMB, KORDIS
a BKOM
+ analyza cestovnich dob
« vysledky z ovéreni dopravnim modelem

CiLOVA HODNOTA (2030)

+ zvySeni podilu cyklist(i na délbé preprav-
ni prace > 6 % délby prepravni prace

* vyuziti systému bikesharingu > 95 %
kapacity

« trati s navysenou rychlosti > 30 %
z celkové délky

* snizeni vzdalenosti na nejblizsi zastavku
MHD (dle uvedenych standardd v PUMM)

« zvySeni cestovni rychlostio 15 %

+ zvySeni podilu cestujicich VHD > 54 %
modal splitu

* pocet uzivatell carpoolingu
* pocet domacnosti vlastnicich auto

* pocet uzivatell carsharingu
* pocet domacnosti vlastnicich auto

« priizkum délby prepravni prace

+ priizkum délby prepravni prace
«informace od provozovatel( carsharingu

+ zvySeni poctu uzivatell carpoolingu
040 %

* snizeni po¢tu domacnosti vlastnicich
auto o020 %

+ zvySeni poctu uzivatell carsharingu
050 %

* snizeni po¢tu domacnosti vlastnicich
auto 020 %
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OBLAST ZMENY

2. KOMUNIKACNI SIT MESTA @4‘)

A KVALITA VEREJNYCH
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OBLAST ZMENY /

2. KOMUNIKACNI SiT MESTA A KVALITA VEREJNYCH PROSTOR

PREHLED

STRATEGICKYCH

CiLU

NEZVYSOVAT
KAPACITY _
KOMUNIKACNI
SITE PRO IAD
V CENTRALNI
CASTI UVNITR
MESTA PO
DOBUDOVANI
OCHRANNEHO
DOPRAVNIHO
SYSTEMU

(ZACHOVANI CELKOVEHO
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POCTU PARKOVACICH MiST
V SIRSiM CENTRU MESTA
NA UROVNI POTREBNOSTI)

Soucasny stav dopravni infrastruktury mésta
je pouze castecné vyhovujici, nebot neni zcela
dobudovan, coz ma negativni vliv na intenzitu
dopravy v centru mésta. Kazdodenni kongesce
znamenaji casové a tedy i ekonomické ztraty
a také zatezovani zivotniho prostredi. Cilem je
tedy vymisténi této pro centrum mésta zbytné
dopravy na bezpecné a kapacitni komunika-
ce. Komunikace v centru mésta bude vyuzivat
pouze zdrojova/cilova IAD a VHD — odstranéni
cekani v kolonach vozidel. K omezeni dopravy
v centru mésta prispéje i zavedeni rezidentni-
ho parkovani. Pro navstévniky je nutné zajistit
dostatecné kapacity na parkovistich P+R v na-
vaznosti na MHD. Jsou navrzeny nasledujici
specifické cile:

1. DOBUDOVANI SITE SBERNYCH KOMUNIKACI
A VAZEB NA NADREGIONALNI SIT

Vystavba novych patefnich komunikaci — ply-
nulost zbytné dopravy je mozné zajistit zejmé-
na dobudovanim patefnich komunikaci, které
zajisti v maximalni mozné mire plynuly pra-
jezd méstem, coz ma pozitivni vliv na Zivotni
prostfedi a snizeni poctu dopravnich nehod.
Zaroven bude mozné v centralni ¢asti mésta
navrhnout opatfeni pro omezeni IAD a tim pod-
pofit vyuziti MHD, chlize a cyklistické dopravy.

Dobudovani VMO a navaznych radial a tan-
gent — jednd se o dopravné nejvyznamnéjsi
stavby silni¢ni infrastruktury na Uzemi mésta.
| pfes navrhovany relativni pokles podilu IAS
na délbé prepravni prace je nutné dobudovat
tento systém, aby bylo mozné snizit intenzity
dopravy v centru mésta a v obytnych oblas-
tech, a umoznit tak rozvoj a podporu udrzitel-
nych druht dopravy.

2. ZLEPSENI PLYNULOSTI SILNICNi DOPRAVY NA

OCHRANNEM DOPRAVNIM SYSTEMU MESTA

Usmérnéni dopravniho proudu pomoci telema-
tickych systém( — moderni méstsky dopravni
systém se v soucasné a budouci dobé jiz ne-
obejde bez dostatecné sofistikovaného tele-
matického Fizeni provozu. Rizeni provozu mize
reagovat na mimoradné situace, mlze prova-
dét regulaci dopravy podle aktualni situace.

+ Odstranéni kapacitné problematickych mist —

vybudovanim VMO a radial nedojde zcela k od-
stranéni vSech problematickych mist z hledis-
ka kapacity. Tato mista je nutné identifikovat
a navrhnout reseni, které bude uspokojivé pro
vSechny druhy dopravy (pokud to bude prosto-
rové mozné).

3. ELIMINACE ZBYTNE DOPRAVY V CENTRALNI

CASTI MESTA A MIMO REZIDENTNI UZEMI

Omezeni vjezdu pro zbytnou dopravu je za-
kladnim predpokladem pro zlepSeni Zivotniho
prostredi v centralni casti mésta, pro zrychleni
MHD, zvySeni vyuziti pési a cyklistické dopra-
vy a pro mozné Upravy verejnych prostor. Ke
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splnéni tohoto cile je nutné dobudovat VMO
a systém zachytnych parkovist P+R mimo
centrum mésta.

Zpoplatnéni vjezdu — je moznou formou regu-
lace dopravy v uréité oblasti mésta. Ridiédm
musi byt ovSem nabidnuta nahradni varianta
prijezdu méstem bez poplatku.

Zavedeni citylogistiky — jedna se o systém za-
sobovani zejména v centralni ¢asti mésta, kte-
ry snizi pocet vozidel zasobujicich komeréni
aktivity. Tento systém vyzaduje zazemi mimo
centrum mésta (logisticky areal), zasobovaci
vozidla a hlavné motivaci pro jednotlivé podni-
katele se do tohoto systému pfipojit.

Organizace dopravy v klidu — v centrdlni ¢asti
dojde k vyznamné zméné v systému parkova-
ni — zavedeni rezidentnich zé6n a placeného
parkovani. Cilem tohoto opatfeni je preference
parkovani pro rezidenty a omezeni kazdoden-
nich cest navstévnik(l do centra mésta za vy-
uziti 1AD.

4. ROZVOJ SYSTEMU P+R, K+R, P+G

Vystavba novych parkovist a multimodalnich
terminalt v Brné — omezenim parkovani v cen-
tralni ¢asti mésta dojde k poklesu parkovacich
mist vyuzitelnych pro navstévniky mésta. Z to-
hoto d{ivodu je navrzen systém P+R na Gzemi
mésta, kde navstévnici za vyhodny poplatek
zanechaji vozidlo a budou pokracovat do cen-
tra kapacitni VHD.

Doporuceni na vystavbu téchto zafizeni
v BMO — pro omezeni jizd IAD do Brna je nutné
zejména na zeleznicnich stanicich a zastav-
kach vybudovat dostatecné kapacity pro par-
kovani vozidel a nabidnout pohodIlnou, rychlou
a finanéné vyhodnou alternativu cestovani.

Modelové ovéreni navrzenych feseni — zave-
deni vySe uvedenych opatfeni doporucuje-
me ovérit dopravnim modelem, nebot vazba
kapacitnich parkovist a navazujici VHD musi
byt plné funkéni a dostatecné kapacitni, jinak
obcané o tento zplisob dopravy do mésta mo-
hou ztratit zajem a budou dale vyuzivat IAD.
Modelové ovéreni pom(ize v teoretické roviné

odhalit pfipadné slabiny systému a navrhnout
jina fesSeni. Do praxe potom bude uvedeno fe-
Seni bez vad a slabin.

. REGULACE PARKOVACICH MiST PRO DLOU-

HODOBE PARKOVANI VE VYBRANYCH LOKA-
LITACH, SYSTEM REZIDENTNIHO PARKOVANI

Vyznaceni parkovacich zén pro kratkodobé
a dlouhodobé parkovani — opatfeni vhodné
pro centralni oblast mésta a pro rezidentni
Ctvrti. Restrikce musi byt nahrazena nabidkou
parkovacich kapacit v blizkosti téchto zén.

Cenova politika parkovani — je vyznamnym na-
strojem pro ovlivnéni parkovani. Jeji nastaveni
je pomérné citliva zalezitost, nebot prilis levné
parkovani neodradi fadu fidict od cesty a prilis
drahé parkovani mlze mit negativni vliv na ob-
canskou vybavenost v téchto lokalitach a celko-
vou atraktivitu uzemi s placenym parkovanim.

Nabidka parkovacich mist v kapacitnich par-
kovacich domech - opatfeni vhodné do cen-
tralni ¢asti mésta pro kratkodobé parkovani,
ktera mlize nahradit parkovaci mista v uliénim
prostoru. Parkovaci domy v rezidentnich Ctvr-
tich — zejména na sidlistich umozni snizeni
deficitu parkovacich mist a tim nizsi tlak na
ulicni prostor, ktery je preplnén parkujicimi vo-
zidly i v rozporu s dopravnimi predpisy.

6. PODPORA NAVIGACGNICH SYSTEMU

Podpora telematickych navigacnich systé-
ma je jednou z podminek pro efektivni fizeni
dopravy na GUzemi mésta. Navigacni systémy
musi predavat vcasné a pravdivé informace fi-
dictim pro jejich dalsi rozhodovani, pro volbu
trasy. Zaroven je mozné témito systémy resit
mimoradné situace na komunikacni siti més-
ta — snizeni tvorby kongesci.

Aplikace pro mobilni telefony — v soucasné
dobé je vétsina Fidict vybavena chytrym mo-
bilnim telefonem, ktery je schopen pfijimat do-
pravni informace on-line, coz umozni véasné
informovani fidic o stavu dopravy. Zobrazeni
dopravni situace v mapé je vhodné doplnit tex-
tovou ¢i hlasovou informaci.

Sdileni informaci se systémy i mimo Brno (pfi-
jezdy do mésta) — na pfijezdu do mésta ma
fidi¢ volbu cesty do cile. V prfipadé dostatec-
nych a vcasnych informaci je fidi¢ schopen
(popripadé navigace) zvolit alternativni trasu
mimo oblast s dopravnim problémem.

Aktualni informace o obsazenosti parkovist —
fidi¢ majici informace o stavu volnych mist na
parkovistich upfednostni rychlé zaparkovani
pred zdlouhavym hledanim volného parkova-
ciho mista v ulicnim prostoru. Dojde k Gspore
Casu a ke snizeni vypousténych emisi.

7. ZVYHODNENE PARKOVANI PRO VOZIDLA

S EKOLOGICKYM POHONEM, CARSHARING

Vyznaceni parkovacich zén pro kratkodobé
a dlouhodobé parkovani ekologickych vozi-
del - je vhodna pobidka pro pofizeni ekologic-
kych vozidel. Jedna se zejména o vozidla, kte-
ra maji zvySeny pohyb po mésté — zasobovani,
dorucovaci sluzby atd.

Cenova politika parkovani pro ekologicka vo-
zidla — jedna se o podporu provozu ekologic-
kych vozidel, kdy zvolenim vhodné cenové
politiky parkovani je mozné preferovat vyuziti
téchto vozidel k jizddm po mésté.

Vymezeni parkovacich mist pro carsharing,

zvyhodnéné parkovaci podminky v oblastech
rezidentniho parkovani.
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ZVYSIT
DOSTUPNOST

A ATRAKTIVITU
UDRZITELNYCH
FOREM DOPRAVY
MESTA A JEHO
ZAZEMI, NAPR.
PRIMESTSKE
ZELEZNICE

(VPODI'L PRIMESTSKE
ZELEZNICE NA
REFERENCNICH CESTACH

VZROSTE DO ROKU 2030
0 20 % NA UKOR IAD)

Omezeni vyuziti IAD pro kazdodenni dojizdku
za praci z BMO do mésta je jednim z moznych
zpusobu, jak omezit tvorbu kolon na komuni-
kacni siti mésta. Je potieba investicemi do do-
pravni infrastruktury, vozového parku verejné
dopravy a také informacnich kampani presvéd-
cit cestujici o vyhodnosti cestovani VHD do
Brna. DalSimi opatienimi je také cenova politika
parkovani, omezeni vjezdu do mésta. Jsou na-
vrZzeny nasledujici specifické cile:
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8. ROZVOJ PRIMESTSKE KOLEJOVE DOPRAVY

(S-LINKY, REGIONALNi AUTOBUSOVA DOPRAVA)

Optimalizace a rozvoj systému na zakladé do-
pravnich prizkumi a pozadavk( — systém je
v soucasném stavu funkeni, je nutné ho dale
optimalizovat na zakladé pozadavk( cestu-
jicich a na zakladé zkuSenosti organizatora
KORDIS JMK.

Navyseni poCtu spoju — pridani dalSich spoju
na linkach, které jsou kapacitné pretizeny, op-
timalizace linkového vedeni pro snizeni preti-
Zeni spojq.

Marketingova podpora vyuzivani regionalnich
linek — nutna osvéta, kterad zvysi pocet uziva-
telt VHD pro cesty do Brna. Potencialnim ces-
tujicim musi byt vysvétlena vyhodnost cesto-
vani za praci VHD.

. PODPORA TAKTOVE

DOPRAVY/ZAJISTENi ADEKVATNI
FREKVENCE SPOJU NA S-LINKACH

Taktové jizdni fady — jsou v jizdnich fadech
jiz zavedeny. Tento systém je potfeba udrzet
a aplikovat dale v pfipadnych optimalizacich
a rozsirovani systému IDS JMK.

Navaznost spoji — je zalezitosti optimaliza-
ce systému. Navaznost musi byt zajiSténa
zejména ve vyznamnych prestupnich uzlech.
V pripadé zpozdéni spojli musi mit cestujici
dostatek informaci o vzniklé situaci.

Zkraceni intervalu mezi spoji — je vhodné na
vytizenych linkach, kde stavajici kapacita spo-
jG je jiz nedostatecna a mlize tak odradit ¢ast
cestujicich. Toto opatreni je sice financné na-
rocné, nicméné pro zvyseni atraktivity VHD je
toto opatreni nutné.

10. KVALITA VOZOVEHO PARKU PRIMESTSKE

A REGIONALNi DOPRAVY

Zkvalitnéni vozového parku — pro zvySeni vy-
uziti VHD je nutné zajistit i odpovidajici kvalitu
prepravnich prostredk( — zavedeni klimatiza-
ce, wifi atd.

11.

Bezbariérovost vozidel — je dlilezita z hlediska
cestovani ob¢anl s omezenym pohybem, ale
i z hlediska zrychleni vymény cestujicich na
zastavkach. Odstranéni stupnl a zvyseni na-
stupnich hran je standardem pro navrh novych
zastavek a porfizovani novych prostredk( MHD.

Dostatecna kapacita spoji — je dalSim pred-
pokladem pro prevedeni ¢asti cestujicich
z IAD do VHD.

BEZBARIEROVOST V HROMADNE DOPRAVE

Pofizeni nizkopodlaznich vozidel MHD - je
dnes jiz standardem pro vétSinu nové pofi-
zovanych vozidel. Vozidla s vysokou podla-
hou — zejména tramvaje budou jesté dale pro-
vozovany, ale budou postupné nahrazovany
nizkopodlaznimi vozidly (byt tfeba jenom cas-
tecné nizkopodlaznimi). Nahrada vozidel je
financné narocna a resenim je i rekonstrukce
stavajicich vozidel.

Bezbariérova nastupisté a termindly — vSech-
na rekonstruovana nastupisté a zastavky jsou
feSeny jako bezbariérové. Stavebni uUprava
spolecné s bezbariérovymi vozidly ma mimo
jiné i vliv na dobu vystupu/nastupu, coz ma
pozitivni efekt na zkraceni doby pobytu vozi-
dla v zastavce a tim i na celkovou dobu jizdy.

12. ZLEPSENi MOZNOSTI PRESTUPU,

ZKRACENI PRESTUPNICH VZDALENOSTI,
ZVYSENi DOSTUPNOSTI UZEMi, BUDOVANI
MULTIMODALNICH UZLU A NOVYCH
VLAKOVYCH ZASTAVEK

Budovani novych a modernizace existujicich
prestupnich uzlt — prestupni uzly musi kro-
mé zkraceni prestupnich vazeb zajistit i vy-
bavenost pro cestujici. Cilem modernizace je
zabezpeceni bezpec¢ného mista pro prestup
a pfipadné vyckavani na spoj.

Rekonstrukce na multimodalni uzly — prestup-
ni uzly musi umoznovat i pfestup mezi jednot-
livymi dopravnimi médy. Je vhodné doplnéni
o parkovisté P+R, K+R, B+R, uschovnu kol.
Rovnéz zde cestujici musi najit dostatek infor-
maci o navazujicich spojich.

Odstranovani bariér — prestupni uzly musi byt
bezbariérové, aby byl zajistén pohyb imobil-
nich obéanl a nevidomych obc¢an(.

Podpora budovani vlakovych zastavek s pre-
stupem na MHD — Gzemi mésta je mozné na
stavajicich Zeleznicnich tratich doplnit zastav-
kami a navazat je na stavajici systém MHD i za
cenu upravy stavajici trasy — zfizovani novych
zastavek je podminéno vhodnymi parametry
Zeleznicni trati.
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13. ROZVOJ BEZBARIEROVOSTI VE VEREJNEM

PROSTORU A VEREJNYCH BUDOVACH

Prestavba verejnych budov na bezbariérové —
zajisténi pristupu pro imobilni ob¢any ve ve-
fejnych budovach by mélo byt samozrejmosti.
Rovnéz je nutné tato opatreni zajistit i na pfi-
stupovych cestach do téchto budov.

Bezbariérové reseni verejného prostoru, za-
stavek MHD atd. — jiz uvedeno u predchoziho
specifického cile v bodé 11.

14. ZVYSOVANI BEZPECNOSTI VE VEREJNEM

PROSTORU A PROPOJOVANIi VEREJNYCH
PROSTOR MESTA

Osvétleni verejného prostoru — musi splno-
vat normové pozadavky, zaroven je vhodné
v exponovanych mistech zvazit intenzivnéj-
§i osvétleni (opatfen pro snizeni kriminality).
Atraktivitu mésta umocni alternativni nasvice-
ni uliéniho prostoru a vyznamnych objektd.
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ZvySovani bezpecnosti ve vefejném prostoru
odstranovanim nevhodnych technickych rese-
ni povede ke zvySeni atraktivity a tim podpore
pési prostupnosti Uzemi.

Odstranovani bariér (fyzickych i v oblasti pla-
novani) pro pési dopravu ve mésté.

15. ZVYSOVANI ROZSAHU KLIDOVYCH ZON

Budovani klidovych zon ve mésté (parky, na-
mésti, turistické cile v okoli apod.) — klidové
zony zvysuji kvalitu Zivota ve mésté a zvysuji
také atraktivitu chtze.

16. PODPORA VYSADBY ZELENE

VE MESTE A PODEL KOMUNIKACI,
REVITALIZACE UZEMi

Podpora vysadby zelené ve mésté zvysSuje

stredi pro pési pohyb ve mésté.

Revitalizace parkovych ploch — pfinasi zcela
novou kvalitu do méstského prostoru a pozitiv-
né plsobi na obyvatele a navstévniky mésta.

Revitalizace sidlist — je nutnym procesem,
ktery do sidlistniho prostoru pfinasi nové
moderni prvky parteru a zaroven napravuje
nedostatky, které jsou prezitkem z dob vystav-
by téchto obytnych celk(l. Jedna se zejména
o podporu pésich propojeni a zlepSovani kvalit
vefejného prostoru, napr. také budovanim ob-
jektd pro odstavovani vozidel.
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2. KOMUNIKACNI SiT MESTA A KVALITA VEREJNYCH PROSTOR

SYNERGICKE

EFEKTY
\TAVA S

Dobudovani paterni komunikaéni sité v reSeném
Uzemi umozni omezeni a snizeni intenzit dopra-
vy zejména v centralni ¢asti mésta, kde je poza-
dovan zcela jiny druh a kvalita provozu, nez je
v souc¢asném stavu. V navaznosti na tuto zménu
Ize modifikovat stavajici uli¢ni prostor tak, aby
uprednostnoval udrzitelné druhy dopravy a zvy-
Sil kvalitu verejnych prostor. Zvyseni kvality slu-
zeb verejné dopravy podpofi jeji vyuziti pro denni
dojizdku za praci. Na zakladé téchto opatreni je
mozné vyvodit nasledujici synergické efekty:

Obcané pravidelné vyuzivajici kombinovany
zpUsob dojizdéni do prace si vétSinou za-
koupi dlouhodobé jizdenky na VHD — pfijem
finanénich prostfedkd pro DPMB, CD. Tento
princip plati zejména pro priméstskou kazdo-
denni dojizdku do mésta.

Po odvedeni tranzitni dopravy bude mozné
vyuzit dopravni prostor v centralni ¢asti més-
ta pro udrzitelné druhy dopravy (vyhrazené
pruhy pro MHD, rozSifeni zastavek MHD, cyk-
lopruhy, Siroké chodniky).

Poklesem intenzit a zvySenim plynulosti do-
pravy dojde ke zlepSeni Zivotniho prostredi
a bezpecnosti v rezidentnich ¢tvrtich a v cen-
tralni ¢asti mésta.

Nové trasy pro zbytnou dopravu predstavuji
zvySeni bezpeénosti a plynulosti provozu, nebot
splnuji pozadavky na bezpe¢nou komunikaci.

Zkvalitnéni pfiméstské VHD a tim i navysSeni pre-
pravenych osob ma za nasledek pokles intenzit
IAD navjezdech do centra. Pro podporu této pozi-
tivni zmény musi mit zajisténo vybaveni zazemi
u vlakovych stanic a zastavek v regionu — zafi-
zeni P+R, B+R. Podporou je rovnéz dostatecné
atraktivni navazujici autobusova doprava.

Aplikaci bezbariérovych reseni verejného pro-
storu nebudou imobilni ob¢ané odkazani pou-
ze na osobni automobil, coz povede k dalSimu
snizovani intenzit |AD.

Bezbariérové a dostatecné Siroké verejné pro-
story umozni bezpecnéjsi pohyb — zejména
u prechodul pro chodce dojde ke snizeni rizika
dopravnich nehod a jejich nasledka.

Vyuzivani bezbariérovych vozidel VHD (mozno
pouze Castecné bezbariérovych) dojde ke zvy-
Seni atraktivity VHD a jeji zpfistupnéni nejen
pro ob¢any s omezenym pohybem, ale i pro
matky s kocarkem. Toto reSeni podpofi pokles
na vyuziti IAD pro kazdodenni cesty ve mésté.

Zachovani a rozsireni ploch klidovych a rela-
xacnich zén ma pfiznivy vliv na Zivotni pro-
stredi ve mésté, ma kladny vliv na celkovou
spokojenost lidi a kvalitu zivota ve mésté.

Vystavba a vyuziti parkovacich doma zejmé-
na na sidlistich pro dlouhodoby odstav ma
pozitivni efekt na zlepSeni kvality prostredi
a zvySeni také bezpecnosti, protoze dojde
k odstranéni casti vozidel zaparkovanych
vV rozporu s normovym usporadanim a doprav-
nimi predpisy. Odstranéni téchto vozidel ma

pozitivni vliv na bezpecnost dopravy, nebot
tato vozidla jsou Casto parkovana v rozhledo-
vych trojuhelnicich kfizovatek a prechodu.

Vystavba parkovacich domu v centralni casti
mésta — kratkodobé parkovani umozni zru-
Sit kapacitu pavodnich pozemnich parkovist
a prestavét je na prostory vyuzitelné pro pési
a cyklisty, prfipadné jako odpocinkovou zénu
s doplnénim zelené.

Snizeni poCtu zbytecnych cest pfi hledani
parkovacich mist ma pozitivni vliv na zlepseni
zivotniho prostredi — odstrani se pomala jizda
vozidel a ¢ekani v kolonach pfi hledani parko-
vaciho mista.
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2. KOMUNIKACNI SiT MESTA A KVALITA VEREJNYCH PROSTOR

INDIKATORY HODNOCENI

OBLAST
ZMENY

STRATEGICKY CiL

NEZVYSOVAT KAPACITY
KOMUNIKACNI SITE PRO IAD
V CENTRALNIi CASTI UVNITR
MESTA PO DOBUDOVANI
OCHRANNEHO DOPRAVNIHO
SYSTEMU (ZACHOVANI
CELKOVEHO POCTU
PARKOVACICH MiST V SIRSIiM
CENTRU MESTA NA UROVNI
POTREBNOSTI)
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SPECIFICKY CiL

1. DOBUDOVANI SITE SBERNYCH
KOMUNIKACI A VAZEB NA
NADREGIONALNi SIT

2. ZLEPSENI PLYNULOSTI SILNICNi
DOPRAVY NA OCHRANNEM
DOPRAVNIM SYSTEMU MESTA

3. ELIMINACE ZBYTNE DOPRAVY

V CENTRALNI CASTI MESTA A MIMO
REZIDENTNI UZEMi

4. ROZVOJ SYSTEMU P+R, K+R, P+G

5. REGULACE PARKOVACICH MIST
PRO DLOUHODOBE PARKOVANI VE
VYBRANYCH LOKALITACH, SYSTEM
REZIDENTNiHO PARKOVANI

6. PODPORA NAVIGACNICH SYSTEMU

KOMUNIKACNI SiT MESTA A KVALITA VEREJNYCH PROSTOR

OPATRENI A VHODNE CINNOSTI

« vystavba novych paternich komunikaci
+ dobudovani VMO a navaznych radial
atangent

+ usmérnéni dopravniho proudu pomoci
telematickych systému

+ odstranéni kapacitné problematickych
mist

» omezeni vjezdu pro zbytnou dopravu

+ zpoplatnéni vjezdu

« zavedeni citylogistiky

+ organizace dopravy v klidu

« ovéreni navrzenych feseni modelem
dopravy

« vystavba novych parkovist
a multimodalnich terminalC v Brné

+ doporuceni na vystavbu téchto zarizeni
v BMO

» modelové ovéreni navrzenych reseni

+ vyznaceni parkovacich zén pro kratkodo-
bé a dlouhodobé parkovani

+ cenova politika parkovani

« nabidka parkovacich mist v kapacitnich
parkovacich domech

« zfizeni telematickych navigacnich
systém

« aplikace pro mobilni telefony

« sdileni informaci se systémy i mimo Brno
(pfijezdy do mésta)

+ aktualni informace od informacnich
systém parkovist

INDIKATOR

* naplnéni planovaného rozvoje dopravni
infrastruktury
* snizeni intenzit dopravy v centru mésta

« plynulost dopravy (pram. rychlost, tro-
ven kvality dopravy)
+ kvalita zivotniho prostredi

+ podil tranzitni dopravy v centralni ¢asti
mésta

« podil tranzitni dopravy v rezidentnich
Ctvrtich

« kvalita Zivotniho prostredi

* pocet obyvatel zasazenych hlukem

« podil cestujicich vefejnou dopravou
* vyuziti P+R, K+R, P+G

* intenzita IAD v centralni ¢asti mésta
+ kvalita ovzdusi

* pocet poruseni pravidel parkovani

* % vyuziti parkovacich mist

* % vyuziti kapacity parkovacich doma
« kvalita ovzdusi

+ doba hledani cile
* pocet uzivatel(l aplikaci
+ zvysSeni plynulosti dopravy

ZPUSOB ZJISTOVANI/ZDROJ

+ plan investic kraje/mésta
+ analyza intenzity dopravy

« vystup dopravniho modelu/BKOM
» méreni dopravy stacionarnimi radary
* monitoring ovzdusi

« dopravni priizkum

+ analyza intenzity dopravy
» monitoring ovzdusi

+ méfeni hluku

* vyro¢ni zprava DPMB, KORDIS a BKOM

* monitoring ovzdusi

+ analyza intenzit dopravy IAD

- statisticka data od provozovatele P+R,
K+R, P+G

« priizkum délby prepravni prace pro cent-
ralni ¢ast mésta

+ statistiky Policie CR a méstské policie
+ vyro¢ni zprava DPMB, KORDIS a BKOM
* monitoring ovzdusi

» méreni délky cestovnich dob — priizkum
dopravy

+ analyza intenzity dopravy

« kontrola aktualnosti zverejhovanych
informaci

+ aktualnost fizeni dopravy

CiLOVA HODNOTA (2030)

* naplnéni planu investic dle zasobniku
projektd na 95 %

* snizeni intenzit dopravy v centru mésta
-10%

+ omezeni kongesci na 50 % oproti
stavajicimu stavu

zlepSeni kvality ovzdusi — naplnéni
prislusné strategie z95 %

snizeni tranzitni dopravy v centru mésta

010 %

* snizeni tranzitni dopravy v rezidentnich
z6énacho 10 %

* snizeni poctu obyvatel zasazenych

hlukem a emisemina 5 %

zvyseni podilu VHD > 54 % modal splitu
zvySeni vyuziti P+R, P+G na 98 %
kapacity (pracovni dny)

* snizeni intenzit IAD v centru > 10 %

« zlepSeni kvality ovzdusi — naplnéni
prislusné strategie 95 %

respektovanost systému — sniZeni poctu
pokut

vyuziti vyznacenych parkovacich mist
>90 %

+ naplnénost parkovacich domd na 95 %

« zlepSeni kvality ovzdusi — naplnéni
prislusné strategie z95 %

« zkraceni doby hledani parkovani o 20 %

« zkraceni délky cestovni doby

« zvySeni poctu uzivatel( aplikaci 0 30 %

+ omezeni kongesci na 50 % oproti
stavajicimu stavu
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SPECIFICKY CiL

7. ZVYHODNENE PARKOVANI PRO
VOZIDLA S EKOLOGICKYM POHONEM,
CARSHARING

OPATRENI A VHODNE CINNOSTI

« vyznaceni parkovacich zén pro kratkodo-
bé a dlouhodobé parkovani ekologickych
vozidel

+ cenova politika parkovani pro ekologicka
vozidla

ZVYSIT DOSTUPNOST

A ATRAKTIVITU
UDRZITELNYCH FOREM
DOPRAVY MESTA A JEHO
ZAZEMI, NAPR. PRIMESTSKE
ZELEZNICE (PODIL
PRIMESTSKE ZELEZNICE NA
REFERENCNICH CESTACH
VZROSTE DO ROKU 2030

0 20 % NA UKOR IAD)

8. ROZVO0J PRIMESTSKE KOLEJOVE
DOPRAVY (S-LINKY, REGIONALNI
AUTOBUSOVA DOPRAVA)

9. PODPORA TAKTOVE DOPRAVY/
ZAJISTENI ADEKVATNi FREKVENCE
SPOJU NA S-LINKACH

10. KVALITA VOZOVEHO PARKU
PRIMESTSKE A REGIONALNi DOPRAVY

11. BEZBARIEROVOST V HROMADNE
DOPRAVE

12. ZLEPSENi MOZNOSTI PRESTUPU,
ZKRACENI PRESTUPNICH
VZDALENOSTI, ZVYSENi DOSTUPNOSTI
UZEMi, BUDOVANi MULTIMODALNiCH
UZLU A NOVYCH VLAKOVYCH
ZASTAVEK

+ optimalizace a rozvoj systému na zakla-
dé dopravnich prizkum a pozadavkd

+ navyseni poctu spojtl

» marketingova podpora vyuzivani regio-
nalnich linek

« taktové jizdni rady
* navaznost spojll
« zkraceni intervalu mezi spoji

« zkvalitnéni vozového parku
+ bezbariérovost vozidel
+ dostate¢na kapacita spoju

* pofizeni nizkopodlaznich vozidel MHD
« bezbariérova nastupisté a terminaly

+ budovani novych a modernizace existuji-
cich prestupnich uzlt

« rekonstrukce na multimodalni uzly (v¢.
cyklodopravy)

+ odstranovani bariér

+ zvySovani dostupnosti VHD budovanim
vlakovych zastavek s prestupem na MHD

INDIKATOR ZPUSOB ZJISTOVANi/ZDROJ

* % vyuziti parkovacich mist pro ekologic- - statistika poctu parkovacich mist
ka vozidla + analyza udajli z registru vozidel
* pocet ekologickych vozidel * monitoring ovzdusi

CILOVA HODNOTA (2030)

* nardst poctu vyhrazenych parkovacich
mist pro vozidla s ekologickym pohonem
010 %

+ zvySeni poctu ekologickych vozidel
030%

ZVYSIT POCET A KVALITU
VEREJNYCH PROSTOR
(NARUST PODILU
SPOKOJENYCH OBYVATEL
MESTA S VEREJNYMI
PROSTORY O 30 % DO ROKU
2030)
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13. ROZVOJ BEZBARIEROVOSTI VE
VEREJNEM PROSTORU A VEREJNYCH
BUDOVACH

14. ZVYSOVANIi BEZPECNOSTI
VE VEREJNEM PROSTORU

A PROPOJOVANIi VEREJNYCH
PROSTOR MESTA

« prestavba verejnych budov
na bezbariérové

« bezbariérové feseni verejného prostoru,
zastavek MHD atd.

+ osvétleni verejného prostoru

+ zvySovani bezpecnosti ve verejném
prostoru

+ odstranovani bariér pro pési dopravu ve
mésté

* pocet cestujicich prepravenych Zelezni¢- -« prizkum délby prepravni prace
ni dopravou po mésté Brné « prtizkum spokojenosti
* pocet cestujicich prepravenych auto-
busovou regionalni dopravou po mésté
Brné
* nardst poctu cestujicich VHD mezi BMO
aBrnem
* spokojenost cestujicich

+ dopravni dostupnost (Casova a prostoro- + prlizkum délby prepravni prace
va dostupnost) + analyza cestovnich dob
* pocet cestujicich Zelezni¢ni dopravou

* podil bezbariérovych vozidel « priizkum délby prepravni prace
+ spokojenost cestujicich + analyza cestovnich dob
* podil verfejné dopravy na délbé prepravni  « priizkum spokojenosti

prace * vyrocni zprava DPMB, KORDIS

* podil nizkopodlaznich spojt
* podil bezbariérovych nastupist
* podil VHD na délbé prepravni prace

+ analyza slozeni vozového parku VHD
a zastavek VHD

» vyrocni zprava DPMB, KORDIS

« priizkum délby prepravni prace

* pocet novych a rekonstruovanych pre- * vyrocni zprdva DPMB, KORDIS, BKOM
stupnich uzll « priizkum délby prepravni prace

* pocet novych vlakovych stanic

- délba prepravni prace (podil vefejné
dopravy)

* dostupnost zastavek VHD

* navyseni poctu cestujicich po Brné
zelezni¢ni dopravou o 20 % oproti
stavajicimu stavu

* navyseni poctu cestujicich po Brné
meziméstskou autobusovou dopravou
0 15 % oproti stavajicimu stavu

* narlst poctu cestujicich mezi BMO
a Brnem VHD > 54 % modal splitu

+ zvySeni spokojenosti cestujicich na 70 %

+ zvySeni poCtu cestujicich zelezni¢ni
dopravou 0 20%
+ zvySeni dostupnosti Brna VHD 0 15 %

* podil bezbariérovych vozidel > 90 %

+ spokojenost cestujicich >80 %

* narlst poctu cestujicich VHD mezi BMO
a Brnem VHD > 54 % modal splitu

* pocet bezbariérovych vozidel v MHD
>85%

+ zvySeni poctu bezbariérovych nastupist
na97 %

+ zvySeni podilu cestujicich VHD > 54 %
modal splitu

« rekonstrukce prestupnich uzl > 90 %
zamérd

+ zvySeni poCtu vlakovych zastavek > 95 %
naplnéni rozvoje

+ zvySeni podilu VHD > 54 % modal splitu

* respektovani vzdalenosti od zdroje/cile
cesty na nejblizsi zastavku MHD (dle
uvedenych standard v PUMM)

« podil bezbariérovych prostor a budov « pasportizace verejnych budov
« podil pésich tras s bezbariérovym « priizkum pésich tras

feSenim « priizkum bezbariérovosti
* podil zastavek VHD s bezbariérovym

feSenim
+ podil pési dopravy na délbé prepravni + prizkum spokojenosti

prace « prizkum délby prepravni prace
« spokojenost obyvatel s verejnym pro- - statistika Policie CR

storem
* pocit bezpeci obyvatel na verejnych

prostorech

* pocet trestnych ¢inli

* bezbariérové verejné budovy > 100 %

* bezbariérové pésitrasy > 95 % délky
pésich tras

+ zvySeni poctu bezbariérovych zastavek
>97 %

+ zvySeni podilu pési dopravy na délbé
prepravni prace > 10 % modal splitu

* nardst spokojenosti obyvatel s vefejnym
prostorem 0 30 %

* narUst pocitu bezpecéi ve verejném
prostoru 095 %

* snizeni poctu trestnych ¢inGi 0 90 %
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SPECIFICKY CiL

15. ZVYSOVANI ROZSAHU
KLIDOVYCH ZON

16. PODPORA VYSADBY ZELENE
VE MESTE A PODEL KOMUNIKACI,
REVITALIZACE UZEMi

OPATRENI A VHODNE CINNOSTI

+ budovani klidovych zén ve mésté (parky,
nameésti, turistickeé cile v okoli apod.)

+ vysadba zelené podél komunikaci
« revitalizace sidlist
« revitalizace parkovych ploch

INDIKATOR

« podil relaxacnich ploch ve mésté
* spokojenost obyvatel

* podil zelené ve mésté

ZPUSOB ZJISTOVANI/ZDROJ

« vyuziti ploch ve mésté
« vyroéni zprava BKOM statistika
0ZP MMB

+ prlizkum spokojenosti

« statistika 0ZP MMB

CILOVA HODNOTA (2030)

+ zvySeni podilu relaxacnich ploch — napl-
néni tzemniho planu na 80 %

* nardst spokojenosti obyvatel s relaxacni-
mi plochamio 30 %

* naplnéni planu nardstu zelené > 90 %
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3. ORGANIZACE A RiZENi DOPRAVY A POPTAVKY PO DOPRAVE

PREHLED

STRATEGICKYCH

CiLU

PROPOJIT
DOPRAVNI

A UZEMNi
PLANOVAN;,
ZAVEST PRINCIPY
INTEGROVANEHO
DOPRAVNIHO
PLANOVANI
VCETNE POSILENI
VYZNAMU
TELEMATICKYCH
SYSTEMU
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Planovani mobility musi byt nutné provazano
s Gzemnim planovanim. Mobilita ve své podsta-
té reprezentuje cesty mezi jednotlivymi funkce-
mi, a proto by jeji planovani mélo zacinat vzdy
uz pri navrhovani tzemniho planu. Ten predsta-
vuje zakladni nastroj, ktery napf. polycentric-
kou strukturou umozni vytvoreni mésta krat-
kych vzdalenosti.

Propojeni izemniho planovani a planovani mo-
bility také pomize omezit suburbanizaci, kte-
ra je jednim z nejvétsich problém. Prestoze je
oblibené individualni bydleni v okolnich sidlech,
ktera lezi mimo mésto, v zajmu mésta musi byt
preference koncentrované zastavby s moznosti
obsluhy hromadnou dopravou, dale je také nut-
né zabranit vylidnovani centralnich ¢asti mésta,
coz mlze mit za nasledek i ekonomicky tpadek
drobnych podnikatelli. Rozvoj mésta musi byt
stanoven tak, aby dochazelo k primarni podpore
udrzitelnych druht dopravy (VHD, pési a cykli-
stické dopravy). Jsou navrzeny nasledujici spe-
cifické cile:

1. ROZSIRENi DYNAMICKEHO RiZENi
A INTELIGENTNICH DOPRAVNICH SYSTEMU

+ Usmérnéni dopravniho proudu pomoci telema-
tickych systém@ — moderni méstsky dopravni
systém se v souCasné a budouci dobé jiz ne-
obejde bez dostate¢né sofistikovaného tele-
matického Fizeni provozu. Rizeni provozu mize
reagovat na mimoradné situace, mlze prova-
dét regulaci dopravy podle aktualni situace.

+ Odstranéni kapacitné problematickych mist —

dobudovanim VMO aradial nedojde zcela k od-
stranéni vSech problematickych mist z hledis-
ka kapacity. Tato mista je nutné identifikovat
a navrhnout feseni, které bude uspokojivé pro
v§echny druhy dopravy (pokud to bude prosto-
rové mozne).

+ Dynamické Fizeni kfizovatek je nedilnou sou-

casti inteligentniho systému fizeni dopravy
ve mésté. Prestoze i dynamické fizeni ma své
kapacitni limity, umozni do jisté miry zajistit
preferenci vozidel MHD, snizuje délky kolon
a ztratovych ¢ast na prljezdu svételnymi
kfizovatkami. V rdmci dynamického fizeni je
mozné fidit i nemotoristickou dopravu.

« Informace pro fidice i na pfijezdech do més-

ta — na pfijezdu do mésta maridic volbu cesty
do cile. V pripadé dostatecnych a véasnych in-
formaci je fidi¢ schopen (popfipadé navigace)
zvolit alternativni trasu mimo oblast s doprav-
nim problémem.

2. PODPORA NAVIGACNICH SYSTEMU

+ Podpora telematickych navigacnich systé-

ma je jednou z podminek pro efektivni fizeni
dopravy na Uzemi mésta. Navigacni systémy
musi predavat vcasné a pravdivé informace fi-
dictim pro jejich dalsi rozhodovani, pro volbu
trasy. Zaroven je mozné témito systémy resit
mimoradné situace na komunikacni siti més-
ta — snizeni tvorby kongesci.

+ Aplikace pro mobilni telefony — v soucasné

dobé je vétsina Fidict vybavena chytrym mo-
bilnim telefonem, ktery je schopen pfijimat do-
pravni informace on-line, coz umozni véasné
informovani fidicl o stavu dopravy. Zobrazeni
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dopravni situace v mapé je vhodné doplnit tex-
tovou ¢i hlasovou informaci.

. PODPORA UDRZITELNEHO ROZVOJE

MESTA, ZEJMENA UDRZITELNE VYSTAVBY

Podpora dostavby ploch v zastavéném tzemi
je vhodnéjsi z hlediska zajisténi dopravni ob-
sluznosti MHD, umoznuje také kratsi propoje-
ni cild a zdroji cest a podporuje vyuziti pési
a cyklistické dopravy, snizuje naroky na komu-
nikaéni sit mésta z hlediska IAD.

Vazba na Gzemni plan a urbanistické studie —
uzemni plan a urbanistické studie by mély re-
spektovat pozadavky na zajisténi udrzitelné
mobility ve mésté. Jedna se zejména o zajisté-
ni prostupnosti pro pési a cyklistickou dopravu,
obsluhu uzemi VHD a kvalitni dopravni napoje-
ni pro IAD se zajisténim dostatecnych kapacit
pro dopravu v klidu v rdamci reSené lokality.

Provazanost vystavby obytnych ploch s rozvo-
jem systému pro verejnou, pési a cyklistickou
dopravu — napojeni musi byt co nejkratsi, po-
hodlné a bezpecné. Nové lokality musi umoz-
novat vedeni tras pro pési a cyklistickou do-
pravu bez zbyte¢nych prodlouzeni trasy.

ZvysSovani dostupnosti cil( cest udrzitelnymi
druhy dopravy — cile a zdroje musi byt napo-
jeny na trasy pési a cyklistické dopravy a za-
roven musi byt doplnén systém obsluhy VHD.
Cilem je zatraktivnit VHD a dalsi druhy udrzi-
telné dopravy pro kazdodenni cesty.

. PREFERENCE KONCENTROVANE

ZASTAVBY S MOZNOSTi OBSLUHY
HROMADNOU DOPRAVOU

Provazanost vystavby obytnych ploch s rozvo-
jem systému pro verejnou, pési a cyklistickou
dopravu - viz bod 3.

Zvysovani dostupnosti a provazanosti cill
a zdroj cest udrzitelnymi druhy dopravy -
viz bod 3.

ZAVEST
KOMPLEXNI
PLANOVANI
DOPRAVY
ZAMESTNANCU
A NAVSTEVNIKU
VELKYCH
PODNIKU

A INSTITUCI _
VCETNE ZAMERU
GENERUJICICH
DOPRAVU

(NAPR. PLANY MOBILITY
PRO OBCHODNI CENTRA,
FIREMNI PLANY

MOBILITY POVINNE PRO
ORGANIZACE S VICE NEZ
100 ZAMESTNANCI

DO ROKU 2020, 50 ZAMEST-
NANCI DO ROKU 2025)

Plany mobility pro jednotlivé firmy bude

nutné vytvorit v souladu s celkovou strategii
meésta. Mobilita firem by se méla soustredit na
konkrétni problémy a navrhy v oblasti podpory
udrzitelnych druha dopravy — napf. podpora
carpoolingu, vytvoreni zazemi pro cyklistickou
dopravu apod. Firemni plany mobility by meély
vznikat za spoluprace mésta, které miize napr.
podpofit vyuziti MHD.

5. PODPORA FIREMNiCH PLANU MOBILITY
(BONUSY, ZAZEMi PRO CYKLISTY ATD.)

Motivace zaméstnavatell k tvorbé firemnich
plant mobility — pro firmy s vice nez 100 za-
méstnanci do roku 2020 a s 50 zaméstnanci
do roku 2025. Motivaci pro firmy m(ize byt na-
bidka ze strany mésta na realizaci nékterych
opatreni (napfr. realizace cyklostezek ¢i moti-
vacnich kampani) ¢i nabidka dostatecné ka-

pacity VHD.

Podpora rozvoje carpoolingu ve firmach.
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ZAVEST L PoDron DoAY BT
VZDELAVANI, _ V PROVOZU (SMIZENI POCTU DOPRAVNICH
SKOLENI, OSVETU  isicoatinovnrasrrykero.
V OBLASTI Z0 NA VOLBU DOPRAYNINO PROSTREDK
M E STS K E A NA DOPRAVNi CHOVANI V DOSPELOSTI.
M 0 BI LITY A I N - 7. INFORMACNI PODPORA PRO UCASTNIKY
FORMOVANOST NOVYCH PREDPIS A ZAKONG, PRAVIDEL

U éAST N I’Kl.] BEZPECNE JI'ZDY’A TAKE K OYLIVNOVANI
VOLBY DOPRAVNIHO PROSTREDKU.
DOPRAVNIHO
PROVOZU 8. PROF”A(%ACE ME§T§KE MOBILITY’ }
MUSI BYT PROVADENA KONTINUALNE,
NESMi SKONCIT S UKONCENIM TOHOTO
Podpora neustalého vzdélavani v oblasti do- PROJEKTU. OSVETA OBYVATEL NEJEN
pravni vychovy je duleZitou souéasti zvySeni V BRNE, ALE | V BMO JE DULEZITA,
bezpecénosti provozu na silnicich a zaroven je NEBOT PRISPiVA KE ZMENE DOPRAVNIHO
i vhodnou platformou pro vysvétleni zasad udr- CHOVANI A POMUZE ZVYSIT VYUZITi
Zitelné mobility ve mésté. Osvétové kampané je PROSTREDKU UDRZITELNE MOBILITY PRO
nutné zaméfit na vdechny skupiny obyvatel. KAZDODENNI CESTY V RAMCI BRNA | BMO.
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SYNERGICKE

EFEKTY
\TAVA S

Vhodnymi feSenimi navrzenymi Uzemnim pla-
nem lze eliminovat fadu kazdodennich cest, kte-
ré obcan musi vykonat. Vhodné nastaveny rozvoj
mésta z hlediska udrzitelné mobility vyzaduje
Uzkou spolupraci s uzemnim planovanim a také
nastaveni spoluprace mezi méstem a develope-
ry. | pres rozvoj mésta respektujici zasady udr-
Zitelné mobility je nutné fidit dopravu na uzemi
mésta telematickymi systémy, nebot je v zajmu
vSech Ucastnikl dojet k cilirychle abezpecné bez
ohledu na zvoleny dopravni prostredek. Pozitivni
vliv na volbu dopravniho prostredku budou mit
plany mobility zaméstnavatelll na Gzemi mésta,
jejichz cilem je vytvorit podminky pro udrzitelné
druhy dopravy pfi cesté z/do zaméstnani. Neza-
nedbatelny vliv na volbu dopravniho prostredku
a pribéh cesty samotné ma vzdélavani obyvatel
mésta v oblasti bezpeénosti provozu i udrzitelné
mobility, které zacind uz v predskolnim véku. Na-
vrzena opatreni pro zajisténi téchto pozadavku
generuji nasledujici synergické efekty:

Vhodnym propojenim uzemniho planovani
a planovani mobility dojde ke snizeni poctu
cest z rozvojovych novych lokalit IAD, coz ma
kladny efekt nejen na snizeni pozadavk( na
parkovani v centralni ¢asti mésta a v admini-
strativnich oblastech, ale také na zivotni pro-
stredi a zdravi obyvatel.

Vhodnym feSenim verejnych prostranstvi
v rozvojovych lokalitach se zvySuje kvalita Zi-
vota v misté bydlisté a ob¢an nepotrebuje ces-
tovat za relaxaci mimo bydlisté a pracovisté —
mUzZe prinést snizeni poptavky po prepravé.

Pro nové rozvojové oblasti je efektivné plano-
vana obsluha VHD a napojeni na trasy nemo-
torové dopravy, coz prispéje ke zvyseni modal
splitu pro udrzitelné druhy dopravy.

Preference na svételnych signalizacich umoz-
ni vétsi plynulost provozu a snizi naklady na
provoz a ma pozitivni vliv na zivotni prostre-
di — hluk, emise.

Zvyseni rychlosti a presnosti spoju pfi pru-
jezdu svételné fizenymi kfizovatkami zvysi
atraktivitu MHD, ktera nebude na kfizovat-
kach nabirat zpozdéni a nebude prodluzovana
doba jizdy.

Plynulost provozu na kfizovatkach pro vozidla
MHD snizi negativni vlivy na Zivotni prostre-
di — hluk pfi brzdéni, rozjizdéni, snizeni spo-
treby vozidel.

Dynamické fizeni dopravy a v€asné informace
pro ridice o dopravni situaci ve mésté zajisti
vétsi plynulost dopravniho proudu. Snizeni
délek kolon vozidel a zkraceni zdrzeni v kfizo-
vatkach ma pozitivni vliv na Zivotni prostredi,
nebot dojde ke snizeni imisniho zatizeni okoli
(hluk, emise ze stojicich vozidel).

Zkracenim doby prijezdu méstem bez rozdilu
pouzitého dopravniho prostiedku ma pozitiv-
ni ekonomické dopady na jednotlivé ucastni-
ky provozu a tim i na celou spole¢nost.

Telematické aplikace navadéjici na volné ka-
pacity parkovist — v€asna informace pro fFi-
dice snizi pocet zbytecnych jizd pfi hledani
parkovacich mist, a tim méné zatizi okolni
obyvatele emisemi z automobilové dopravy.

Véasné informace z informacnich tabuli ¢i mo-
bilnich aplikaci o dopravni situaci umozni fidici
vybér alternativni trasy — ekonomické prinosy
pro fidiCe, snizeni Casové narocnosti cesty, sni-
Zeni negativnich G¢inkd na zivotni prostredi.

Firemni plany mobility mohou pfi vhodné apli-
kaci do praxe snizit po¢et zaméstnancu dojiz-
déjicich IAD a prevést je na udrzitelné formy
prepravy, coz bude mit kladny dopad na Zivot-
ni prostredi. Pri vyuziti VHD si zaméstnanci ve
vétsiné pripadd koupi sitovou predplacenou
jizdenku a budou mit motivaci k vySSimu vyu-
zivani VHD i pro dalSi druhy cest. Pro dopravce
se jedna o dalsi pfijem, ktery mohou investo-
vat napf. do modernizace vozového parku.

Osvéta o trvale udrzitelné formé dopravy po
mésté (od predskolniho véku) ma nejen oby-
vatele vzdélavat z hlediska volby dopravniho
prostredku, ale zaroven je vychovavat z hle-
diska bezpecného pohybu na komunikacich
a zaroven k Setrnému chovani k zivotnimu
prostredi.
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OBLAST ZMENY /
3. ORGANIZACE A RIZENi DOPRAVY A POPTAVKY PO DOPRAVE

INDIKATORY HODNOCENI

OBLAST
ZMENY

STRATEGICKY CiL SPECIFICKY CiL

PROPOJIT DOPRAVNI
A UZEMNI PLANOVANI,
ZAVEST PRINCIPY SYSTEMU
INTEGROVANEHO

DOPRAVNIHO PLANOVANI

VCETNE POSILENi VYZNAMU
TELEMATICKYCH SYSTEMU

2. PODPORA NAVIGAGNICH SYSTEMU

3. PODPORA UDRZITELNEHO ROZVOJE
MESTA, ZEJMENA UDRZITELNE

VYSTAVBY

4. PREFERENCE KONCENTROVANE
ZASTAVBY S MOZNOSTI OBSLUHY
HROMADNOU DOPRAVOU
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1. ROZSIRENi DYNAMICKEHO RiZENi
A INTELIGENTNICH DOPRAVNICH

ORGANIZACE A RiZENi DOPRAVY A POPTAVKY PO DOPRAVE

OPATRENI A VHODNE CINNOSTI

+ usmérnéni dopravniho proudu pomoci
telematickych systémi

« odstranéni kapacitné problematickych
mist

+ dynamické fizenf kfizovatek

«informace pro fidice i na pfijezdech do
mésta

« zfizeni telematickych navigacnich
systém
« aplikace pro mobilni telefony

+ podpora dostavby ploch v zastavéném
uzemi

+ vazba na Uzemni plan a urbanistické
studie

« provazanost vystavby obytnych ploch
s rozvojem systému pro verejnou, pési
a cyklistickou dopravu

+ zvySovani dostupnosti cild cest udrzitel-
nymi druhy dopravy

+ provazanost vystavby obytnych ploch
s rozvojem systému pro verejnou, pési
a cyklistickou dopravu

+ zvySovani dostupnosti cild cest udrzitel-
nymi druhy dopravy

INDIKATOR

* plynulost dopravy — snizeni zdrzeni na
svételné fizenych kfizovatkach
+ kvalita Zivotniho prostredi

+ doba hledani cile

* omezeni kongesci v centru
* pocet uzivatel( aplikaci

+ zvySeni plynulosti dopravy

* pocet obyvatel

+ podil délby prepravni prace udrzitelnymi
druhy dopravy

+ dostupnost cilll cest pro pési a cyklistic-
kou dopravu

« zlepSeni kvality Zivotniho prostredi

+ podil délby prepravni prace udrzitelnymi
druhy dopravy
* snizeni podilu cest IAD

ZPUSOB ZJISTOVANI/ZDROJ

+ vystup dopravniho modelu/BKOM
» méreni dopravy stacionarnimi radary
» monitoring ovzdusi

« méreni délky cestovnich dob — priizkum
dopravy
+ analyza intenzity dopravy

« priizkum délby prepravni prace
+ analyza dat CSU + poéet obyvatel
* monitorig ovzdusi

« prizkum délby prepravni prace

CiLOVA HODNOTA (2030)

+ omezeni kongesci na > 50% oproti
stavajicimu stavu

« zlepSeni kvality ovzdusi — naplnéni
prislusné strategie z > 95%

+ zkraceni doby hledani cile 0 > 20%

« zkraceni délky cestovnich doby o0 >10%

+ zvySeni poctu uzivatell aplikaci o > 30%

+ omezeni kongesci na > 50% oproti
stavajicimu stavu

+ zvySeni poctu obyvatel mésta 0 >5%

+ zvySeni podilu cestu udrzitelnymi druhy
dopravy na 70%

+ zvy$Seni dostupnosti cil(l cest pro pési
a cyklistickou dopravu o 80%

« zlepSeni kvality ovzdusi — naplnéni
prislusné strategie z > 95%

+ zvySeni poctu cest vykonanych udrzitel-
nymi druhy dopravy na 70%

* snizeni poctu cest vykonanych IAD na
30%
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OPATRENI A VHODNE CINNOSTI

STRATEGICKY CiL SPECIFICKY CiL

» motivace zaméstnavatel( k tvorbé firem-
nich plant mobility plant mobility

ZAVEST KOMPLEXNI 5. PODPORA FIREMNICH PLANU
PLANOVANI DOPRAVY MOBILITY (BONUSY, ZAZEMI PRO
ZAMESTNANCI‘J CYKLISTY ATD.)

A NAVSTEVNIKU VELKYCH

PODNIKU A INSTITUCI

VCETNE ZAMERU

GENERUJICICH DOPRAVU

(NAPR. PLANY MOBILITY PRO

OBCHODNIi CENTRA, FIREMNI

PLANY MOBILITY POVINNE

PRO ORGANIZACE S ViCE

NEZ 100 ZAMESTNANCI DO

R. 2020, 50 ZAMESTNANCI

DO R. 2025)

6. PODPORA DOPRAVNI VYCHOVY DETi - dopravni vychova na MS, ZS a SS,
prednasky, kurzy

ZAVEST VZDELAVANI,

§KOLENi, OSVETU V OBLASTI

MESTSKE MOBILITY

A INFORMOVANOST

UCASTNIKU DOPRAVNIHO

PROVOZU 7. 0SVETOVA KAMPAN PRO ZVYSOVANI - informaéni kampan, 3koleni, kurzy
BEZPECNOSTI SILNIGNIHO PROVOZU

8. PROPAGACE MESTSKE MOBILITY + informacni a osvétové kampané
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INDIKATOR

* pocet firemnich pland mobility
+ délba prepravni prace

ZPUSOB ZJISTOVANI/ZDROJ

- statistika zaméstnavatell
(velké podniky)
« priizkum délby prepravni prace

CILOVA HODNOTA (2030)

+ zvySeni poctu firemnich plant mobility
0100 %

+ zvySeni podill cest do zaméstnani
vykonanych udrzitelnymi druhy dopravy
na70%

* pocet dopravnich nehod déti
* pocet Skol zapojenych do systému
dopravnich vychovy

* pocet dopravnich nehod

« podil délby prepravni prace udrzitelnymi
druhy dopravy
* snizeni podilu cest IAD

« statistiky Policie CR a méstské policie

+ statistiky Policie CR a méstské policie

« priizkum délby prepravni prace

* snizeni po¢tu dopravnich nehod déti
0100%

+ zvySeni poctu Skol zapojenych do
dopravni vychovy o > 60%

* snizeni po¢tu dopravnich nehod o0 100%

+ zvySeni poctu cest vykonanych udrzitel-
nymi druhy dopravy na 70%

* snizeni poc¢tu cest vykonanych IAD na
30%
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4. OCHRANA OBYVATEL PRED
NEGATIVNIMI VLIVY DOPRAVY,
ENERGETICKA NAROCNOST =2
DOPRAVY




NV78 0BLAST ZMENY / L.
=T 1 OCHRANA OBYVATEL PRED NEGATIVNIMI VLIVY DOPRAVY, ENERGETICKA NAROENOST DOPRAVY 1. BEZPECNE PRECHODY PRO CHODCE

« Vystavba bezpecnych prechodt pro chodce je
zakladni podminkou vSech novych rekonstruk-
ci provadénych na komunikacni siti mésta.
Prechody musi spliovat normové pozadavky
na délku, osvétleni, rozhledové poméry, bezba-
riérové feSeni a poZzadavky pro nevidomé.

Vystavba bezpecnych mist pro prechazeni —
plati stejné zasady jako pro zfizovani bezpec-

PREHLED e

Rekonstrukce stavajicich pfechodi (osvétleni,

y 4
znaceni apod.) — stavajici nevyhovujici pre-
S I RA I EG I c KYC H chody pro chodce musi byt rekonstruovany
dle zasad zfizovani novych prechodd.
y 4 o
c I L U 2. BEZPECNE CYKLOTRASY A JEJICH KRIZENI

S OSTATNiIMI DRUHY DOPRAVY

+ Vystavba novych cyklistickych tras musi spl-
novat normové pozadavky z hlediska navr-
hovych parametrli a zaroven musi splhovat
i podminky pro bezpecny provoz z hlediska
ostatnich ucastnikl provozu.

s N I’i I T P 0 é ET Umrti nebo vznik tézkych zranéni v dasledku +  Mimouroviova kfizeni jsou navrhovadna v mis-
dopravnich nehod je v soucasné spolecnosti tech, kde je to vhodné z hlediska terénu nebo
DO PRAVN I'CH podle evropskych trendi jiz neakceptovatelné kde intenzita dopravy je vysoka a je bezpec-
(neni jiz na né nahliZzeno pouze jako selhani jed- néjsSi uplna separace automobilové a nemoto-
N E H 0 D notlivce, ale jako selhani spolecnosti). Specifi- rové dopravy.
kovany cil je v souladu s evropskymi cili. Chodci
(PLN'T NARODNI CILE a cyklisti jsou nejzranitelnéjsi Géastnici doprav- + ZvySovani bezpeénosti stavajicich tras na
’ . .
~ P - ~ niho provozu. standardy odpovidajici normovym pozadav-
NAPR. SNIZENI POCTU kiim pro nové trasy. Zejména musi byt odstra-
OBETI DOPRAVNICH nény identifikované dopravni zavady, které
jsou zdrojem nehod.
NEHOD DO ROKU 2025
NA POLOVINU OPROTI ) )
3. SEGREGACE MOTOROVE A NEMOTOROVE
ROKU 201 5) DOPRAVY U PATERNICH KOMUNIKACI

Vystavba paralelnich komunikaci pro cyklistic-
kou a pési dopravu je vhodna podél komunika-
ci s vysokou intenzitou dopravy a intenzivnim
provozem VHD. Pé&si a cyklisté jsou na téchto
trasach bezpecné chranéni od negativnich vli-
vl automobilové dopravy, coz ma pozitivni vliv
na jejich bezpecnost.
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Navrh segregace dle prostorovych moznosti
ulicniho profilu — uliéni profily v zastavéném
Uzemi mésta jsou pevné definovany zastav-
bou. Rozhodnuti o skladbé uli¢niho profilu
zavisi na dopravnim vyznamu rekonstruova-
né komunikace. Pfrednostné musi byt feSena
hromadna doprava a pési, nasledné ostatni
prepravni moédy (cyklisticka, automobilova,
doprava v klidu).

. PRESTAVBA KRIZOVATEK
A USEKU S NEJVYSSi NEHODOVOSTI

Provedeni bezpecnostnich inspekci kfiZzova-
tek — dokument, ktery vyhodnoti nejvice neho-
dové krizovatky, ale i mezikfizovatkové Useky
a odhali pficiny dopravnich nehod ¢i nebez-
pecnych situaci, které je nutné minimalizovat.
Na zakladé doporuceni z téchto dokumentt
bude navrzena rekonstrukce daného kfiZzovat-
kového uzlu ¢i useku komunikace.

Prestavba nevyhovujicich kfizovatek a useku
s cilem zvysit bezpecnost silni¢niho provozu —
mUZe se jednat o dalSi stupen bezpecnostnich
inspekei ¢i m{ze byt vyvolana nutnosti rekon-
strukce. Pokud se jedna o napravu nevyhovu-
jiciho stavu z hlediska bezpecnosti, méla by
projektova dokumentace pred realizaci projit
bezpecnostnim auditem, ktery potvrdi odstra-
néni nedostatk( plvodniho feseni.

. ZRIZOVANI ZKLIDNENYCH ZON
V OBYTNYCH CTVRTICH

Navrh Zén 30 v rezidentnich Ctvrtich mésta je
vhodnym feSenim v rezidencCnich ctvrtich, kde je
zadouci zpomalit dopravu na rychlost 30 km/h.
Jedna se zejména o sidlistni celky, velké obytné
soubory, kde jsou kvuli parkovani vozidel vsech-
ny rozhledové poméry omezeny na minimum
(Ci nejsou respektovany viibec). V téchto oblas-
tech je zvySeny pohyb déti a vétSina krizovatek
je bez rozliseni dopravnim znacenim (prednost
zprava). Do zdn je vhodné zahrnout obsluzné
komunikace, kde neni vedena VHD. Timto feSe-
ni dochazi ke zvysovani bezpecnosti.

Navrh obytnych zén v oblastech s vhodnou za-
stavbou — tyto zény je vhodné navrhovat v ob-
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lastech, kde neni velky tlak na parkovaci mista
ve verejném prostoru, uli¢ni prostor je prehled-
ny a bezpecny. Vétsinou se jedna o oblasti se
zastavbou rodinnymi domy. Takovéto feseni
také zvySuje bezpecnost obyvatel.

Vytvareni sdilenych prostort je podporova-
no v téch lokalitach, kde jsou k tomuto rfeSeni
vhodné podminky. Neméla by byt timto prosto-
rem vedena intenzivni automobilova doprava.
Lokality jsou vhodné v centrdlni ¢asti mésta,
lokdlnich centrech a pfipadné v rezidentnich
Ctvrtich.

SNIZIT POCET
OBYVATEL
TRPICICH
NADLIMITNIM
HLUKEM

Z DOPRAVY

(DO ROKU 2025 TRPI

NADLIMITNIM HLUKEM
Z DOPRAVY MENE NEZ
5 % OBYVATEL MESTA)

Hluk je obtézujicim faktorem dopravy s nega-
tivnim dopadem na zdravi obyvatel. K jeho re-
dukovani je potieba vyrazné redukce intenzit
(napf. zklidnéni, obchvaty), snizeni rychlosti
nebo zavadéni vhodnych technickych prvki (ti-
ché povrchy, protihlukové bariéry atd.).

6. SNiZENi HLUKOVE ZATEZE UZEMIi OD

DOPRAVY NA POZEMNICH KOMUNIKACICH

Rekonstrukce povrchli vozovek — pouziti ,ti-
chych” asfaltl, které pohlcuji zvuk, nahrada
dlazby, pokud komunikace nenivedena v pamat-
kové zéné. Navrh technického feSeni povrchu
ulice s minimalnim dopadem na hluk vyzaduje
technologickou kazen a vhodné provedeni (ze-
jména ulicni vpusti, nekvalitni povrchy).

Omezeni rychlosti jizdy na komunikacich
v obytnych Ctvrtich — viz Zény 30 a obytné zény.

Protihlukova opatreni — jsou aplikovana podél
komunikaci, které jsou intenzivné vyuziva-
ny, a je pro tato opatreni dostatecny prostor.
Jedna se zejména o nové navrhované paterni
komunikace, které je mozno hlukové odclonit
od zastavby — tato rfeSeni musi byt soucasti
projektové dokumentace.

Prevedeni zbytné dopravy mimo obytné Ctvrti
je jednim z cild mobility. Lze toho docilit na-
bidkou kvalitnich komunikaci mimo tuto za-
stavbu, které poté umozni realizaci opatreni
omezujicich prijezd tranzitni dopravy mimo
obytné oblasti — napf. zavedeni Zén 30.

. PODPORA VOZIDEL SE SNiZENYMI

HLUKOVYMI EMISEMI

Podpora zavadéni a uzivani vozidel MHD se
snizenymi hlukovymi emisemi — tento trend je
DPMB jiz nastoupen a bude dale rozvijen. Tlak
na porizeni ekologickych autobus(i musi byt ve-
den i na provozovatele prfiméstské VHD, nebot
nékteré linky jsou vedeny az do centra mésta.

Obména a ekologizace ostatnich vozidel, kte-
ré se nachazeji ve spravé mésta (napr. vozidel
komunalnich sluzeb apod.) — vyména vozidel,
které jsou denné v terénu a jejichz prevazny
pohyb se odehrava na uzemi mésta.

. ODHLUCNENI KOLEJOVE MHD

A ZELEZNICNI DOPRAVY

Rekonstrukce stavajicich tramvajovych trati
probihaji postupné, novy stav je feSen s ohle-
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dem na snizeni hlukové zatéze okoli, vcetné
snizeni vlivu vibraci. MozZnou Upravou je i vy-
meéna krytu kolejového loze — mezi kolejnice
je ulozen travnaty pas, ktery pohlcuje hluk (sa-
mostatna télesa). Rovnéz nesmi byt podcené-
na udrzba kolejovych trati.

Vystavba novych tramvajovych trati s pro-
tihlukovymi prvky — u vsech novych projekt
v zastavbé musi byt aplikovany moderni prvky
pro snizeni hluku (protihlukova vana, izolaéni
gumové prvky, travnaté pasy, protihlukové sté-
ny). Aplikace téchto prvkud je zavisla na kon-
krétni situaci, kde se tramvajova trat nachazi.

Nova vozidla MHD jsou vyrabéna s ohledem
na snizeni hluku od motor( a podvozk(. Vzhle-
dem k financni narocnosti na koupi novych
tramvaji je feSenim rekonstrukce starsich
vozU s aplikaci protihlukovych opatreni.

Rekonstrukce Zeleznicnich trati, protihlukova
opatreni — Zelezni¢ni trati jsou velkym zdro-
jem hluku ve mésté. Jejich rekonstrukci se
hladina vyvolaného hluku snizuje, rovnéz je
mozné aplikovat protihlukové stény.

Priméstské vlaky se snizenou hladinou hlu-
ku — nové porizované elektrické priméstské
jednotky jsou vyhovujici z hlediska hlukové
zatéze okoli. Snizeni hluku musi byt aplikova-
no na rychlikové soupravy, které jsou zdrojem
hluku, zejména pfi brzdéni.
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SNIZIT EMISE
SKLENIKOVYCH
PLYNU A SNizIT
ENERGETICKOU
NAROCNOST
DOPRAVY NA
CESTUJICIHO

(CTYRNASOBNY POKLES
EMISIi SKLENIKOVYCH
PLYNU DO ROKU 2050
OPROTI ROKU 2010, NEBO:

1 TUNA EKV. CO: NA 0SOBU
A ROK DO ROKU 2050:;
POKLES CELKOVE
ENERGETICKE SPOTREBY

V DOPRAVE NA CESTUJICIHO
0 20 % DO ROKU 2050)

Ekologizace hromadné dopravy znamena stimula-
ci zavadéni modernich tspornych a ekologickych
paliv a pohont, rozvoj modernich elektrickych
vozidel s rekuperaci, ale také napr. trénink ,eko-
logické jizdy“ za ucelem minimalizace emisi. U in-
dividualni dopravy pfichazeji v Gvahu motivacni
opatieni (napf. nizsi parkovné pro ekologicka
vozidla) a restriktivni opatreni (napf. zpoplatnéni
nebo omezeni vjezdu pro vybrané emisni katego-
rie). Vyznamny podil na znecistovani ma prasnost
z dopravy nasledkem nedostatecné cCistoty ko-
munikaci. Podpora vyssiho vyuziti udrzitelnych
druhti dopravy (VHD, chiize a cyklisticka doprava)
k tomuto cili také prispivaji.

9. ZAVADENI NEBO ROZSIROVANI
EKOLOGICKYCH PALIV A POHONU
VOZIDEL HROMADNE DOPRAVY
(VOZIDLA S REKUPERACI)

+ Nakup novych vozidel MHD s ekologickym po-
honem — viz bod 7.

10. ZAVADENiI MOTIVACNICH OPATRENI
PRO EKOLOGICTEJSi VOZIDLA

+ Zvyhodnéné poplatky za parkovani — jedna se
o podporu provozu ekologickych vozidel (nebo
také vozidla carsharingu), kdy zvolenim vhod-
né cenové politiky parkovani je mozné prefero-
vat vyuziti téchto vozidel k jizddm po mésté.

Zfizeni nizkoemisni zény ve mésté je vhodnym
opatrenim v centralni ¢asti mésta, které omezi
vjezd vozidel s motory nespliujicimi ekologic-
ké pozadavky. Podminkou zfizeni této zény je
nabidka alternativni trasy pro prijezd méstem.

Budovani dobijecich stanic pro elektromobi-
ly — postupné se sit dobijecich stanic rozsiru-
je. Stavaijici stav cca 15 stanic je nutné rozsifrit,
pokud tento systém ma byt konkurenceschop-
ny. Zfizovani nabijecich stanic je v rukou sou-
kromych investord.

11. ZLEPSENi PLYNULOSTI SILNICNi
DOPRAVY NA OCHRANNEM DOPRAVNIM
SYSTEMU MESTA

* Usmérnéni dopravniho proudu pomoci te-
lematickych systém( — moderni méstsky
dopravni systém se v souCasné a budouci
dobé jiz neobejde bez dostatecné sofistiko-
vaného telematického Fizeni provozu. Rizeni
provozu mUze reagovat na mimoradné situ-
ace, muze provadét regulaci dopravy podle
aktualni situace.

+ Odstranéni kapacitné problematickych mist —
vybudovanim VMO a radial nedojde zcela
k odstranéni vsech problematickych mist
z hlediska kapacity. Tato mista je nutné identi-
fikovat a navrhnout reseni, které bude uspoko-
jivé pro vSechny druhy dopravy (pokud to bude
prostorové mozné).

12. ELIMINACE ZBYTNE DOPRAVY

V CENTRALNI CASTI MESTA
A MIMO REZIDENTNIi UZEMi

Omezeni vjezdu pro zbytnou dopravu je za-
kladnim predpokladem pro zlepSeni Zivotniho
prostredi v centralni Casti mésta, pro zrychleni
MHD a pro mozné Upravy verejnych prostor.
Ke splnéni tohoto cile prispéje dobudovani
VMO a systém zachytnych parkovist mimo
centrum mésta.

Zpoplatnéni vjezdu je moznou formou regula-
ce dopravy v urcité oblasti. Je to varianta, jak
omezit vjezd do centra. Ridiédm musi byt ov-
Sem nabidnuta nahradni varianta pro prajezd
méstem bez poplatku.

Zavedeni citylogistiky — zejména pro central-
ni ¢ast mésta se jedna o systém zasobovani,
ktery snizi pocCet nakladnich a dodavkovych
vozidel zasobujicich komercni aktivity. Tento
systém vyzaduje zazemi mimo centrum més-
ta (logisticky areadl), zasobovaci vozidla a hlav-
né motivaci pro jednotlivé podnikatele se do
tohoto systému pfipojit.

Organizace dopravy v klidu — v centralni casti
dojde k vyznamné zméné v systému parkovani,
napfiklad zavedenirezidentnich zén a placené-
ho parkovani. Jednim z cili tohoto opatreni je
také zkraceni doby hledani parkovaciho mis-
ta a tim snizeni negativnich vlivi dopravy na
prostredi mésta a také omezeni kazdodennich
cest navstévnikl do centra mésta za vyuziti
IAD.
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ZAJISTIT
SPOLEHLIVOST
DOPRAVNIHO
SYSTEMU PRI
MIMORADNYCH
UDALOSTECH

Mimoradné udalosti v dopravé nastavajici vli-
vem dopravnich nehod, pfirodnich katastrof Ci
dalSich okolnosti. Uéastnici prepravy by méli
mit dostatek informaci o doprovodnych doprav-
nich opatrenich, které souviseji s témito mimo-
fadnymi udalostmi. Pfenos informaci pro fidice
vozidel je moZno zajistit pomoci telematickych
systémiu, vcetné aplikaci v mobilnich telefo-
nech. Tento systém je jiz popsan v predchozich
specifickych cilech. Informace cestujicim ve
VHD je nutné predat prostrednictvim provozo-
vatele ¢i organizatora IDS. Systém VHD je na
mimoradné udalosti vice nachylny, a to zejména
kolejova doprava. Specificky cil je tedy zamé-
fen vice na VHD.

13. VYPRACOVANiI RAMCOVYCH KRIZOVYCH
PLANU PRO MIMORADNE UDALOSTI
(ZEJMENA MHD)

« Zajisténi nahradni dopravy pfi mimoradné
udalosti — organizator VHD a jednotlivi pro-
vozovatelé musi mit pfipravené varianty pro
mimoradné udalosti. Problém je v tramvajové
a zelezniéni dopravé, nebot udalost na trati
m(iZze vyradit pomérné dlouhou kolejovou vé-
tev. Nahradou musi byt autobusova doprava.

Rychlost informovani cestujicich — cestuji-
ci musi byt pfi mimoradnych situacich vcas
a presné informovan o dal$im postupu. Tyto
informace jsou rozhodujici pro dalsi rozhodo-
vani cestujiciho, jak dale pokracovat.

Vyuziti telematickych systém( a mobilnich
aplikaci pro okamzité informovani o mimorad-
nych situaci a doprovodnych opatreni.

MINIMALIZOVAT
NEGATIVNI
DOPADY
CITYLOGISTIKY

Provoz citylogistiky s sebou prfinasi také ne-
gativni jevy, citylogistika vSak zajistuje vse-
mi pozitivné pfijimany jev — vysokou uroven
komercni vybavenosti centra mésta. VSechny
komercni aktivity vyzaduji zasobovani, které
mnohdy neprobiha centralizované, ale do jed-
noho obchodu prijede nékolik dodavateli, kaz-
dy svym vozidlem. Pfijezd vozidel je omezen
casovym hlediskem, nicméné je snaha elimino-

uroven. Z tohoto diivodu je nutné zavést systém
citylogistiky, ktery vytvofri centralni zasobovani
provozované napr. ekologickymi vozidly a sta-
novi presné danou dobu pro rozvoz zbhozi.

14. REGULACE VJEZDU ZASOBOVACICH
VOZIDEL DO CENTRA MESTA

Omezeni vjezdu zasobovacich vozidel do cen-
tra (zdkaz, zpoplatnéni, ¢asové omezeni) —
omezeni v centru je nutné z hlediska snahy
o ochranu pési zony, kterd je urCena predevsim
pro chodce, cyklisty a tramvajovou dopravu.
Zasobovani musi byt omezeno Casové, a do-
drzovani tohoto omezeni musi byt sledovano.

Zavedeni systému méstské citylogistiky — viz
bod 15.

15. PROGRAM CITYLOGISTIKA

Zavedeni citylogistiky — zejména pro oblast
centra mésta se jedna o systém zasobovani,
ktery snizi pocet ndkladnich a dodavkovych
vozidel zasobujicich komercni aktivity. Tento
systém vyzaduje zazemi mimo centrum més-
ta (logisticky areal), zasobovaci vozidla (ekolo-
gicky pohon) a hlavné motivaci pro jednotlivé
podnikatele se do tohoto systému pfipojit.
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4. OCHRANA OBYVATEL PRED NEGATIVNIMI VLIVY DOPRAVY, ENERGETICKA NAROCNOST DOPRAVY

SYNERGICKE

EFEKTY
\TAVA S

Omezeni negativniho vlivu dopravy na lidské
zdravi je jednim z hlavnich cild vSech strategii
v oblasti dopravy. Nejedna se jenom o nasledky
dopravnich nehod, ale i zhorsSeni zivotniho pro-
stredi vlivem emisi z dopravy. Omezit dopravni
nehodovost je mozné se soucasnou technikou
a vybavenim pouze ¢astecné. V ramci rozvoje
Uzemi jsou navrhovana bezpecna reSeni, ktera
umozni bezpecny provoz bez zavad komunikac-
ni sité. Vozidla jsou navrhovana a vyvijena stale
bezpecnéjsi, ale jejich Fizeni je stale na clovéku.
Lze predpokladat, Zze budouci ,chytré silnice”
a ,chytra vozidla“ s automatickym fizenim doka-
zou eliminovat pocet dopravnich nehod na mi-
nimum. Lze ocekavat, Ze negativni vliv dopravy
na celkovy stav zivotniho prostredi bude stale
vozidla a lidé pro své cesty voli udrzitelné formy
dopravy. Tento trend je nutné podporovat a dale
rozvijet, aby bylo mozno dosahnout cile v rdmci
vize. Pro snizeni negativniho vlivu na Zivotni pro-
stredi, zejména zasobovaci dopravy v centrech
mést, je nutné zavést systém citylogistiky, ktery
je schopen minimalizovat pocet jizd nakladnich
¢i dodavkovych vozidel do centra mésta. Funkc-
nost dopravniho systému je vzdy provérena pfri
mimoradnych udalostech, jako jsou napf. po-
vodné, dopravni nehody. Je ziejmé, ze krizové
scénare jsou pripraveny a mésto je schopné i v

omezeném rezimu caste¢né fungovat. VSechna
vysSe uvedena opatreni a principy rozvoje udrzi-
telné méstské mobility vytvari nasledujici syner-
gické efekty:

* Pozadované snizeni rychlosti vozidel v obyt-
nych ¢tvrtich ma kladny vliv nejen z hlediska
bezpecnosti, ale také z hlediska zivotniho pro-
stredi v okoli komunikace.

* Snizeni nehodovosti vozidel vyzaduje nizsi na-
klady na systém IZS.

* Rekonstrukce prechodli na normové parametry
snizi pocet dopravnich nehod mnohdy s nejvaz-
néjsimi nasledky a zaroven zpristupni prostor pro
imobilni osoby — zkvalitnéni verejného prostoru.

* Snizeni poctu dopravnich nehod a jejich nasled-
ki ma ekonomické prinosy pro celou spolecnost.

« Zkvalitnéni verejného prostoru mnohdy resi
i dopravni plochy, a to nejen z hlediska archi-
tektonického, ale zejména z hlediska dopravni
funkénosti a bezpecnosti dopravy. NavrZzena re-
Seni ponechavaji pro automobily pouze nejnut-
néjsi mozny prostor a zbyly prostor je vénovan
dal$im ucastnikiim provozu. Navrzena opatreni
cti zasady bezpecného provozu (zejména sni-

Zeni rychlosti vozidel) a zaroven zvysuji kvalitu
verejného prostoru.

Zvysujici se pocet cyklistl vyzaduje navrh opat-
feni pro snizeni nehodovosti cyklistl a zvyseni
bezpecnosti vSech ucastniki silniéniho provozu.

Zvysenim bezpecnosti tras pro cyklisty se zvysi
pocet jejich ucastnikl, coz ma napf. pozitivni
vliv na zivotni prostredi, je snizen napf. tlak na
pocet parkovacich mist pro IAD v cilech cesty.

Vcasné vzdélavani déti o zasadach bezpecnos-
ti provozu ma za cil snizeni poctu dopravnich
nehod a také zvysit povédomi o zasadach bez-
pecnosti silnicniho provozu.

Spravné nastaveny systém citylogistiky méné
zatézuje komunikace v centru, coz ma vliv nejen
na ochranu zivotniho prostredi, ale i na zvyse-
ni bezpecnosti provozu. Navic vykladka a na-
kladka by vzhledem k sofistikovanému tridéni
nakladu v centralnim skladu méla na misté pro-
bihat pomérné rychle, ndkladni vozidlo netvori
prekazku chodcim zbyteéné dlouhy ¢as. Tento
systém tak zlepSi i prostredi a vzhled mésta.

« Podpora udrzitelnych druhQ dopravy, jako je
VHD, chlize ¢i cyklisticka doprava, sdileni aut

apod., pomahaji snizovat nejen negativni vlivy
dopravy na zivotni prostredi, ale pomaha také
snizit vyuziti osobnich automobild, ¢imz uvolni
verejné prostory a vytvoritak prostor pro pratel-
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4. OCHRANA OBYVATEL PRED NEGATIVNIMI VLIVY DOPRAVY, ENERGETICKA NAROCNOST DOPRAVY

INDIKATORY HODNOCENI

OBLAST OCHRANA OBYVATEL PRED NEGATIVNIMI VLIVY DOPRAVY,

ZMENY ENERGETICKA NAROCNOST DOPRAVY

STRATEGICKY CiL SPECIFICKY CiL OPATRENI A VHODNE CINNOSTI

SNiZIT POCET DOPRAVNICH 1. BEZPECNE PRECHODY PRO CHODCE - vystavba bezpeé&nych pfechodii pro

NEHOD (PLNIT NARODNI _ chodce

CI'LvE, NAPR. SNIiZENi POCTU « vystavba bezpe&nych mist pro
OBETi DOPRAVNICH NEHOD prechézeni

DO ROKU 2025 NA POLOVINU « rekonstrukce stavajicich (osvétleni,

OPROTI ROKU 2015) znaceni apod.)

2. BEZPECNE CYKLOTRASY A JEJICH « vystavba novych cyklistickych tras
KRIZENI S OSTATNiMI DRUHY * mimouroviova kfizeni
DOPRAVY + zvySovani bezpecnosti

3. SEGREGACE MOTOROVE
A NEMOTOROVE DOPRAVY
U PATERNICH KOMUNIKACI

« vystavba paralelnich komunikaci pro
nemotorovou dopravu

+ navrh segregace dle prostorovych moz-
nosti ulicniho profilu

4. PRESTAVBA KRIZOVATEK A USEKU - provedeni bezpe&nostnich inspekci
S NEJVYSSi NEHODOVOSTI kfizovatek
« pfestavba nevyhovujicich kfizovatek
a usekd s cilem zvysit bezpecnost
silniéniho provozu

5. ZRIZOVANI ZKLIDNENYCH ZON + navrh Z6n 30 v rezidentnich &tvrtich
V OBYTNYCH CTVRTIiCH meésta
+ navrh obytnych zén v oblastech s vhod-
nou zastavbou
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INDIKATOR

« relativni nehodovost cyklistl a chodc
* pocet usmrcenych a tézce zranénych
* pocet prechod(l a mist pro prechazeni

odpovidaji zasadam bezpeéného pohybu

chodcl

« relativni nehodovost cyklistl
* pocet usmrcenych a tézce zranénych

+ délka segregovanych tras nemotorové
dopravy

* podil pési a cyklistické dopravy na délbé
prepravni prace

« relativni nehodovost cyklistl a chodc

* pocet usmrcenych a tézce zranénych

* relativni nehodovost na komunikacéni siti
* pocet usmrcenych a téZce zranénych

*rozsah Zé6n 30

* rozsah obytnych zén

* pocet dopravnich nehod
v téchto zénach

ZPUSOB ZJISTOVANI/ZDROJ

CiLOVA HODNOTA (2030)

+ statistika Policie CR * snizeni po¢tu dopravnich nehod
s cyklisty a pésimi o 100 %

* snizeni poctu smrtelnych a tézkych
zranénio 100 %

+ zvySeni poctu bezpecnych prechodl
a mist pro prechazeni na 95 %

- statistika Policie CR * snizeni po¢tu dopravnich nehod s cyklis-
tyo 100 %
* snizeni poc¢tu smrtelnych a tézkych

zranéni o 100 %

« vyrocni zprava BKOM, OD MMB
- statistika Policie CR
« priizkum délby prepravni prace

+ zvySeni poCtu segregovanych tras
na 95 % planovaného rozsahu

+ zvySeni podilu nemotoristické dopravy
na délbé prepravni prace > 15 % modal
splitu

* snizeni po¢tu dopravnich nehod s cyklis-
ty a pésimio 100 %

* snizeni po¢tu smrtelnych a tézkych
zranénio 100 %

« statistika Policie CR * snizeni po¢tu dopravnich nehod o0 100 %
* snizeni po¢tu smrtelnych a tézkych

zranéni o 100 %

« vyrocni zprava BKOM
« statistika Policie CR

+ zvySenirozsahu Z6n 30 na 90 %
vhodnych oblasti

+ zvySeni rozsahu obytnych zén na 90 %
vhodnych oblasti

* snizeni po¢tu smrtelnych a tézkych
zranéni o 100 % v téchto zénach
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STRATEGICKY CiL

SNIiZIT POCET OBYVATEL
TRPICiCH NADLIMITNIM
HLUKEM Z DOPRAVY

(DO ROKU 2025 TRPi
NADLIMITNIiM HLUKEM

Z DOPRAVY MENE NEZ 5 %
OBYVATEL MESTA)

SPECIFICKY CiL

6. SNIZENI HLUKOVE ZATEZE UZEMI
0D DOPRAVY NA POZEMNICH
KOMUNIKACICH

7. PODPORA VOZIDEL SE SNiZENYMI
HLUKOVYMI EMISEMI

8. ODHLUCNENI KOLEJOVE MHD A ZE-
LEZNICNi DOPRAVY

OPATRENI A VHODNE CINNOSTI

« rekonstrukce povrch(i vozovek

» omezeni rychlosti jizdy na komunikacich
v obytnych ¢tvrtich

« protihlukova opatreni

+ pfevedeni zbytné dopravy mimo obytné
Ctvrti

* podpora zavadéni a uzivani vozidel MHD
se snizenymi hlukovymi emisemi
* obména a ekologizace jinych vozidel,

které se nachazeji ve spravé mésta (napf.

vozidel komunalnich sluzeb apod.)

« rekonstrukce stavajicich tramvajovych
trati

« vystavba novych tramvajovych trati
s protihlukovymi prvky

* nova vozidla MHD

* rekonstrukce Zelezni¢nich trati, protihlu-
kova opatreni

« pfiméstské vlaky se snizenou hladinou
hluku

INDIKATOR

* pocet obyvatel zasazenych nadlimitnim
hlukem z dopravy

ZPUSOB ZJISTOVANI/ZDROJ

» hlukova studie
« dopravni priizkumy

+ délka rekonstruovanych tseku z hlediska + vyroéni zprava BKOM, OD MMB

eliminace hluku
* pokles intenzit dopravy v obytnych
Ctvrtich

* pocet ekologickych vozidel
* pocet obyvatel zasazenych nadlimitnim
hlukem z dopravy

* pocet obyvatel zasazenych nadlimitnim
hlukem z dopravy

* tramvajové traté s protihlukovym opat-
fenim

+ vozy MHD se snizenou hlu¢nosti

+ analyza dat z registru vozidel
+ hlukové studie

+ hlukova studie, méreni
« vyrocni zpravy BKOM, OD MMB

CiLOVA HODNOTA (2030)

* snizeni poCtu obyvatel zasazenych hlu-
kem naménénez 5 %

+ délka rekonstruovanych tseku komuni-
kaci > 95 % planovaného rozsahu

* pokles intenzit dopravy v obytnych
Ctvrtich 0 20 % — nezbytna doprava

« pokles intenzit dopravy v obytnych
Ctvrtich 0 80 % — zbytna doprava

* pocet registrovanych ekologickych
vozidel > 10 %

* sniZzeni poctu obyvatel zasazenych
hlukem naméné nez 5 %

* snizeni poCtu obyvatel zasazenych
hlukem naméné nez 5 %

+ odhlu¢néné tramvajové trati v blizkosti
obytné zastavby > 80 % délky

+ podil vozidel MHD s nizkym hlukovym
zatizenim okoli > 95 % z poctu vozidel

SNIZIT EMISE SKLENiKOVYCH
PLYNU A SNIiZIT
ENERGETICKOU NAROCNOST
DOPRAVY NA CESTUJICIHO
(CTYRNASOBNY POKLES
EMISi SKLENIKOVYCH PLYNU
DO ROKU 2050 OPROTI ROKU
2010, NEBO: 1 TUNA EKV. CO,
NA 0SOBU A ROK DO ROKU
2050; POKLES CELKOVE
ENERGETICKE SPOTREBY

V DOPRAVE NA CESTUJICiHO
0 20 % DO ROKU 2050)
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9. ZAVADENI NEBO ROZSIROVANI EKO-
LOGICKYCH PALIV A POHONU VOZIDEL
MESTSKE HROMADNE DOPRAVY

10. ZAVADENi MOTIVACNICH OPATRENI
PRO EKOLOGICTEJSIi VOZIDLA

11. ZLEPSENi PLYNULOSTI SILNICNI
DOPRAVY NA OCHRANNEM DOPRAV-
NiM SYSTEMU MESTA

12. ELIMINACE ZBYTNE DOPRAVY
V CENTRALNIi CASTI MESTA A MIMO
REZIDENTNi UZEMi

* ndkup novych vozidel MHD s ekologic-
kym pohonem

+» zvyhodnéné poplatky za parkovani

« zfizeni nizkoemisni zény ve mésté

+ budovani dobijecich stanic pro elektro-
mobily

» usmérnéni dopravniho proudu pomoci
telematickych systému

« odstranéni kapacitné problematickych
mist

« omezeni vjezdu do centra pro zbytnou
dopravu

+ zpoplatnéni vjezdu do centra mésta

« zavedeni citylogistiky

* podil autobust MHD s alternativnim
pohonem nebo palivem
+ kvalita ovzdusi

+ pocet ekologickych vozidel

* pocet dobijecich stanic

* pocet plnicich stanic LPG, CNG
* rozsah nizkoemisni zény

* plynulost dopravy (prim. rychlost, tro-
ven kvality dopravy)
« kvalita Zivotniho prostredi

« podil tranzitni dopravy v centralni ¢asti
mésta

« kvalita Zivotniho prostredi

* vyuziti systému citylogistiky pro zaso-
bovani

» vyrocni zprava DPMB, KORDIS
* monitoring ovzdusi

+ analyza dat z registru vozidel

« zvefejnéné firemni bilance (zmény vozo-
vého parku)

« statistika BKOM, OD MMB

+ analyza intenzity dopravy
* monitoring ovzdusi

« dopravni priizkum
+ analyza intenzity dopravy
* monitoring ovzdusi

+ zvySovani podilu vozidel DPMB s ekolo-
gickym pohonem na 70 % z celkového
poctu vozl

+ zlepSeni kvality ovzdusi — naplnéni
prislusné strategie z 95 %

* pocet registrovanych ekologickych
vozidel > 10 %

+ zvySeni poctu dobijecich stanic 0 50 %
oproti stavu

+ zvySeni poctu plnicich zafizeni o 50 %
oproti stavu

* rozsah nizkoemisni zény — 100 % dle
zaméru

* minimalizace ¢asovych ztrat, snizeni
spotreby casu>5%

+ omezeni kongesci na 50 % oproti stavaji-
cimu stavu

+ zlepSeni kvality ovzdusi — naplnéni
prislusné strategie z95 %

* snizeni objemu tranzitni dopravy v centru
méstana5 %

« zlepSeni kvality ovzdusi — naplnéni
prislusné strategie z95 %

+ do systému citylogistiky bude zapojeno
>95 % komercnich aktivit v centru
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STRATEGICKY CiL

ZAJISTIT SPOLEHLIVOST _
DOPRI}VNiHO SYSTEMU PRI
MIMORADNYCH UDALOSTECH

SPECIFICKY CiL

13. VYPRACOVANi RAMCOVYCH
KRIZOVYCH PLANU PRO MIMORADNE
UDALOSTI (ZEJMENA MHD)

OPATRENI A VHODNE CINNOSTI

« zajisténi nahradni dopravy
pFi mimoradné udalosti
« rychlost informovani cestujicich

MINIMALIZOVAT NEGATIVNI
DOPADY CITYLOGISTIKY
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14. REGULACE VJEZDU ZASOBOVACICH
VOZIDEL DO CENTRA MESTA

15. PROGRAM CITYLOGISTIKA

+ omezeni vjezdu zasobovacich vozidel
do centra (zékaz, zpoplatnéni, Casové
omezeni)

+ zavedeni systému citylogistiky

« zavedeni systému méstské citylogistiky

INDIKATOR

* mira spokojenosti cestujicich
* rychlost reakce systému na krizovou
situaci

ZPUSOB ZJISTOVANI/ZDROJ

* priizkum
» smérnice MMB, DPMB

CILOVA HODNOTA (2030)

+ spokojenost cestujicich > 60 %
« informace cestujicich do 100 % ¢asového
limitu dle smérnice

« intenzita dopravy zasobovacich vozidel
v Case

* pocet komerénich aktivit zapojenych do
systému citylogistiky

+ spokojenost provozovatel( komercnich
aktivit se systémem

* pocet provozovatell komercnich aktivit
zapojenych do systému

+ analyza intenzity dopravy
* vyuZziti systému citylogistiky

« priizkum spokojenosti
+ analyza dat ekonomickych subjektt

* snizeni intenzity dopravy zasobova-
cich vozidel mimo systém citylogistiky
na 20 % oproti stavu

+ zapojeni do systému citylogistiky > 80 %
komercnich aktivit v centru

« provozovatelé komercnich aktivit jsou
spokojeni s fungovanim > 90 %

* pocet provozovatell komercnich aktivit
zapojenych do systému > 80 %
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