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Cilem navrhu je najit opa¢nou podobu
dopravni infrastruktury - tedy nikoliv
oddélujici a obtézujici prvek, ale spo-
jujici a posilujici Zivotadarnou struk-
turu mésta v krajiné. Fehomén 43 ma
pro mésto i krajinu zasadni a pozitiv-
ni potencial, miaze hrat roli svorni-
ku mésta a krajiny, patere organismu
obytného mista, ktera jednotlivé prv-
ky Fidi a spojuje soucasné. Muze hrat
roli ,,zipu“ ktery spoji dvé ,,hemisféry”
meésta do racionalniho celku.

Klicem ke zméneé souc¢asného negativ-
niho vlivu X43 je bezpochyby spravné
dopravni reseni, které vychazi z ,Uzem-
ni studie Jihomoravského kraje’, avsak
s upravami dopravniho reseni.

Bystrc

Trasa X43 i jeji soucasna podoba je pochopitel-
né vhimana pomeérné negativné. Spravnym rese-
nim trasy (vedené v tunelu), vhodny zapojenim do
Bystrce a dopravni infrastruktury (Usporné okruz-
ni kfizovatky) je definovan novy potencial X43, ja-
kozto zeleny centralni park - svornik obou ¢asti
Bystrce, prostupny ve sméru vychod - zapad, ale
I ve sméru sever - jih.

Linearni park spojujici lesni pohledovy horizont
obory Holedna a jejiho okoli s rekreac¢ni zénou
Brnénské prehrady by byl celospolecensky vy-

Pristavisté

znamnym pocinem nejen pro méstskou cast, ale
také pro celé mésto Brno. Déle by pfinesl pozitiv-
ni ekologické dopady, stal by se vyznamnym inte-
rak&nim prvkem USES, zvysil by ekologickou sta-
bilitu krajiny, biodiverzitu, zlepSil by mikroklima.

V lokalité pfistavisté je navriena jedna okruzni
kfizovatka, umisténa mimo hlavni pési trasy, a to
strategicky vzhledem ke krizeni tramvaje, X43
a mistnich komunikaci. Oproti plvodnimu reseni
,Uzemni studie Jihomoravského kraje“ je kFizovat-
ka odsunuta mirné smeérem jiznim, coz umoznu-
je jak optimalni vyskové krizeni s trasou tramva-
je, tak i bezkolizni pési trasu Pristavni — pristavisté
a jeji pfimknuti k novému prestupnimu uzlu. Zakla-
dem urbanistické koncepce pfistavisté je soustava
3 verejnych prostoru osazenych podél pési osy
Pristavni, které tvofi pristupovou ,enfiladu” k pri-
stavisti. Jednotlivé prostory maji riznou funkci,
a tedy i rizné fesSeni ploch a vysadby zelené.

V navrhu je potvrzena a dale posilena historicka
trasa do Zebétina, a to zejména novym méstskym
prostorem, zastavkami tramvaje a novou zastav-
bou v usti ulice Nad Dédinou. Na strané staré Bys-
trce je trasa historické cesty avizovana novym
komunitnim centrem - solitérni stavbou v central-
nim parku. Novy prestupni uzel Nad Dédinou - Ra-
kovecka TRAM - Rakovecka BUS je vyuZity i pro
umisténi nového objektu nadméstského vyznamu
- sportovni stavby aquaparku s komerénim a par-
kovacim zazemim. Paterni ulice je doplnéna meést-
skou zastavbou polyfunkenich objektu.

Redeni mimouroviiového kfizeni v misté sou-
casného podjezdu ul. Odbojarské je upraveno
tak, ze je okruzni krizovatka umisténa pod X43

(nikoliv nad X43). Tato dopravni koncepce uvol-
ni prostor v prodlouzeni arealu ZS Lastlvkova
smérem k ulici Vejrostové a zaklada tak prostor
pro nové mestské sportovni plochy, a to zejména
s ohledem na optimalni topografii terénu s men-
Sim vySkovym rozdilem, nez je tomu v jinych ¢as-
tech uzemi.

Stavajici kostra méstské hromadné dopravy je
modifikovana novym navrhem v dil¢ich ¢astech.
V blizkosti pristavisté vznika novy terminal s par-
kovacim objektem P+R.

Kninicky

V Knini¢kach je respektovano umisténi mimo-
urovnoveé kfizovatky Rozdrojovice, avSak s modi-
fikaci na vSesmérnou mimouroviovou kfizovat-
ku. Severni Usti tunelu je posunuto dale na sever
- tedy tunel navrhujeme prodlouzit tak, aby byly
minimalizovany vlivy dopravy na stavajici obytné
casti Kninicek.

Niveleta X43 v ulici Rekreaéni je navrzena tak,
aby zachovala hlavni pfistupovou trasu z Knini¢ek
k pfehradé. Soucasné posun severniho porta-
lu tunelu umoznuje zachovani stavajici turistickeé
trasy z Knini¢ek udolim Rozdrojovického potoka
smérem Kk prehradeé.

Obloukova mostni konstrukce pres udoli feky
.jednim krokem® preklene udoli a pusobi velmi
subtilné. Konstrukce je racionalni, ohleduplna ke
krajiné a efektivni z hlediska nakladu. Nosna kon-
strukce je doplnéna po obou stranach protihlu-
kovymi bariérami, jejichZz mirné sklonéni omezuje
uhel lomu zvuku pfes horni hranu bariéry, a tedy
omezuje hlukovou zatéz v okoli.

Bosonohy

Bosonohy

Dopravni Fe$eni navazuje na koncepci ,Uzemni
studie Jihomoravského kraje” a prejima trasovani
X43 s urcitymi Upravami.

V lokalité severné nad Veselkou je navrzena
nova mimourovnova krizovatka. Toto feSeni pfina-
Si pozitiva pro individualni dopravu mistnich oby-
vatel, soucasné eliminuje vliv nakladni dopravy na
plochy stavajici zastavby.

V prostoru vyznamného vrcholu Hradisko je na-
vrzen novy ekodukt. Navrzena pozice ekoduktu
vyuziva strategické misto na trase X43, které po-
skytuje tésny soub&h X43 a silnice Zebétin, tedy
zaklada nejkratSi mozny rozpon ekoduktu. Sou-
Casnhé je toto misto optimalni nejkratsi spojnici PR
,BosonozZzsky hajek” a protilehlého Hradiska - v Sir-
Sim kontextu tedy idealni pro spojeni krajinnych
fenomeénu pres dopravni infrastrukturu.

Dopravni infrastruktura je doplnéna-nad ramec
zadani - novou obytnou zastavbou v lokalitach
Bosonohy a Troubsko. V Bosonohach je doplnéna
zastavba a propojeni ulic Troubska - Sevéenkova.
Ve vychodni ¢asti Bosonoh v lokalité ulic Sedla
a Kopiska jsou doplnény plochy bydleni a verej-
né prostory v kfiZzeni ulic a krajinny prvek - vod-
ni plocha s rekreacni zeleni v nivé potoka Leska-
vy. V Troubsku je doplnéna zastavba mezi ulicemi
Nova a Sekorova, souc¢asné s novym protihluko-
vym zelenym valem podél napojeni X43 / D1.






