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Statutdrni mésto Brno

Budoucnost centra Brna
ve varianté nadrazi u feky

Slovo primatora mésta Brna Petra Vokrala

Jaka bude podoba rozsifeného centra Brna, pokud se jeho tzemi uvolni od Zelezni¢nich
trati a bude moZno vyuZit obrovsky potencial volnych ploch?

Odpovéd na tuto otdzku mohou nastinit vysledky ideovych studii.

Maji ndzev Budoucnost centra Brna ve varianté prestavby Zelezni¢niho uzlu s umis-
ténim hlavniho nadrazi u feky Svratky, tedy v misté byvalého Rosického ¢i dolniho
nadrazi. Bezprostiedné navazuji na urbanistickou soutéz, ktera se zabyvd vtésnanim
hlavniho nadrazi pod Petrov.

Ideové studie s hlavnim nadrazim u feky aktualizuji jiz v minulosti vytvofend feseni
nové meéstské Ctvrti tzv. Jizniho centra.

V zadném piipadé v tomto okamziku nechci upfednostriovat jednu &i druhou variantu
celkového feseni prestavby Zelezni¢niho uzlu, ke které se mésto chystd jiz témér sto let
a ktera na dlouhou dobu v budoucnu ovlivni vyvoj nejen centralni ¢asti mésta, ale
celého Brna i jihomoravského regionu. Obé varianty maji své prednosti i problémy.
Vzhledem k tomu, Ze tyto ideové studie nastifiuji budouci podobu Jizniho centra
s Zelezni¢nim prajezdem s nddrazim u feky, uvedu z mého pohledu klady této varianty.
Z pohledu Zelezni¢niho uzlu by se zdsadné zjednodusil a zrychlil prajezd souprav
Brnem a v budoucnu by tato varianta umoznila hladké zapojeni vysokorychlostnich
trati. Byla by zasadnim pfinosem pro méstskou hromadnou dopravu navazujici
na Zeleznici i pro individudIni dopravu. Rozsifila by centrum Brna pro bydleni, pro
pracovni pfileZitosti a pro mnoZstvi dalsich sluzeb zardmovanych do zelené. Uvol-
néné plochy po Zelezni¢nich tratich by poslouZily k rozsifeni ploch méstskych parka.
Vznikla by krdsnd nova méstska ctvrt navazujici pfimo na historické jadro.

Pokud jsem v tvodnim slovu k soutézi Petrov uvedl, Ze se té3im na navrhy feseni
Jizniho centra s nddrazim pod Petrovem, nyni vysledky tizemnich studii budou z mého
pohledu jesté zajimavéjsi. Ziskdm prehled o varianté ,feka” stejné jako fada obc¢ant
zajimajicich se o budoucnost Brna. Navic spolu s daldimi Briidky budu mit idedIni
moznost srovndni i diky skute¢nosti, Ze do celého procesu jsou zapojeny tymy vyni-
kajicich odbornika.



Sdruzeni lvan Kolecek - Pavel Jura,
architekti Lausanne - Brno

Prof. Ing. arch. Ivan Kolecek, Ing. arch. Pavel Jura, Ing. arch. Pavel Steuer,
Tomas Javorsky, Bc. Jakub Slovécek, Ing. Martin Smély, Ing. Martin Vsetecka,
Ing. Zdenék Sendler, Ing. Vaclav Babka, Mgr. Ing. Lucie Radilova DiS,
Ing. arch. Stanislav Simonitek

Motto: ,,0OTEVRENE BRNO*

BUDOUCNOST CENTRA MESTA BRNA VE VARIANTE
PRESTAVBY ZELEZNICNIHO UZLU BRNO - ,,REKA”

AKTUALIZACE URBANISTICKEHO RESENI
NOVE MESTSKE CTVRTI TZV. JIZNIHO CENTRA
VE VARIANTE NADRAZ| U REKY

IDEOVA UZEMNI STUDIE

SDRUZENI IVAN KOLECEK - PAVEL JURA
ARCHITEKTI LAUSANNE - BRNO, 2016




DOPRAVA

Doprava je bezpochyby podstatnou podminkou
rozvijejiciho se mésta, a to v kterékoliv historické
dobé, nehledé na vznik ¢i vyvoj automobilové
dopravy. Lze tak predpokladat, tomu bude stejné
i v nasledujicich letech. Uzemni studii tak navr-
hujeme vyuZziti této prileZitosti - z obvykle nega-
tivné hodnocené dopravni ,zdtéze" vyuzivdme
pozitivni dopravni , potencial”.

Navrhujeme Upravu dopravniho FeSeni okruhu
v Useku ul. Opusténé, kterd spociva v rozdéleni
obou smérl vychod - zépad do samostatnych,
jednosmérnych vétvi. Jednoduchou Gpravou
nadfazeného dopravniho systému tak vyrazné
zlepdujeme kvalitu méstského prostoru i prostup-
nost tzemi.

Rozdéleni okruhu do paralelnich vétvi zjednodusi
kfizeni s pri¢nymi radidlami mésta (zejména levé
odboteni) soutasné generuje vyrazny potencial
a vybornou dopravni dostupnost pro pds vystavby
mezi obéma sméry okruhu. Toto dopravni schéma
dvou vétvi a kratkych pricnych spojek zdroven
umoziuje jednoduché a bezkolizni napojeni
budoucich radial (bratislavska radidla), ¢i okruh
(novéd méstska tfida).

CTy

V jasné definovaném, hodnotném tzemi navr-
hujeme kompaktni zastavbu CITY, s vysokym
indexem podlaznich i zastavénych ploch. Jednim
z blokt CITY se také dotasné stavd souctasné
autobusové nddrazi, a to do doby realizace no-
vého autobusového termindlu v aredlu hlavniho
nadrazi.

Logickym krokem je také ndvrh vyskovych budov
v této lokalité, a to jak z divodu dobré dopravni
dostupnosti, tak z hlediska urbanistické struk-
tury mésta, topografie jizniho predpoli centra
Brna a soucasné také diky pfimérenému vztahu
k historickym dominantam. Navrhujeme vyuZiti
potencialu mista vyskovou hladinou 100 metra.

KONCEPCE ZELENE

Mésto vrostlo do krajiny a pretvofilo ji z exten-
zivni polohy na intenzivni méstskou krajinu.
Stéle je zdsadni charakter krajiny - krajiny luhu,
ktery se promitd v pouzitych zelenych struk-
turdch. Méstskd krajina je pfirozend, veseld,
dynamickd, vybizi k odpocinku, nevnucuje se,
neexhibuje, je pfirozené udrzitelna.. Regeni
ringu jako parkového pdsu je logickym vyusté-
nim okruzniho systému zeleng, ktery navazuje
na vychodé na park Kolisté a na zdpadé na
Denisovy sady. Svym kompozi¢nim a techno-
logickym pojetim se jednd o novou strukturu,
ktera moderné dopliuje rehabilitované prostory.
Zelen na konstrukci je pozadim pro fadu aktivit,
které tento prostor pojme. Cilem jsou sluzby
a spolecenské aktivity, ale i krdtkodobd rekreace
a transport. Definice idedInich ploch pro méstské
parky v urbdnni struktufe vytvafi jedinecny
systém zahradniho mésta. V logice Zivota mésta
se prolinaji a na sebe navazuji zelené vefejné
prostory. Zahradni mésto je mozné zaloZit jako

lovat péstebnimi zdsahy.



Zeleznice je tradi¢nim katalyzatorem mésta. V této perspektivé vidime i budoucnost Zeleznice
v Brné - tedy nikoliv jako zbytkovou, vymezujici a obtézujici dopravni plochu v obydleném més-
té, nybrz jako katalyzator, zékladni stavebni prvek a Zivotadarny element moderni urbanistické
struktury. Potencidl brnénské Zeleznice vnimame i v podobé ploch, které je mozné optimalnim
fesenim této infrastruktury vyuZit pro centralni funkci mésta.

Voda je tradi¢nim katalyzatorem mésta. PrestoZe Brno leZi na soutoku dvou Fek, jsou tyto vodni
toky ve mésté témér neviditelné.

Rada stop v podobé néhona ¢i fi¢nich kanalt byla ze Starého Brna nendvratné vymazana, a to
vice je tfeba vyuZivat toky zachované, dosaZitelné. Shodou ndhod a nevyzpytatelnych cest urba-
nistického vyvoje jsou v Brné oba katalyzatory - feka i Zeleznice - v Gizkém kontaktu a vzajemné
pozici, jejiz potencial je tfeba vyuZit.

Usilujeme o kontinudlni vizi mésta - vyuzivame osvéd¢ené principy, kterymi definujeme vhodné
zékladni podminky (strukturu) pro budouci rozvoj mésta. Sou¢asné navazujeme na piedchozi
Uvahy o fe3eni této lokality, které vsak podrobujeme revizi a nazirdme je z jiné perspektivy.

Jsme presvédceni, ze urbanisticky plan musi byt — na jednu stranu - dostate¢né silny, aby defi-
noval zakladni potencial a pravidla v izemi, na druhou stranu v3ak musi byt dostate¢né volny a
obecny, aby umozZnoval vyvoj v ¢ase a budouci, ¢asto dosud netuseny obraz kazdé ¢asti struktury.
Je nutné si uvédomit, Ze kazdé Uzemi a urbanistickd struktura se neustdle vyviji, a finalni stav je
z tak z ,prosté logiky véci” stavem, ktery nikdy nenastane. Urbanisticky pldn tak nelze vnimat
jako grafickou podobu vysledného stavu tzemi. Od urbanistického plénu ogekavame soubor nd-
stroju a pravidel pro budouci vvoj. Urbanisticky pldn ¢asti mésta je planem dlouhé cesty. Bylo by
viak mylné se domnivat, Ze dlouhou cestu Ize zdolat velkymi kroky. Velkolepé a rychle realizované
plany (spise vize) jsou jiz prezité a v soutasné spoletenské a legislativni situaci nerealné.

V urbanistickém planu je nutné usilovat o mensi, postupné kroky, jemnou etapizaci, je nutné
omezovat souvisejici a vynucené investice.

Uzemni studie je zalozena na definici nékolika mensich, ptimétenych krokd (kterymi jsou pra-
vidla pro vybrané ¢sti tizemi) a jejich petlivé etapizaci. Uzemni studie zdmérné nehleda formu
zdstavby ¢i kompozici struktury proto, aby umoznila riznorodou a bohatou architekturu mésta,
stavéného v budoucnosti, bez zatézujiciho bifemene minulé (tedy vlastné soutasné) architektury.
Uzemni studie navazuje na predchozi technické dokumentace a zaméry v Gizemi, logicky také na
platnou uzemné planovaci dokumentaci. Soutasné v3ak na tyto predchozi kroky nazira kriticky a
hleda jednodussi, Iépe realizovatelnou a méné zatéZzujici podobu téchto vizi.

V ramci Gzemni ideové studie navrhujeme velmi podrobnou etapizaci, ve vice fazich. Jejich spo-
le¢nym jmenovatelem je urgitd nezavislost na samotném presunu hlavniho nadrazi do polohy
u feky, a to zejména z toho divodu, aby se tato vyznamnd dopravné inZenyrska stavba nestala
podmifiujicim faktorem pro inicializaci rozvoje mésta. Pfesun nadrazim tak stavime nikoliv do
role zatéZzujci podminky, ale do role motiva¢niho prvku.




/)

Naproti pfedchozim koncepcim definuje-
me plochy zelené v celé plose tzemi mezi
ringem a ulici Opusténou. Sachovnico-
vd mozaika raznych méstskych parka
a poloverejnych zelenych ploch definuje
zdkladni charakter Gzemi, s tézistém v po-
dobé liniové stavby plvodniho viaduktu.
Adresou kazdého bloku je park.




o -
o o
Z

.'/'/1/'///1’//1/'41
o ,‘///f,"”:lf/’f,,;a;
o ’17;4.‘5///,: /11/1‘///,,'//// 2
S o S o
S s s
e e -
’/I/,"’,/J//,?fll e =

o
e






10

PLATFORMA ARCHITEKTI s.r.o.

Ing. arch. David Prti$a, Ing. arch. Katarina Skodova, Ing. arch. Ivana Machek,
Prof. Ing. arch. Mojmir Kyselka, CSc.
Vizualizace: Ing. arch. Lukas Briickner

Motto: ,,NADRAZI OPRAVDU U REKY*

Koncepce navrhu a urbanistické Feseni

Opomijenym prvkem Brna je Feka a predevsim jeji nabtezi. Hlavnim motivem naSeho navrhu je
oZiveni a zapojeni feky do struktury mésta. Tézisté Gzemi je koncentrovdno do pomysiného konce
nového nadrazi v misté ndbfezi. Toto ohnisko je jakousi kfizovatkou, propojujici celé Gzemi s vazbou
na stdvajici centrum i navrhované &asti Gzemi na jihu, vychodé i zapadé. Do tohoto ohniska je na-
pojena tramvaj po noveé vzniklém nabrezi ze severozapadni ¢dsti a Dornychu z ¢dsti severovychodni.
Problémem celého presunu nadrazi je vyresit méstskou hromadnou dopravu, a to predevsim s
ohledem na regionalni vlakovou dopravu. Ta je dnes skvéle propojena s historicky vybudovanym,
funkénim dopravnim uzlem MHD v soutasné poloze vlakového nadrazi. Tento uzel zachovavame a
posilujeme jej o dalsi trasy, vedouci nejen k novému nadrazi, ale déle do novych Gzemnich celki na
jihozapadé a jihovychodé. Za budovu souc¢asného vlakového nadrazi, na stavajicim kolejovém télese,
pfiddvame jednu tramvajovou trat (napojena z ul Bene3ova za skofepinou B. Fuchse), kterou napo-
jujeme na odkryty viadukt (Mald Amerika), smérem na jihozdpad. Tramvaj se v misté ulice Opusténa
rozdvojuje. V jednom sméru pokratuje po viaduktu a obsluhuje Gzemi u ulice Her3pickd (AZ Tower,
M paldc, atd.). V misté kiZeni ulice Opu3téna odbotuje smérem k novému nadrazi, klesa na droveri
ulice a stava se jeji soucdsti na navrhovaném nabrezi. Dal3i tramvaj pro obsluhu nového nadrazi je
navrzena z Dornychu kolem Varikovky a podél nového nédraZi. Obé trasy tramvaji se potkdvaji v jiz
zminéném uzlu u feky a pokracuji dale na jih v riznych smérech pro obsluhu téchto tzemi.

Prostor po stavajicim télese nadrazi

V tomto navrhu je kolejové téleso ¢astetné vyuZzito pro tramvajovou trat a zastdvku. Objekt soucas-
ného nadraZi je navrZen jako prichozi dopravni uzel, s moZznosti vyuZiti dal3ich funkci jako trznice,
rtzné sluzby, atd. Hlavnim koncep&nim motivem objektu a jeho vyufZiti je propojeni ulice Nddrazni

a jeho verejného prostoru s novym prostorem v jizni ¢dsti a navazujici navrzené zastavby. Tento objekt
se stdva jakymsi krytym naméstim (naméstim pod stfechou).

Cyklostezky

Cely navrh klade daraz na cyklostezky a cyklo generel. Nové nddrazi je skvéle napojeno na stavajici
strukturu cyklostezek podél feky. Tyto jsou doplnény o nové navrhované cyklostezky. Soutdsti nového
nddrazi a jeho dopravniho uzlu jsou rovnéz parkovisté, Glozné prostory pro bicykly.

Pro rozvoj a nasledné fungovéni mésta je dalezité propojovani jednotlivych celki v detailu i v Sirsich
vazbdch. Aby bylo mésto a nova struktura Zivd, musi byt navrzena rozmanitost funkci - viz struktura
a funkéni déleni zastavby. Mésto tvofeno domy, ulicemi a jinymi vefejnymi prostranstvimi je potieba
zahustovat - nejen v navrhované oblasti, ale i ve stdvajici struktufe mésta.
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EA architekti

Ing. arch. Zdenék Eichler, Ing. arch. Eva Eichlerovd, Ing. arch. Lubos Frantisdk,
Ph.D., Ing. arch. Pfemysl| Valovy, Ing. arch. Jan Stolek, Ing. arch Martina
Matuskova, Ing. arch Norbert Walter, Ing. Petr Solddn

Motto: ,,NADECH PRO BRNO"

NADECH: Ptelozenim linie Zeleznice o 800m se centrum Brna, z jihu stisnéné
stavajicim Zelezni¢nim télesem, rozsifi a ziskd PROSTOR. Ten se postupné ZA-
CELI strukturou, ktera se objevuje v podobnych ¢tvrtich ve mésté a prstenec
centra kolem historické ¢asti se spoji. Navrzena kompozi¢ni geometrickd mfiz-
ka dava prostorovému usporadani fad a proporce.

Navrhujeme rozvoj tfi novych MESTSKYCH CTVRTI s rozdilnymi typickymi
charaktery, méfitkem a specifickym prostiedim.

JIZNi CENTRUM je prilezitost k vystavbé moderni kompaktni ¢tvrti s optimal-
nimi proporcemi vefejnych prostranstvi a zéstavbou méstskymi bloky. Méstské
domy vyuZivaji celou klidovou plochu vnitroblokd.

V KOMAROVE navazujeme na ptvodni sit ulic. Bloky polyfunkénich domd jsou
zde ¢astetné otevieny a vnitrobloky prostupné.

CTVRT VODARSKA je typickd vyskovou zastavbou a uvolnénosti kompaktnich
celkd, misi se zde reziden¢ni, komer¢ni a sportovni budovy.

RING s plochami parkd a méstskymi budovami pokra¢uje az na Nové Sady pod
Petrov. Budovy a ndstupisté stdvajiciho vlakového nadrazi na zvysené hrané
starého mésta zistavaji mistem setkdvani v trznici a v restauracich. Budova
AUDITORIA a NAMESTI SMIRENT oteviraji vstup do nové ¢tvrti. Odsud je moz-
né po HISTORICKEM VIADUKTU, odkrytém z Zelezni¢niho naspu, v trovni ko-
run strom( projit nebo na kole projet kolem Malé Ameriky a amfitedtru (byvald
to¢na lokomotiv) JIZNIM PARKEM a7 na NABREZI Svratky.

Rekreacni a sportovni zéna u feky s plazi, plovarnou a ldznémi prochazi novymi
¢tvrtémi.

Soustava provoznich a komer¢nich budov, obklopujici linii drahy Zeleznice
NOVEHO HLAVNIHO NADRAZI, je zatlenéna do urbanistické struktury ulic.
Predprostor po obou strandch tvoii ndmésti. Ulice prochazi pod zvysenou plo-
chou nastupist napfi¢ kolem autobusového terminalu. Vyjimegnou stavbou v
souboru je vyskova budova, osazena na hranici kompozice u feky.




DuleZitou soutasti nadeho navrhu jsou ULICE a MESTSKE TRIDY se stromofa-
dim, chranény PROSTOR PRO PESI, hustd sit CYKLOSTEZEK a moznost bez-
bariérového pohybu po terénu. Navrh cili na snadnou DOSTUPNOST vefejné
hromadné dopravy, mista pro kratkodobé parkovéni pfimo v ulicich a zachytna
parkovisté. Automobilova doprava je omezena na minimum.

Vysadba ZELENE a moznost oddychového tréveni ¢asu U REKY pfinasi vyssi
kvalitu Zivota a nové moznosti Zivotniho stylu obyvatel a ndvstévniki mésta

Brna.
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Fellerer Vendl Architekten
CPPArchitektur

Dipl. Ing. Andreas Fellerer, Dipl. Ing. Arch. Jiri Vendl, Dipl. Ing. Eva Ceka,
Dipl. Ing. Friedrich Priesner

Motto: ,,BRNO/MOJE NOVE MESTO"
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Staré mésto 5.50

Hrana sta rého mésta

Nové namésti

Obchodni pasaz

_viaduk! p&8i zéna_

Vi

yikova budova

viadukt nové nadrazi

SITUACE MIiSTA

Relativni rovina, jizné od starého mésta, s protinajici fekou (Svratka), s dominant-
nim cca. 5 mvysokym Zelezni¢nim viaduktem, ktery tvofi méstskou hranici mezi
,starym méstem” a novou jiznicasti. Architektonickou dominantou je kostel sv.Petra.
THi dalezité elementy névrhu: BULVAR - NOVY / STARY VIADUKT - CENTRALNI
BULVAR

Bulvar (pési zéna), 600m dlouhy méstsky prostor, spojuje ,staré mésto” s novym
nddrazim. Atraktivni promendda, méstska zelef, kavarny, restaurace, obchody,
kvalitni architektonické zpracovani, dlazba, osvétleni, méstsky inventar apod.
NOVY A STARY VIADUKT (HIGH-LINE)

Architektonicka identita nového tzemi.

P&3i (cyklistickd) lavka spojuje velkoryse na jedné drovni ,staré mésto” s novym
Jiznim méstem, pfekonava feku Svratku a kon&i na ndmésti u sportovni haly. Tvofi
jasnou hranici k centrdlnimu parku.Zarovei je zékladem pro velice atraktivni bydleni
a umoziuje parkovani aut v gardzich.Rampy a schody ho propojuji s centralnim
parkem.

CENTRALNI PARK

Atraktivni zelené plice nové ¢asti mésta. Rozloha parku je jednoznacné na okrajich
definovand,na jedné strané novym viaduktem, na druhé strané bytovou vystavbou.
Centralni parkpiechdzi na misté starého nadrazi v méstskou zeleri a pokracuje dal
do ,starého mésta“.

PROPOJENI MESTSKYCH CASTI

1. ,Staré mésto” (byvalé nadrazi) - Novy bulvar. Siroké, pohodiné schodisté (pojizdné
schody,vytah) spojuje bulvdr s novym naméstim, kteréje Sirokym p&sim mostem
napojeno na ,staré mésto”. Pod naméstim se nachazi velké parkovisté.

2. ,Staré mésto” - novy/stary viadukt. Propojeni ,starého mésta“ p&sim mostem
na stejné vyskové trovni s malou Amerikou a pokracujedal pres feku Svratku az ke
sportovni hale.

3. ,Staré mésto” - nakupni passage. Stdvajici propojeni novym pésim mostem.
KULTURNI OBLAST

Koncentrace kulturnich aktivit na misté starého nadraZi: mald Amerika, nadrazni
budova, Vaiikovka, novy méstsky dim (informace,vystavy.), multifunkéni plocha
s lehkou stfesni konstrukci(trzisté, koncerty, diskuze), kolejni park, apod.
BYDLENI

Atraktivni bydleni okolo centralniho parku, ¢aste¢né blokovd zdstavba (viadukt),
zdpadné od bulvaruje blokova struktura narudena, umoziiuje pfistup a prahledy do
parku. Jizné od nového nadrazi,blokova zdstavba, intimni dvory, jasné uliéni prostory,
integrace starsi zastavby. Vystavba socidlnich bytud, byty pro studenty, byty pro
seniory, experimentalni vystavba apod.je dilezitym predpokladem k dobré socialni
struktufe obyvatelstva.

KOMERCNI CENTRUM

Bulvar a vychodni ¢ast centra, integrace Varikovky a nové vyskové budovy. Pro zvy-
Seni atraktivnosti komer¢niho centra je dulezité ve vy3sich patrech umoznit bydleni.
Kombi-domy (obchody, kancelare, byty).

KOMUNIKACE

Hromadna doprava: Napojeni na stavajici systém tramvajové dopravy.

Silni¢ni pratahy: Severni pratah je veden pod hranou ,starého mésta“. Stfedni
pratah s podjezdem pod bulvdrem s moznosti prodlouzeni pod centrdlni park. Jizni
pratah spojuje ndmésti pred sportovni halou s novym nddrazim a pokracuje dél na
zdpadnistrané bulvdru. Veskeré stavajici komunikace podél centrdlniho parku jsou
zruseny.

Parkovani: Je zajisténo ve viaduktu a ve zvysenych dvorech nové bytové vystavby.
Parkovani ve vyskovychparkovacich domech je u nového nadrazi a u Varikovky.
Pési a cyklistické stezky: Jsou podél feky Svratky, na viaduktu, v centralnim parku
a na bulvéru.
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FA PAROLLI, s. r. o.

Ing. arch. Petr Parolek, Ph.D.

Motto: ,,BRNO BELLE VILLE.
BRNO KRASNE MESTO?"




Projekt ,,Brno belle ville. Brno krdsné mésto?” je navrzen ideové jako reakce na dlouhodobou absenci identické vize rozvoje nového jizniho centra pro
sirokou verejnost. Jako mésta prijemného a krasného pro Zivot, jako mésta svébytného a rozmanitého, pod kterym bychom si mohli skute¢né ,i néco
predstavit”.
Dosavadni vyvoj a soutéZ o nejlepsi polohu nddrazi dosud jasny a pro viechny srozumitelny pohled nepfinesl. V3e se tak zjednodusilo na politickou otazku
,,Chcete nadrazi pod Petrovem nebo u feky?”, aniz bychom védéli, o co v té které varianté vlastné pfichdzime.
Projekt ,,Brno belle ville. Brno krdsné mésto?” Vam v tomto kontextu tedy fikd a zaroveri se dotazuje:
- mazeme mit krdsné a funkéni nové nehranaté nadrazi jako charakteristickou dominantu mésta, symbol pohybu a technologického pokroku?

Brno historicky bylo a v soucasnosti tfeba i jako zdkladna IT se nové opét stavd méstem technologii ...
- mtzeme mit vedle Starého Brna také rozmanité ,Nové Brno” s budovami raznych zajimavych tvart a funkci?
- m(Ze mit toto nové centrum jako malé ,,itulné” méstecko s kavarnitkami, obchtdky i svd ndmésti? Jako mésto nové zaloZené tfeba

radidlni koncept tak, aby bylo srozumitelné ve své poloze vymezeno a vnimdno - tfeba i se svym malym ,Ringem” - okruzni tfidou?
- mGZeme mit pokracovani Masarykovy aZ ,na nadrazi” jako cesty pési, klidné, s pfibéhem, se svymi ,zastavenimi, cesty pfimérené Siroké,

abychom se neztratili?
- mGzZeme mit Anglickou zahradu s vinnymi a pivnimi sklipky, obchtdky a zahradkami?
- mzeme mit Feku s ndbfezim, pldZzemi a tieba ostrivkem?
- miZeme mit ve mésté dokonce i organickou architekturu?
- mizZe nade mésto Brno vypadat tieba i jako obraz, ve kterém se pohybuji lidé?
- mGzZeme mit také bydleni v krajinném a vedle zase ve sportovnim ramci uprostied mésta?
- mazeme mit koncepci 4 novych zcela odlisnych ale navzajem doplfiujicich se Ctvrti?
- mGZeme mit vodni svét, plaz, sportovni i rekreacné-rehabilita¢ni pavilony v samotném centru?
- miZeme mit mésto barevné a riznorodé?
Soucasny pluralitni systém sméfuje spiSe k Feseni racionalnimu, technologicky dobfe proveditelnému, ale sta¢i ndm to v piipadé samotného centra mésta?
Budeme tak i naddle neustdle chodit a hledat, kde je ten Zivot, prot je to technicky dokonalé nejlepsi feseni vlastné nejlepsi? Zkuste se zadivat a hledat
ve mésté pribéh. Ne jednu ¢i dvé tzv. ,koncepce”, ale pfibéh. Piibéh Zivota ve mésté a zaroveri v pfirodé. Zadivejte se na mésto jako na obraz a hledejte
v ném svoji cestu. Zkuste se zadivat tieba na plidorys a nalézt ¢i predstavit si jednotliva zastaveni Zivota. Uplynulé stoleti ¢asto zjednodusilo architekturu
na funkci a konstrukci. Hledejme v ni ale pfi respektu ke zminénému i tu formu, tedy jak vypadd a co ndm ik, jak se v ni bude Zit. Zda je pro nds inspirujici
a motivujici k Usili, co bude vynaloZeno? Ten projekt ,,Belle ville” v rdmci své kompozice nekopiruje jedno rozvojové schéma pro celé tzemi, ale fikd, ze
kazdé jednotlivé misto je origindlni.
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URBANISMUS, ARCHITEKTURA,
DESIGN - STUDIO spol.s.r.o.

Ing. arch. Antonin Hladik, Ing. arch. Milos Kabela, Ing. arch. Eva Brunnerova,
MgA. Jan Hladik

Motto: ,,NA BREHU PARKU ZI)i LIDE,
NA BREHU REKY SVRATKY KVETE ROZRAZIL"

Navrh vychazi ze étyF hlavnich principi:

Fenoménu parku, které podobné jako Svratka , protékaji” Gzemim, spojuji jednotlivé ¢dsti
centra mésta a poutaji k sobé bydleni. Parky uzaviraji pds zelené na misté byvalych hra-
deb, pokratuji po odstranéném draznim télese smérem k fece a dal do oblasti ,Her3picka
- Prazakova“ a do nové ¢tvrti ,Svratecké ndbiezi”. Uchovévaji genius loci symbolizovany
odkrytym viaduktem a objekty historické dopravni infrastruktury. Parky jsou zelenou patefi
okolnich rezidenci, pronikaji mezi né a pokracuji alejemi v ulicich. Jsou zelenou fekou ur-
tenou pro proud pésich a cyklistd, na jejichz biezich ziji lidé. Zelenou Fekou, kterou proting
tok Svratky, biotop s klidovou zénou kde kvete rozrazil.

Soustiedéni dopravnich systému a cest do koridoru kolem nového Hlavniho nadrazi roz-
Sifi Gzemi nezatizené tranzitni dopravou. V kompaktni blokové zastavbé Jizniho centra
je navrzeno namésti obklopené kulturnimi a spolec¢enskymi stavbami, které zachovavaji
historickou stopu ptivodni ,Zvonové ulice”. Posun ulice Opusténé smérem jiznim umoziiu-
je bezprostfedni obsluhu nového Hlavniho nadrazi a v ném integrovaného autobusového
nédrazi, pfitemz realizace v3ech dopravnich staveb v¢etné nadrazi maze probihat bez z&-
sadniho vlivu na fungovani mésta.

Zdasadni zménu doznd prostor na rozhrani historického jadra a Jizniho centra tj. na misté
soutasného nadrazi resp. jeho kolejisté a OD Tesco. Spojeni historického jédra a Jizniho
centra musi zprostiedkovat objekt mimoradné atraktivity, napf. centrum smyslové interak-
ce zahrnujici kulturu, zabavu, inovativni obchod, vzdélani, wellness apod. Zménu umocni
prerod byvalého kolejisté na terasy, se zeleni, které doplni solitérni stavby. Atraktivita pro-
storu a naplné staveb pomuze zachytit pési proud, ktery sméfuje do Galerie Varikovka a
odklonit jej k novému nddrazi, do méstské tfidy, ktera je koncipovana jako obchodni ulice
s tramvaji.

VlyvaZzend stavebni struktura ostatnich lokalit je zaloZzena na principech kompaktniho més-
ta. Stdvajici bloky jsou doplnény novou zastavbou, kterd reaguje na specifickou polohu a
potenciél dzemi: Nové Sady (bydleni u parku, nové $kola, vyuziti Malé Ameriky); Styfice
- Hergpickd (komer¢ni a finantni centrum, vykové stavby); Svratecké nabfezi (bydleni u
feky, sport a rekreace); Dornych - Pondvka (obnova tzemi, bydleni okolo revitalizované
Ponavky); Komdrov — Svatopeterska (propoji se s Jiznim centrem, reziden¢ni vystavba pfi
ul. Komarovské); Vodaiskd (nové pracovni prileZitosti, sluzby).
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NOVE SADY, JIZNi CENTRUM

PANORAMA Z PETROVA
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Arch.Design s.r.o.

Ing. arch. Jaroslav Dokoupil, Ing. arch. Kamila Pohankova,
Ing. arch. Pavel Semora, Ing. Adolf Jebavy

Motto: ,,PFileZitost pro Brno”

VlyuZijme jedine¢nou prileZitost spojenou s prestavbou Zelezni¢niho uzlu
a vhodnym vyuzitim a kompozi¢nim uspofadanim uvolnénych ploch v jizni
¢dsti centra Brna hledejme jeho novou prostorovou i funkéni rovnovahu.

Prestavba Zelezni¢niho uzlu vyrazné zjednodusuje cely Zelezni¢ni uzel a umoz-
fiuje v uvolnéném prostoru vybudovat nové méstské ¢trti, plynule navazujici
na rostlou strukturu historického jadra mésta a kompaktni méstskou zastavbu,
dnes ukonéenou na hranici nevyuzitelného Gzemi vymezeného Zelezni¢nimi
tratémi.

K naplnéni tohoto cile navrhujeme ndsledujici kroky:

- Nové Hlavni nadrazi v poloze dnesniho nddrazi Brno - Dolni vybudovat jako
jednoduchy kompaktni prvek s pouze dvéma provoznimi drovnémi, ktery bude
vedle zazemi Zelezni¢niho nddraZi integrovat také autobusovy termindl a pre-
stupni uzly kolejové i nekolejové vefejné hromadné dopravy. Hlavni nadrazi
bude plné propustné v pfitném sméru a nastartuje tak revitalizaci navazujici
méstské ¢asti Komadrov. V systému tramvajové dopravy doplnit vedle radidl-
nich sméru také tangencialni vazby do oblasti Spielberk Parku, Her3pické a
Olomoucké

- Brnénsky Ring - OkruZni tFidu - dovést a7 do prostoru stavajiciho nddrazi,
vyuzit historické budovy dnesniho N&drazi jako vyznamné vefejné stavby, do-
minujici parku v misté byvalého kolejisté. Pasem méstskych parka jej propojit
se zeleni podél feky Svratky. Reku Svratku tak zapojit do obrazu nové méstské
¢tvrti.

-V urbanistickém detailu vytvofit nové namésti pod Petrovem jako uzel spo-
jujici historické jadro, Okruzni tfidu a hlavni vefejné prostory novych méstskych
Ctvrti.

- Vyuzit uvolnénou ¢dst Gzemi Trmita pro méstskou kompaktni polyfunkéni
zastavbu s vysokym podilem bydleni a uzavfit tak prstenec centrdini oblasti
mésta kolem jeho historického jadra

- Dokontit kolem Nowych sadi polyfunkéni zastavbu a k plose novych mést-
skych parkd umistit pfevazné obytnou zdstavbou

- Na plochach rusenych Zelezni¢nich zafizeni jizné od feky Svratky vybudovat
obytnou méstskou ctvrt Bidldaky nabizeci bydleni vysoké kvality

- Revitalizaci Komarova nabidnout obytné plochy pro zastavbu drobngjsiho
méfitka, vyuZzivajici pfirodniho prvku soutoku Svratky a Pondvky.

- V8echny nové méstské Ctvrti propojit systémem verejnych prostranstvi a
méstské zelené vzdjemné a soucasné je kvalitné navdzat na stdvajici strukturu
mésta.
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BULVAR - NOVA KOMPOZICNI OSA




FUNKCN{ SCHEMATA

HOLEJOVA VEREINA
HROMADNA DOPRAVA

ZASTAVKA VEREINE
HROMADNE DOPRAVY

NEKOLEJOVA VERESNA
HROMADNA DOPRAVA

ZASTAVKA VEREINE
HROMADNE DOBRAVY

OALKOVE AUTOSUSY
ZASTAVEAAUTOBLS]
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PROPOJENI NOVYCH CTVRTI S HISTORICKYM CENTREM MESTA
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NOVE MESTSKE PROSTORY
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