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i Siroké verejnosti vytvofit si a pfipadné upresnit nazor na kvalitu vefejnych prostran-
stvi v jejich méstské ¢asti nebo obci. Mize tak byt katalyzatorem pro upravy a rekon-
strukce ulic, ndamésti, parkl a dalSich verejnych prostranstuvi.

Zaroven slouZzi jako podpurny nastroj, ktery ukazuje celou fadu zpUsobu, postupt
a feSeni verejnych prostranstvi jak v celku, tak i v detailu, a ktery by mél pomoci
usnadnit zadavatelim projektl proces navrhovani, povolovani a realizace.
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EL KNIHY

PRO KOHO JE KNIHA URCENA

Kniha je ur¢ena pro v§echny, ktefi se
zajimaji o vefejnd prostranstvi - zastupce
samospravy, starostky a starosty, zastupite-
le méstskych ¢asti; zastupce statni spravy,
vedouci a pracovniky stavebnich uradd;
odbornou vefejnost, architekty, inzeny-

ry, projektanty a manazery; a pro Sirokou
vefejnost, ¢leny ob¢anskych organizaci

a obyvatele mésta.

Kniha predstavuje principy, které umoznuji
vytvaret spravné usporadana, atraktivni,
univerzalni, pfijemna a bezpecna mista pro
pobyt ve mésté a pohyb v ném.

Zamétuje se zejména na kompaktni més-
to, v jehoZ podminkach neni stavajici uzce
oborovy pohled jednotlivych aktéru jiz
nadale udrzitelny.

Duraz je kladen na potfebu celkového
feSeni a nalezeni dohody mezi jednotlivymi
aktéry a uzivateli vefejnych prostranstvi.
Kniha by méla pfispét k jednotnéjsimu
pristupu k vytvareni a Upravam verejnych
prostranstvi tim, Ze propojuje a informuje
aktéry a uzivatele a nastavuje hierarchii

jednotlivych soucasti vefejnych prostranstvi.

JAK KNIHU POUZIVAT?

Kniha slouzi jako ,kucharka“ na tvorbu
vefejnych prostranstvi. Prostfednictvim vel-
kého mnozstvi dobrych a $patnych pfikladud
ukdzanych na fotografiich a diagramech

s doprovodnym popisem a vysvétlenim
nabizi srozumitelné ,recepty”

Kniha ma byt srozumitelna, pfehledna zaji-
mava a ¢tiva pro laiky i odborniky. Tomu od-
povida usporadani kapitol, pomér fotografii
a textu, velikost, barevnost a format knihy.
Kniha neni uréena k preéteni a k trvalému
zaloZeni do knihovny. Pfedpokladame, zZe se
k ni &tenar bude ¢as od asu vracet.

Knihu je mozné precist od prvni do po-
sledni stranky, ale neni to podminka. Stejné
tak je mozné si vybrat jednu nebo nékolik
kapitol a precist si je samostatné.

Kniha nenahrazuje ani nekopiruje normy;,
vyhladky a predpisy. Cilem této knihy neni,
ani nemuze byt, nahradit sluzby autorizova-
nych osob (architektl, inzenyrd aj.) a jejich
roli pfi tvorbé verejnych prostranstvi.

KDY KNIHU POUZIVAT?

Jednoznac¢né doporucujeme knihu precist
pfed tim, nez zaénete pfemyslet o Upravé

vefejného prostranstvi, nebo pfimo plano-
vat projekt, at uz se jedna o rekonstrukci,

nebo zcela novy projekt.

Uzemni plan, azemni studie, regulagni plén,
urbanisticka a architektonicka studie,
investi¢ni zamér, dokumentace pro uzemni
fizeni, dokumentace pro stavebni povo-
leni, provadéci dokumentace. To je vycet
koncep¢énich a projektovych dokumentaci,
které ve vétsi ¢i mensi mife redi vefejna
prostranstvi.

Z toho je patrné, Ze tato kniha je pomUlckou
vyuzitelnou v procesu navrhovani vefej-
nych prostord hned v nékolika fazich.

Kniha ma slouzit Siroké verejnosti k sezna-
meni se a porozumeéni zakladnim principim
tvorby namésti, ulic, parkl a dalSich verej-
nych prostranstvi, a umoznit tak jednodus-
8i, efektivni a vzajemné bezkonfliktni ko-
munikaci mezi iniciatorem a zadavatelem,
zpracovatelem a dodavatelem projektu.
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1-1-2
PRAVNI RAMEC VEREJNYCH PROSTRANSTVI

zakony, vyhlasgky, mistni vyhlasky, oborové normy, technické podminky a oborové standardy
stanovujici pravidla navrhu jednotlivych souéasti a prvkl vefejnych prostranstvi a procesy povolovani
napf. stavebni zakon, vyhlaska o obecnych technickych poZadavcich na vystavbu, mistni vyhldsky napf. o ochrané zelené atd.

Gzemni plan a regulaéni plan -
funkéni plochy, objekty, regulativy
napf. zastavitelné a nezastavitelné Gzemi, plochy zelené a park(, charakter vefejného osvétleni, pohledové osy, parkovéni atd.

limity vyuZiti Gzemi a ochranna pasma
napf. ochranna pasma vodnich tokl a zdrojd, drah, letidf, méstské paméatkové rezervace, pohfebist, biocenter, pfirodnich a
krajinnych prvki, zéplavova Gzemi a aktivni zény zaplavovych Gzemi, vyznamné pfirodni a kulturni prvky, pamatné stromy atd.

N

zakony, vyhlaiky a mistni vyhlagky popisujici pravidla uZivani vefejnych prostranstvi
napf. zdkon o provozu na pozemnich komunikacich, mistni vyhlasky napf. o pravidlech pro pohyb psd, o no&nim klidu, o pouliénim prodeji atd.

A\

urbanisticka kompozice mésta
napf. osa ulice ukonéena dominantou, vyznamny prostor ve struktufe mésta, stromofadi a aleje

doprava
koncepci dopravy véetné koordinace jednotlivych druhl dopravy fesi MMB ve spolupraci s DPMB, BKOM, RSD, JMK, €D, DIPCR, IDS JMK atd.
MMB koordinuje vykopové prace od uréitého prostorového rozsahu, vydéva povoleni zvladtniho uzivani komunikace (RSD - sprava dalnic a
silnic 1. tfid - II. tfid, BKOM - sprava mistnich komunikaci, Géelové a soukromé komunikace ve spravé vlastnika)

zeler
ve vlastnictvi Brno, MG, CR
spravuje VZMB, MC, BKOM, RSD, SUS
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| vlastnictvi pozemku 1
| vlastnictvi mésta / CR / kraje ve spravé k tomu uréenych organizaci (UZSVM, RSD, SUS, SZDC, Povodi Moravy, Lesy CR, a dalsi) / soukromé vlastnictvi !
- >
i 1
| inZenyrské sité a ochranna pasma e,
i inzenyrské sité ve vlastnictvi mésta, spravcd nebo v soukromém vlastnictvi - fidi se méstskymi standardy nebo standardy jednotlivych provozovateld
| ochranna pasma - vymezené uzemi, v némz se zakazuji nebo omezuji uréité &innosti z diivodu ochrany vefejného zajmu (stanoveno zdkonem a normami) '
- - - - - - |
: -« > - > - -— |
| vefejné prostranstvi !
| vefejné pfistupna plocha bez omezeni a bez ohledu na vlastnictvi e
< r >
|
|
I
101 Schéma pravniho ramce verejnych

prostranstvi




1-1-3

VLASTNICI A SPRAVCI CASTi VEREJNYCH PROSTRANSTVI

— pamétni desky, umélecka dila, vodni prvky
vlastnik: soukromé, Brno, MG

[~ zahradky, reklama
vlastnik: soukromeé
sprava: vlastnik

[ vefejné a slavnostni osvétleni,
reklama na sloupech, zabradli

vlastnik: Brno, MC
sprava: Technické sité Brno a.s., MC

[ stanky, kiosky, automaty
vlastnik: soukromeé, MC
sprava: viastnik

podzemni kontejnery
vlastnik: MC
sprava: MC, SAKO Brno

sprava: vlastnik, MMB, MC, VZMB (vodni prvky v MPR Brno)

[ odpadkové kode, kontejnery,

" komunikace

vlastnik: soukromé (reklamni firmy), MC, DPMB (oznaéniky,
automaty)
sprava: vlastnik

[ tramvajové trati, ostrivky, sloupy a trakéni vedeni,
vlastnik: Brno, CR, JMK, DPMB
sprava: DPMB

" pfechodna organizace dopravy
vlastnik: BKOM
sprava: BKOM

[ dopravni znageni, svételna signalizace,
zvukova signalizace
vlastnik: BKOM
sprava: BKOM, MMB

i L AT

vodovod véetné pfipojek
vlastnik: Brno, BVK, soukromé
sprava: BVK, vlastnik

~ elektrické kabely nn, vn, vvn véetné pfipojek
vlastnik: E.ON Distribuce, a.s., soukromé
spréva: E.ON Distribuce, a.s., vlastnik

M
e
="
objekt HDV

vlastnik: Brno
sprava: BKOM, BVK

kanalizace, vpusti, Sachty véetné pfipojek
vlastnik: Brno, BVK, soukromé
sprava: BVK, vlastnik

sdélovaci sité véetné pfipojek

Itself, Smartcomp, CD-Telematika
a.s., Technické sité Brno a.s., dal3i

horkovod, teplovod ~
vlastnik: Teplarny Brno a.s.
sprava: Teplarny Brno a.s.

vlastnik/spréva: Telefonica 02, UPC,
Maxprogres, Ceskeé radiokomunikace,

plynovod véetné pFipojek
vlastnik: Innogy CR a.s., soukromé

[~ méstsky mobiliaF

vlastnik: Brno, JMK, €R, soukromé vlastnik: MC
sprava: primarné BKOM (SUS, RSD, ME) sprava: MC
[ pFistFedky zastavek, oznaéniky, automaty [ chodnik

vlastnik: Brno, JMK, CR, soukromeé
sprava: MC, VZMB (v parcich)

["skfiné technické infrastruktury
vlastnik: jednotlivi vlastnici a spravci siti
sprava: jednotlivi vlastnici a spravci siti

[stromy a zelen,
vysadbové misto
vlastnik: Brno, MC
sprava: MC, VZMB (celomést
vyznamné parky, stromog
vysadbové misto stromiu), BKOM
(vybrana zelef kelemlkomunikaci)

plakatovaci plochy
vlastnik: soukromé, MC, TSB
sprava: viastnik

sprava: Innogy CR a.s., vlastnik

102 Schéma majetkopravnich vztaht
ve verejném prostranstvi
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1-1-4
ZAKLADNI DEFINICE

VEREJNA PROSTRANSTVI

Z LEGISLATIVNIHO HLEDISKA

Zakon definuje vefejna prostranstvi v usta-
noveni § 34 zdkona ¢.128/2000 Sb., o ob-
cich, v platném znéni takto:

erfejnym prostranstvim jsou
vSechna namésti, ulice, trzisté,
chodniky, vefejna zelen, parky
a dalsi prostory pfistupné
kazdému bez omezeni, tedy
slouZici obecnému uzivani,

a to bez ohledu na vlastnictvi
k tomuto prostoru.”

Jednd se o pomérné Siroké a volné vyme-
zeni, coz je z hlediska praxe zadouci; pfi
velké rlznorodosti vefejnych prostranstvi
umoznuje tato definice individualni vyhod-
noceni v souladu s obecnou logikou i logi-
kou v uzemi.

Pro zahrnuti do kategorie verejnych pro-
stranstvi neni pfitom uréujici vlastnictvi;
vefejnym prostranstvim tedy mohou byt

i pozemky v soukromém vlastnictvi, jak
potvrdil i Ustavni soud napt. v nalezu PI. US
21/02 ze dne 22. 3. 2005.

Ugelem vymezeni vefejnych prostranstvi
podle Ustavu Gzemniho rozvoje je zajistit
dostatek zelené i ploch pro spole¢enské
aktivity obce — mista pro shromazdovani,
détska hristé, odpocivadla apod.

VEREJNA PROSTRANSTVi V UZEMNIM
PLANU

V izemnim planovani plati pravidlo, ze

na 2 ha vymezenych zastavitelnych ploch
bydleni, rekreace, ob&anského vybaveni
a ploch smiSenych obytnych by mélo byt
vymezovano minimalné 1000 m2 vefejné-
ho prostranstvi (tj. 5 %); do této vyméry se
nezapoditavaji pozemni komunikace (§ 7
odst. 2 vyhl. ¢&. 501/ 2006 Sb., o obecnych
pozadavcich na vyuzivani uzemi).

V tzemnim planu se mdze jednat bud'

o samostatné vymezené plochy vefejnych
prostranstvi, nebo mohou byt vefejna pro-
stranstvi souéasti napft. ploch zelené, ploch
komunikaci a prostranstvi mistniho vyzna-
mu nebo jinych komunikaénich ploch, ploch
rekreaénich, ale vefejna prostranstvi mohou
byt redlné soudasti i jinych funkénich ploch
(napf. ploch bydleni &i ploch smisenych).

POLOVEREJNE PROSTRANSTVI
Jednoznaéna definice tohoto prostoru je
problematicka a rlizné zdroje jej definuiji
jinak. Neni stanovena pouze vlastnictvim
pozemkud nebo uzavienosti, ale i pravidly
pro uzivani tohoto prostranstvi.

Poloverejné prostranstvi je obvykle soukro-
mym majetkem. Jeho pfistupnost mize byt
omezena jak ¢asové, tak i zvlastnimi pravi-
dly. Prostorové byva ohrani¢eno a vymeze-
no vstupem, ale neni to podminkou. Typic-
kym prikladem je nékupni galerie, pasaz,
nadrazi, otevieny a pfistupny predprostor
domu anebo vefejné prostranstvi kolem
administrativnich a komerénich budov.

POLOSOUKROME PROSTRANSTVI
Polosoukromé prostranstvi je prostor verej-
nosti pfistupny pouze na zdkladé povoleni
¢i pozvani od instituce, kterd ma misto

Vv uZivani, nebo osob, které dané misto sdili.
Soukromé vlastnictvi prostranstvi dava
jeho vlastnikovi pravo jej uzavfit. Typickym
pfikladem je chodba, dvar bytového domu,
sportovni aredl nebo tzv. soukroma ulice.

VEREJNY PROSTOR

Na rozdil od vefejného prostranstvi je verej-
ny prostor definovan vSemi vefejné pristup-
nymi prostory, véetné interiérd verejnych
staveb, ale také virtualnimi prostory, médii
atd. Verejné prostranstvi tvofi pouze jednu
z podmnozin vefejného prostoru.



1-2 CIL

STAV VEREJNYCH PROSTRANSTVI
VYHLED ROZVOJE
DOPORUCENI PRO VEREJNA PROSTRANSTVI

OPATRENI KE ZMIRNENI DOPADU
KLIMATICKYCH ZMEN

1-2-5 PRIORITY A NASTROJE TVORBY MESTSKYCH
VEREJNYCH PROSTRANSTVI

1-2-6 VLIV HIERARCHIE PRIORIT NA VEREJNA
PROSTRANSTVI
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V Brné mame mnoho krasnych mist. Jsou zobrazovana na pohlednicich a v privod-
cich. Ale také je zde spousta mist, kterd pékna nejsou a kde pobyvame neradi. Mijime
je denné po cesté do prace nebo domu. Zvykli jsme si na jejich neutéSeny stav.

| tato mista je mozné zmeénit k lepSimu a vytvorit z nich kvalitni a obyvatelna verejna
prostranstvi. Vyzaduje to nejen hodné usili, ale také zménu naseho pohledu a pre-
mysSleni o mésté. Tato publikace ukazuje, jak je mozné toho dosahnout.
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1-2-1
STAV VEREJNYCH
PROSTRANSTVI

Soucasny stav vefejnych prostranstvi je od-
razem stavu urbanistické struktury mésta.

NEUSPORADANE MESTO

V soucasné dobé panuje velky zmatek

v urbanistické terminologii a v jejim uziva-
ni. Mnoho prostranstvi nese nazvy, které
jsou v rozporu s jejich skute¢nou podobou
i funkcei. Vznikla hybridni prostranstvi na-
zvana podle klasické terminologie, nesouci
v8ak malo znakl k tomu, abychom je podle
nazvu dokazali identifikovat. Mnoha namésti
nejsou naméstimi, tfidy nejsou tfidami.

V evropské tradici je vefejné prostran-

stvi vnimano jako univerzalni spoleéensky
prostor, do kterého se obraci domy &elem,
esteticky upravenymi fasadami. V tradi¢nim
urbanismu byla snaha organizovat uliéni sit
podle kompozi€nich pravidel tak, aby vynik-
ly méstské dominanty, a dlleZitost nové za-
lozenych ulic byla vét§inou vyjadrena jejich
Sifkou a vyS$kou budov. Vefejné prostranstvi
je primarné spole¢enskym prostorem. Z to-
hoto obdobi pochazi terminologie, ktera se
pouziva dodnes.

Modernisticky urbanismus pfinesl zcela
opacénou koncepci vystavby mésta, jejimz
mottem je specializace. Vznika zastavba
sestdvajici ze solitérd, se vztahem ke svéto-
vym stranam, a nikoli k ulici. Z ulic se staly
komunikace, které uz nejsou ohrani¢eny
domy. Ulice je redukovana na technicky
problém a s jeji spoleéenskou funkci se ne-
pracuje. Na tento urbanismus méame dnes
nastavenou legislativu a Skolstvi.

Kombinace téchto dvou koncepci dala
vzniknout problematickym mistlm, ktera
jsou charakteristicka solitérnimi ¢i doprav-
nimi stavbami, umisténymi do blokové fado-
vé zastavby bez jakychkoliv ohledl na je-
jich propojeni. Pozadavky technického razu
(8ifky jizdnich pruhud, poloméry kfizovatek,
ochranna pasma siti apod.) jsou tak bohu-
zel nadfazeny pozadavkim spolec¢enskym,
na které je navazana potieba jednoduché
orientace, jednoduchého pohybu a pobytu
chodcd, charakteru i estetické kvality.

Jednim z nejviditelnéjsich dlsledkd moder-
nistického pfistupu k méstu je vznik peri-
ferie. Ten je v pfimém rozporu s doposud
cenénou koncepci kompaktniho mésta,
pfinasejici mimo jiné kratké vzdalenosti

a dobrou dostupnost sluzeb.

103 Palachovo namésti, Brno

Vstupni prostranstvi do nakupni galerie
s parkovistém bylo nazvano Palachovo
namésti a sou¢asné Campus Square.

MUzeme konstatovat, ze vSichni védi, ze
to neni nameésti, ale dobre to zni. OvSem
urbanista, ktery v tomto prostranstvi
opravdu namésti vidi, je vzdy trochu
podezriely. Je jako doktor, ktery si plete
jména nastroja ¢&i léka.

104 Bily dim, Zerotinovo namésti,
Brno

Typicky pfiklad modernistického urbanis-
mu Vv historické zastavbé.

Bily ddm by docela dobfe vynikl v zeleni
nebo obklopen sobé podobnou archi-
tekturou. Umisténim solitéru do proluky
bloku vznika nezacelitelné otevreni bloku
a spolu s nim nové verejné prostranstvi
charakteristické slepymi fasadami a tem-
nymi zédkoutimi s neprostupnou zeleni.

Namalovana fasada ve $§tité domu vievo
je pokusem o zachranu urbanistické situ-
ace a predstavuje vyjimecénou iniciativu
vlastnika objektu, ktery neumistil na stit
reklamni billboard.

105 Tfida Generala Piky, Brno

Tento prostor neni navzdory svému nazvu
tfida, je to sbérna komunikace, silnice,
trat.



JelikoZ ukolem soucasné a budouci gene-
race bude zejména zastavba Sirs§iho centra
mésta, jizni &tvrti a brownfieldd, méli by-
chom stanovit pravidla pro tvorbu verej-
nych prostranstvi v té&chto strukturach tak,
aby bylo mozné vytvofit kompaktni mésto
s kvalitni strukturou a podobou verejnych
prostranstvi, nikoli sidlisté.

106 Varikovka, ulice Dornych,
Brno

V rozvojové ploSe byvalé tovarny vzniklo
obchodni centrum s vnitini galerii. Sou-
kromy investor zde v podstaté vytvofil
soukromou ulici. Sou¢asné vSak odsoudil
okolni ulice do role dopravnich stok, za
coz jej v8ak nelze soudit, protoze pravidla
modernistického planovani toto umozro-

vala a stale umoznuiji.

ABSENCE PLANU A PROBLEM S UDRZENIM .- - W | i B parkovan
KONTINUITY - ! _ | : L : . 2 adem této budovy je feseni parkovani

Nachazime se ve stavu, kdy bud’ drzime
v ruce nastroje, které nefunguji, anebo tyto
nastroje neumime pouzivat.

Ukolem mésta neni regulaéni plan vieho,
nebot to neni realisticky ukol. Mésto ma za
Ukol definovat priority a principy obecné
fungujici struktury a infrastruktury. VSeo-
becné fec¢eno, ma chranit a rozvijet to, co
vytvarfi ,obraz mésta’ Ma mit obecny plan
rozvoje, a to zejména v infrastrukture ve-
fejnych prostranstvi (systému ulic, namésti,
park(), nebot ta je nejtrvalejsi a prezije

i zménu vyuziti funkénich ploch. Toto nee-
xistuje.

Ulice jsou redukovany na dopravni fe$eni

a podobu ulic navrhuji dopravni speci-
alisté. Mezi rovinou Uzemniho planovani

a méstskym detailem chybi vrstva urbani-
smu, zabyvajiciho se strukturou verejnych
prostranstvi, jejich tvarem, hranicemi, naplni
a charakterem.

Absence planu pfinasi ztratu
kontroly nad rozvojem meésta
a jeho podobou. Prevlada
tendence delegovat tuto
zodpovédnost na soukromé
osoby a spolec¢nosti.

ZANEDBANA SiT VEREJNYCH
PROSTRANSTVI

Brno ma velmi zdafrile upravenou velkou
Cast historického jadra a vétSinu méstskych
park(. Mimo centrum je minimum nameésti
klasického typu. Obchodni a spole¢enské
funkce se odehravaji spiSe v ulicich a na-
mésti jsou vétsinou parkové upravena.

U nové vystavby hrozi absence smyslupl- N : e
né koncipovanych vefejnych prostranstvi - -
a vymisténi téchto funkci mimo verejna
prostranstvi do obchodnich center.

Veskeré diskuzi o verfejném prostranstvi
dominuje doprava a parkovani, protoze in-
tenzita pouzivani automobill i jejich pocet
v poslednich letech stale stoupa. Zda se, ze
nejslozitéjsim ukolem je spravné navrhnout
ulici. Toho ale ryze dopravnim fe$enim nelze

docilit.

-

|-

e |
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na vlastni stfeSe objektu, a nikoli na ve-
fejnych plochach v ulici.

Z hlediska verejnych prostranstvi
predstavuje lepsi feSeni centrum mésta
Almere v Holandsku (viz kap. 2 -1-1).
Toto centrum je v podstaté obchodnim
domem, ale s otevienymi ulicemi, a do-
konce s bydlenim. Parkovani neni na stie-
chach, ale v podzemi, protoze ve mésté
je dulezita i stfedni krajina, na strechy je
totiz vidét z vyskovych staveb.

107 Spielberk Office Centre, ulice
Holandska, Brno

Priklad vefejného prostranstvi realizo-
vaného soukromou spoleénosti. Firemni
kultura v tomto pfipadé nastésti v mnoha
ohledech prevysuje méstsky standard.

V pfistupu k vefejnym prostranstvim zde
dochazi k podobnému vlivu, jako méla

ve své dobé firemni kultura firmy Bata

na socidlni otazky a pfistup zaméstnava-
tele k zaméstnanclim, a prenesené tak na
architektonickou tvar mésta Zlina.

V soucasnosti Ize tendence tvorby no-
vych norem vidét zejména u firem, které
citi svoji zodpovédnost k environmen-
talnim tématim, kvalité svych vyrobkd

a zdravému zivotnimu stylu.

Mésto se vSak nemUze spoléhat pouze
na osvicené developery. Zodpovédnost
za kvalitni vefejna prostranstvi musi lezet
hlavné na strané mésta.

108 Hauptbahnhof, Viden

Verejna prostranstvi nadrazi, terminald

a ostatnich tuzemskych dopravnich sta-
veb asociuji mnohym z nas $pinu, zapach
a neporadek.

Z fady zahrani¢nich prikladu je patrné, ze
i tato mista, kudy denné projdou stovky
a tisice lidi, mohou vypadat pfivétivé.

Zakladem je velmi kvalitni navrh, jasna
pravidla uzivani a neustala udrzba.
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1.2-2
VYHLED ROZVOJE

Ve mésté Brné lze v oblasti urbanismu ve-
fejnych prostranstvi o¢ekavat nize popsany
vyvoj. A to vlivem zlepSujici se ekonomické
situace i rozvojem obecné kultury s dura-
zem na tradi¢ni hodnoty, technicky pokrok
a zdravy zivotni styl.

ZASTAVBA JIZNi CTVRTI A PROMENA
PRUMYSLOVYCH PREDMESTI

V téchto oblastech je slaba anebo neexis-
tujici funkéni sit vefejnych prostranstvi jako
jsou namésti, parky &i komponované hlavni
ulice.

VYSTAVBA OBYTNYCH SOUBORU

Bude dochazet k vystavbé obytnych
souborl na mistech mezi riznymi urbani-
stickymi strukturami. Je dulezité usilovat

o zapojeni téchto oblasti do organismu
mésta (nesmi se stat satelitnimi enklavami).
Musi obsahovat kvalitni vefejna prostranstvi
navazujici na stavajici strukturu s parterem
nabizejicim mix funkci.

NEUSTALA PROMENA VENKOVSKE
ZASTAVBY V MESTSKOU

Bude silit tlak na proménu a intenzivnéjsi
vyuziti pozemkl plvodné venkovskych si-
del, kterd jsou dnes jiz soucasti mésta. Tuto
proménu by mél provazet alespon latentni
plan stanovuijici zakladni principy a obecny
zajem.

UPRAVA STAVAJICICH VEREJNYCH
PROSTRANSTVI

Lze o¢ekavat pokrac¢ovani v trendu zhod-
nocovat stavajici vefejna prostranstvi jako
namésti, navsi, parky a pfirodni prostranstvi.
Spolu s tim by se mély zadit proménovat

i ulice, zejména ty vyznamné. Bude pokra-
Covat revize verejnych prostranstvi sidlist.

BUDOVANI VELKYCH DOPRAVNICH
STAVEB

Mésto planuje dostavéni velkého méstského
okruhu, stavbu nového hlavniho nadrazi,
dostavbu silnice X43 nebo pfipravu severo-
jizniho kolejového diametru. Spole¢né s tim
bude muset vyresit podobu prestupnich
terminald na Staré osadé, Mendlové na-
mésti a v centru mésta, pokud zUstanou
zachovany. Podoba dopravnich staveb bude
rozhodovat o charakteru mésta a jeho ve-
fejnych prostranstvi.

REVITALIZACE NABREZI

V Brné je nastartovana revitalizace nabrezi
fek a realizace dlouhodobych strategickych
projektl s tim spojenych.

109 Obytny soubor Kaménky,
Brno

V roce 2017 probéhla urbanisticka soutéz
na lokalitu ,Na Kaménkach“ v brnénskych
Cernovicich. Poslanim soutéze bylo najit
optimalni navrh nového obytného sou-
boru, ktery bude splfiovat pozadavky na
soucCasny méstsky prostor s prevazujici
funkci bydleni, doplnény o dalsi funkce

a plochy potfebné v kontextu lokality.

Vitézny navrh, ktery se stal podkladem
pro daldi planovani v uzemi, vytvafi orto-
gonalni strukturu otevienych mikroblokd,
které jasné vymezuji jednotliva verejna
prostranstvi.

Autofi navrhu:

Kuba & Pilaf architekti s.r.o.
Ladislav Kuba, Toma$ Pilaf

110 Svratka, ulice PoFié¢i, Brno

V nasledujicich letech Ize o¢ekavat pro-
ménu feky Svratky v blizkosti centralniho
mésta.

Reku v této oblasti mtizeme v sou&asnos-
ti jen stézi vnimat jako soucast verejného
prostranstvi. Koryto feky je nepfistupné
a od mésta je oddéleno kamennymi
brehy.

V roce 2017 probéhla mezinarodni ar-
chitektonicko-krajinarska soutéz, ktera
fesila podobu nabrezi Svratky v Useku

od Riviéry az po ulici Uhelnou, ze které
vzesel vitézny navrh tymu prof. lvana
Rullera.

Podoba nabrezi Svratky v dal$im useku
je predmétem podrobnéjsiho rfeseni
oblasti jizni &tvrti.

m Mendlovo namésti, Brno

Mendlovo namésti je vysledkem povalec-
ného nekoncepéniho pfistupu k tvorbé
novych a rekonstrukcim stavajicich
vefejnych prostranstvi. V tomto pfi-

padé vzniklo na misté prehledného

a uceleného historického prostranstvi
bezbrehé neidentifikovatelné dopravni
nameésti bez jasné koncepce.

Tento dopravni terminal ma svym méfit-
kem a charakterem velky dopad na okoli.

Mésto Brno si tuto skute¢nost uvédomu-
je a vénovalo tomuto prostranstvi celou
fadu dopravnich a urbanistickych studii,
které provérovaly optimalni podobu na-
mésti pfi zachovani bezkolizniho provozu
dopravy.



1-2-3
DOPORUCENI
PRO VEREJNA
PROSTRANSTVI

U novych projektl je tfeba zohlednit princi-
py zapracované v dokumentu ,Vize pro-
storového rozvoje mésta Brna’ Verejnych
prostranstvi se tykaji zejména:

® mésto s kvalitni pfirodni a méstskou
krajinou

mésto kompaktni

mésto kratkych vzdalenosti

mésto prostupné a pfistupné

mésto vyvazené

Realizace téchto cilti zavisi ze stejné miry
na uzemnim plénu i na ,technickych detai-
lech® danych legislativou, jejiz pozadavky
v soucasnosti méstské prostifedi nepfimo
vytvareji.

Cilem veskerych Uprav a navrhl verejnych
prostranstvi je vytvofeni kvalitniho a kom-
plexné feSeného obytného méstského
prostredi.

PLAN

Plan pro vefejna prostranstvi by mél po-
stihovat urbanistickou a spole¢enskou ro-
vinu mésta a predstavovat mezistupern mezi
Uzemnim planem a méstskym detailem. Mél
by definovat hranice prostranstvi a jejich
urbanistické charaktery. Mél by cilené pra-
covat s podobou méstského prostredi.

ZADANI

Zadani kazdého nové budovaného nebo
rekonstruovaného vefejného prostranstvi
(v&etné ulic!) musi davat prioritu komplexni-
mu feseni, nikoli feSeni dopravnimu ¢&i tech-
nickému. Kvalitni zadani obvykle generuje
kvalitni vysledek.

PRIORITY

Pfi tvorbé vefejnych prostranstvi je tfeba
vnimat priority popsané v kap.1-2 -5, neni
mozné nadfazovat trasy technické infra-
struktury nad zelen ve mésté, dopravni fe-
$eni nad urbanistickou strukturu a technic-
ké feSeni obecné nad spole¢enskou funkci
prostranstvi. Vefejné prostranstvi musi byt
také obyvatelné, to je jedna z jeho funkci.

HODNOTY

Kazdé existujici prostranstvi je svym zp0-
sobem jedine&né, polohou, kontextem,
vzhledem. Pokud tuto jedineénost, tfeba
i zbytkovou, vyuzijeme, ziskame hodnotu
vétsi, nez jakou bychom ziskali pouhym
zopakovanim zajimavého vzoru odjinud.

12 Ulice Pofiéi, Brno

Klasicka ukazka absence koordinace pfi
osazovani stozard technické a dopravni
infrastruktury. Prostym pridavanim prvk
vznika chaos.

13 Mendlovo namésti, Brno

Typicka ukazka zamény priorit. Dopravni
funkce naprosto dominuje prostranstvi,
zelen nevyuziva své schopnosti vytvaret
obyvatelné misto s pfijemnym mikrokli-
matem, fasady budov s obrovskym kul-
turnim potencialem jsou zastinény zméti
sloupt technické infrastruktury.

Jde o gordicky uzel Brna, pokud pfizpt-
sobime misto takto intenzivni dopravé,
ztratime méstskost. Pokud budeme usi-
lovat o obnovu namésti, musime vyresit
otazku, kam s dopravou.

14 Kamenna dlazba, Brno

Udrzba kamennych dlazeb pomoci
mechanizace v kombinaci s pretizenim
dopravou dfive ¢i pozdéji prinasi jejich
destrukei.
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V navrhu verejnych prostranstvi je potfeba
aplikovat principy, nikoli formy.

PRISTUPNOST

Méstska verejna prostranstvi maji byt

z principu pfistupna co nejsirsi vefejnosti
véetné osob s omezenou schopnosti pohy-
bu nebo orientace. Vhodnym nastrojem je
mimo pozadavky legislativy i pouziti princi-
pu univerzalniho designu (viz kap. 2 - 1- 6).

DOPRAVNI STAVBY

Uz i v navrhu ¢&i studii dopravni stavby
(méstské i statni) je nutné zkoordinovat jeji
dopad na urbanistickou strukturu a verej-
na prostranstvi. Stejné jako autorizovana
osoba (architekt) ma povinnost zajistit si
spolupraci osoby s pfislusnou specializaci,
ma i dopravni inzenyr tuto povinnost a musi
si zajistit spolupraci architekta, urbanisty
¢i zahradniho architekta atd. Ve fazi tzem-
niho fizeni uz je pozdé fesit cokoli vice nez
pouhou ,estetizaci“ a ,kamuflovani®

TECHNICKE SITE

Mésto vznikd a vyviji se stovky let, ale
zékladni princip jeho fungovani je staly. Jde
o misto k Zivotu, misto pro ¢lovéka a pro
lidskou spole¢nost. Zni to jako vzletné
fraze, ale jde jen o to pfipustit si fakt, ze
technologie sice zplsob zivota vyrazné
ovliviuji a usnadnuji, ale mohou jej i velice
omezovat. Jakékoli technické FfeSeni ma Sirsi
dopad na celé prostranstvi, a proto je nutné
posuzovat jej komplexné.

V soucasnosti, zejména u stavajicich verej-
nych prostranstvi s obrovskym mnozstvim
technické infrastruktury rizného stafi, je
nezbytné nutné jiz v ramci studie zpra-
covat koordinaéni situaci se zazna¢enim
zékladnich tras jednotlivych siti a s vyzna-
&enim zakladniho rozsahu prokofenitelného
prostoru stromu. Jen tak je mozné vcas
zjistit potfebny rozsah prelozek Tl a dat tak
objektivni informaci o skute¢ném rozsahu
potifebnych praci.

Soucasné je treba usilovat o revizi norem
prostorového usporadani siti technického
vybaveni ve smyslu zlep$eni hospodareni

s podzemnim prostorem. Velké mnozstvi
inZenyrskych siti pod povrchem, a zejména
jejich nahodilé usporadani, znemozniuje na
mnoha mistech vysadbu stromU a realizaci
objektd hospodareni s de$tovou vodou.

UDRZBA

Dobfe provadéna udrzba zachovava kvalitu
vefejného prostranstvi del$i dobu a oddalu-
je potifebu kompletni rekonstrukce. Mnohdy
pouze zména zpUsobu Udrzby toto obdobi
prodlouzi nasobné.

115 Rimské namésti* ulice
FrantiSskanska, Brno

Namésti ¢ekajici na rekonstrukci. Jiz ted'
je v8ak mozné stanovit hodnoty prostoru
- uzavfenost, méfitko, poloha v centru.

V navrhu je potfeba tyto hodnoty posilit,
nikoliv znigit.

116 Ulice Kamenice, Brno

Uskali tohoto jinak velice kultivovaného
fedeni lezi v zakladni hierarchii hodnot,
kterd uprednostriuje automobilovou
dopravu a segregaci funkei.

Duasledkem tohoto pfistupu je tvorba
periferie provazena typickymi znaky, jako
je vylidnéni ulice a absence parteru.

V tomto pfipadé jde o kultivované
provedenou silnici vedenou v koridoru
kamennych zdi, s chodniky, které nebude
nikdo uzivat.

17 Ulice Jilkova, Brno

Pokud se pfestaneme zabyvat estetikou
a architekturou, mdze to dopadnout
napfiklad takto.

Estetika je jednou z funkci stavby. Nejde
jen o ,jakési krasno”. Kazdy rozumi, jaky
je rozdil v tom, vezmu-li si rano na sebe
oblek, nebo otrhany kabat. Kazdy po-
chopi, ze prorezly vrak pUsobi jinak nez
nové auto. S architekturou a verejnymi
prostranstvimi je to stejné. Jde o kulturu
a kultivovanost.

Mimochodem pfimér s automobily je
navic pouény jesté v jiné véci. Podobu
kazdého auta totiz navrhl néjaky designér.
Uzivatelé neméli moznost tento navrh
mnoho ovlivnit. Urover designu auto-
mobill je tedy obecné vysoka. S domy

a s vefejnymi prostranstvymi je to zcela
naopak. Poprenim estetické funkce jaké-
hokoli dila vznika neestetické dilo.



1.2-4
OPATRENI KE
ZMIRNENI DOPADU
KLIMATICKYCH
ZMEN

H|§an' projevy a dopady zmény klimatu
v CR je mozné rozdélit do nasledujicich
oblasti:

® Dlouhodobé sucho - snizeni zasob pitné
a uzitkové vody, zhor$eni kvality povr-
chovych vod a ovzdusi v sidlech, zvy-
§ené naroky na spotiebu vody, Sifeni
neplvodnich invaznich druhd.

® Povodné - ohrozeni lidskych Zivotu, zdra-
vi a majetku obyvatel, Skody na vefejné
infrastrukture, likvidace povodriovych
§kod.

® ZvySovani teplot - ubytek vody ve vod-
nich tocich a nadrzich, zhorSeni kvality
koupacich vod, ohrozeni zasob pitné
vody (mnozstvi, kvalita, dostupnost).

® Extrémni meteorologické jevy - ohroze-
ni majetku a infrastruktury v dlsledku
pfivalovych destovych srazek, umocnéni
efektu tzv. méstského tepelného ostrova
kvuli extrémné vysokym teplotam (zhor-
$eni zdravotniho stavu obyvatel, zvySeni
odbéru energii a vody).

Pfi navrhu a tvorbé vefejnych prostranstvi
ve méstech je potfeba uplatfiovat takova
adaptaéni opatfeni, kterad pfedchazeji nebo
zmirnuji vy$e uvedené dUsledky zmény
klimatu a pfispivaji ke zlepSeni sidelniho
mikroklimatu. Pfednostné by méla byt
uzivana opatreni blizka pfirodé vyuzivajici
ekosystémovych sluzeb zelené a modré
infrastruktury.

Mezi takova opatieni je mozné zafadit
napfiklad obnovu vodnich ploch a mokiad-
nich ekosystéml, revitalizace vodnich tokd,
udrzitelné hospodareni se srazkovymi vo-
dami vé&. jejich vyuzivani, osazovani vodnich
prvkd na verejnych prostranstvich, redukce
a nahrazovani zpevnénych nepropustnych
ploch, zakladani zelenych ploch a vysadbu
zelené, realizace vegetaénich stfech a stén.

Dulezitost aplikace pfirodé blizkych opatreni
v urbanizované krajiné je zminéna i ve Stra-
tegii prizplsobeni se zméné klimatu v pod-
minkach CR (2015), ktera mimo jiné uvadi,
Ze v ramci adaptace hraji vodni a vegetaéni
plochy a prvky nezastupitelnou roli.

118 Mapa intenzity sucha
k 28. 4. 2019

Mapa Brna a okoli zachycuje odchylku
padni vihkosti od obvyklého stavu (obdo-
bi 1961-2010) v ptdni vrstvé 0-100 cm.

Bilé oblasti jsou bez rizika sucha, zluté
a oranzové znamenaji snhizenou Uroven
padni vlahy a pocinajici sucho, ¢ervena
a tmavé cervena vyjimecné az extrémni
sucho.

Zdroj: Intersucho.cz

119 Teplotni mapa Brna - léto 2015

a Na mapé je patrny tepelny ostrov
v misté vystavisté, kde je mnoz-
stvi hal a zpevnénych ploch s mi-
nimem stromU. V zimé je naopak
chladnéjsi nez zbytek mésta,
protoze pavilony se nevytapéji.

b Prazdna plocha v blizkosti
Zvonarky dokazuje, Ze i zelena
plocha bez stroml se mlze v 1été
pékné rozehrat. Podobné na
termosnimku vypadaji pole.

c Koupalisté na Kravi hote je pfi-
klad fidce zalesnéného, a tedy
vyhratého mista. Volné plochy
vykazuji vys$si teplotu nez ndamés-
ti Svobody.

d Centrum mésta s naméstim Svo-
body. Modra plocha je stin budovw.

Tmaveé Cervené plochy: cca 50°C
Tmavé modré plochy: cca 25°C

120 Mapa srazek na uzemi
Ceské republiky, srovnani thrnu
za obdobi od 1. 1. do 16. 12. 2018
s dlouhodobym primérem
1961-2010

Dominantni oranzova barva predstavuje
oblasti s Uhrnem srazek na 50-75 % opro-
ti dlouhodobému priméru. BéZova oblast
je lehce podpriimérna (75-90 %), zluta
(90-100 %). Modra oblast je dokonce leh-
ce nadpriamérna (100-110 %), spadlo zde
vice vody nez v dlouhodobém priméru.

Zdroj: CHMU, 16.12. 2018
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1-2-5
PRIORITY

A NASTROJE
TVORBY MESTSKYCH
VEREJNYCH
PROSTRANSTVI

Vétsina zasahl do verejnych prostranstvi
dnes probiha ad hoc. Nejsou koordinovany
nejen mezi sebou, ale ani vzhledem k néja-
ké obecné koncepci méstskych vefejnych
prostranstvi. Nemaji strategii.

Kazdy zasah do verejného
prostranstvi ma prinést
vylepsSeni stavajiciho stavu ve
smyslu zlepseni kvality Zivota,
estetické i funkéni kultivace,
zvySeni bezpeci a pohodli
jeho uzivani.

KOMPAKTNi MESTO

Uvedena hierarchie pfedstavuje priority
tvorby kvalitnich vefejnych prostranstvi
kompaktniho obytného mésta. Ukazuje na
vztahy mezi jednotlivymi ¢astmi vefejnych
prostranstvi a na jejich schopnost kvalitni
prostranstvi vytvaret. Hierarchie nastroju,
kterymi je vefejné prostranstvi fyzicky vy-
tvareno, soucasné odrazi i naro¢nost jejich
navrhovani a realizace, moznosti jejich
zmény a s tim spojenou trvanlivost.

Usilujeme-li o komplexni feSeni vefejnych
prostranstvi a saturovani individualnich

i spole¢enskych potfeb obyvatel mésta,
méli bychom tuto hierarchii akceptovat.

O tom, jak bude nakonec vefejné prostran-
stvi uzivano, véak nerozhoduje pouze jeho
tvar, uspofradani a vybaveni. Podstatné
jsou také spolecenské a klimatické fakto-
ry, zvyky a zpUsob Zivota, bezpeénostni

a politicka situace atd. To jsou v8ak faktory
proménné a nezavislé na fyzické podobé
prostranstvi.

Velmi zalezi na vlastnim potencidlu jed-
notlivych prostranstvi. Ten Ize zvysit vice
kvalitnim urbanismem nez predlazdénim.
Jelikoz velkou ¢ast vefejnych prostranstvi
zabird doprava, ktera zejména v ulicich
redukuje jejich potencidl pro spoleéenské
uzivani, je nutné tuto funkci kompenzovat
tvorbou sité univerzalné vyuzitelnych spo-
le¢enskych mist riznych méfitek.

|

M TL4 ‘TL..L— Lall

h!!& il

ZIVOT - SPOLECENSKE POZADAVKY

(vefejna prostranstvi slouzici vefejnosti, spoledensky uZivatelna,
sit mist pokryvajicich rtizné funkce)

ZIVOT - INDIVIDUALNI POZADAVKY
(jasné definovana hranice mezi vefejnym a soukromym, design pro v§echny)

UDRZBA
(hygiena, udrzovani funkénosti)

121 Obytna étvrt Vastra Hamnen,
Malmé, Svédsko

Jeden z mnoha prikladd Uspésné vystav-
by novych &tvrti v principech kompakt-
niho mésta.

122 Schéma priorit a hierarchie
jednotlivych nastroju pfi tvorbé
verejnych prostranstvi v kom-
paktnim mésté

Pokud by bylo mozné vyresit problém

s nedostatkem parkovacich mist v bloko-
vé zastavbé kompaktniho mésta tim, ze
,nafoukneme” verejné prostranstvi a udé-
lame zde vice parkovist a jizdnich pruhd,
aby ulice narlst dopravy absorbovaly,
musely by byt 3-5x $irsi. Vzdalenosti by
se zvétSily minimalné 1,5x, plo$na rozloha
mésta by se zdvojnasobila. Sidlisté by
tento pfistup zvladla za podminky vyka-
ceni a zadlazdéni veskeré zelené.
Zajisténi veSkerého parkovani na verej-
ném prostranstvi v ulici je tedy nemozné
a nesmysiné a v disledku by znamenalo
zmizeni ulice. Podoba ulice by se blizila
vefejnému prostranstvi periferie se v§emi
pozitivnimi, ale i negativnimi dusledky.



1-2-6
VLIV HIERARCHIE
PRIORIT NA VEREJNA
PROSTRANSTVI

SIDLISTE

Existuje rozdil mezi tim, co délame, a jak

to délame. Stejnou véc lze realizovat mnoha
rznymi zpUsoby a ty ovlivni jeji kone¢ny
charakter. Kdyby naSe modernisticka mésta
v zeleni nevznikala v socialismu, ale ve svo-
bodné dobé, méla by pres témér totoznou
urbanistickou podobu rozdilné detaily,
umozniovala by jiny zpUsob spolec¢enské-
ho Zivota a méla by i jinou povést. Sidli-

$té vznikala u nas i v zahranici, ale kazda
spole¢nost méla odlisné nastavené priority
pro jejich vytvareni, a proto kazda dospéla
k odlisnym vysledkdam.

Prestoze nelze zpUsob vystavby jednotli-
vych sidli§t zobecnovat, byla historickou
motivaci pro tento zpUsob vystavby po-
tieba zlep$eni kvality bydleni a pokryti
zvySené poptavky po ném. Urbanismus

a architektura mély byt nastroji k feseni
socialnich problémU a hygieny. Spolu s tim
mélo dojit k zdsadnim zmé&ndam v organizaci
spolec¢nosti i ve zplsobu zivota rodin a jed-
notlivcl. Nékteré z téchto zmén se udrzely,
zpUsob Zivota je opravdu jiny, nez byl pred
sto lety, jiné se ukazaly jako neudrzitelné

a namirené v disledku proti lidem. Vystav-
ba obytnych soubori u nas byla ovlivnéna
i slabou ekonomickou vykonnosti statu,
prefabrikaci a obecnym upadkem femesel.

Sidlisté predstavuji z hlediska verejnych
prostranstvi jisty paradox. V dobé svého
vzniku nabidly tyto obytné celky procentu-
alné nejvice verejnych prostranstvi ve srov-
nani s ostatnimi urbanistickymi strukturami.
V dusledku politické situace je vSak nebylo
mozné svobodné uzivat ke spole¢enské-
mu vefejnému zivotu. To mélo za nasledek
také jejich slabé &i chybéjici vybaveni pro
tyto spole¢enské funkce.

Porevoluéni rozvoj sidlist se ubiral smérem
doplfovani chybéjicich funkci a spolec¢en-
ského vybaveni. Obecné doslo sice k od-
stranéni jednotvarnosti sidlit, nikoli vSak
k jejich kvalitnéj$i podobé.

Dnesni vyvoj sidlist spéje k usporadani
priorit tak, jak jsou uvedeny v kapitole
1-2-5.

Vedlej$i schéma odpovida prioritam pfi
planovani a vystavbé sidli§t v dobé jejich
vzniku a nezohlednuje jejich sou¢asnou
podobu.

ZIVOT - INDIVIDUALNi POZADAVKY

(uspokojeni zakladnich potieb, spoleéensky Zivot kontroloval stat)

UDRZBA
(nizka porizovaci cena prvkd a jejich snadna a levna udrzba - bezudrzbovost)

ZIVOT - SPOLECENSKE POZADAVKY
(omezeni spole&enskych, hospodarskych, kulturnich a politickych funkci)

123 Lesna, Brno

Funkéni zénovani pfilo s Cistym délenim
jednotlivych oblasti podle jejich funkce.
Bydleni, obchod a vyroba byly od sebe
oddéleny a jednotlivé oblasti mohly byt
specializovany. To pfineslo sidlistim velky
potencial kvality bydleni, co se vefejnych
prostranstvi ty¢e. Kapacita vefejnych
prostranstvi navic stale umoZnuje umis-
téni i jinych funkcei, zejména spolecen-
skych.

Konkrétné na sidlisti Lesna byly spo-
le¢enské funkce planovany v hlavnim
okrskovém centru, které nebylo nikdy
realizovano.

124 Schéma priorit a hierarchie
jednotlivych nastroju pfi tvorbé
verejnych prostranstvi v dobé
vzniku sidlist

V soucasnosti je obecna tendence
doplfiovat verfejna zelend prostranstvi
sidlidt o spoleenské vybaveni (détska
hfisté, sportovisté, posilovny, grilovaci
mista apod.), a tedy posilovat spoleen-
ské vyuzivani prostranstvi a soucasné je
strukturovat.

Dalsi tendenci je pokus o tvorbu a kulti-
vaci mistnich spole¢enskych center.

Lze o¢ekavat, Ze budoucnost pfinese
kultivaci architektonické podoby samot-
nych budow.

Budouci podobu sidlist také velmi ovlivni
planovani rozvoje, Udrzby a péce o zelen,
nebot ta je u vétsiny sidli§t jeho integralni
soucasti. Mnoho stavajicich stromu je
vysazeno nad technickymi sitémi nebo

v jejich ochrannych pasmech. Tyto
stromy jsou tedy potencialné ohrozeny
udrzbou a rekonstrukcemi siti technické
infrastruktury.

Vliv na podobu sidlist bude mit také
implementace systému hospodareni

s des§tovou vodou a jeho zapojeni do tzv.
modrozelené infrastruktury.
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PERIFERIE

Slovo periferie znamena okraj. Periferie

je ¢ast mésta, slozend z prvkd, které jsou
do struktury napojeny tak, aby byly neza-
vislé. Periferie nema propracovanou vnitini
strukturu a vazby. Kazda z &asti je indivi-
duélné feSena a nema zasadni vliv na ¢asti
ostatni. Typickymi predstaviteli periferii jsou
satelitni obytné soubory rodinnych domu

a prumyslové oblasti.

Pokud je v takto strukturovaném systému
realizovano mésto, ma to obrovsky a bo-
huzZel negativni vliv na funkci verejnych
prostranstvi a samotny Zivot ve mésté.

Prioritou periferie véetné jejich vefejnych
prostranstvi je uspokojeni individualnich
potieb na soukromych pozemcich. Spole-
&enska funkce prostranstvi je tak vlastné
z principu potlagena. Podstatnym argu-
mentem pro realizaci periferie je jeji dobra
dostupnost automobilovou dopravou. Peri-
ferie nabizi dost volného prostoru k realizaci
parkovacich mist na terénu. Nevyhodou
v8ak je, Ze mnoho mist jiz neni dostupnych
pésky. Na periferii nevznika spoleéensky
prostor, kamkoli je to daleko, neni vlastné
ani ddvod nékam jit. Tento typ zastavby

je vhodny pro primyslovou oblast, kde

se veskery spolecensky zivot redukuje na
poledni pauzu a je saturovan uvnitf arealu,
nikoli pro obytnou ¢&i kancelafskou &tvrt.

Zjevnym disledkem realizace periferie

je absence jejiho centralniho prostranstvi

s odpovidajicim zazemim, které nemuze
fungovat z dlivodu nizké hustoty bydleni

a sluzeb. Centrum, pokud vznika, je kon-
centrovano do soukromych objektd nakup-
nich a zabavnich stfedisek. S tim je spojeno
prodlouzZeni vzdalenosti a je$té vétsi zvyse-
ni zavislosti na automobilové dopravé.

Soucasné s tim dochazi k mizeni tradiéni
formy ulice. Vefejny prostor mezi budovami
ztraci spole¢enskou funkci a je prostorem
ryze dopravnim. Zajimavym rysem je mnoh-
dy vyrazné ozelenéni téchto prostranstvi
napfiklad alejemi. Tato zelefi se ale dostava
mimo kontakt s lidmi a z tohoto pohledu

je pouhou vizudlni a estetickou dekoraci
dopravniho prostranstvi.

Odraz tohoto pfistupu k méstu Ize spatfit

i na nékterych nové realizovanych budo-
vach v prolukach kompaktniho mésta. Par-
ter mnoha novych bytovych budov ve més-
té je feSen jako velky vjezd do podzemnich
garazi bez sluzeb i esteticky upraveného
vstupu. Na verejna prostranstvi ma tento
pfistup devastujici vliv. Takto provedené
budovy generuji vylidnéni ulice, snizuji jeji
atraktivitu i bezpec¢nost.

ZIVOT - INDIVIDUALNI POZADAVKY
(vefejné prostranstvi pfizpusobeno individualni dopravé)

UDRZBA

(snadna, levna a rychla udrzba - bezidrzbovost)

ZIVOT - SPOLECENSKE POZADAVKY
(vymisténi spole¢enskych, hospodarskych, kulturnich a politickych funkci
mimo verejna prostranstvi)

125 Technologicky park, ulice
Purkynova, Brno

Typicky priklad periferni zastavby. Nad-
fazeni dopravni funkce nad architekturu
a urbanismus vyustilo nejen v realizaci
parkovisté pred domy, ale v potiebu

tfi paralelnich chodnikl mezi vozovkou
a domy. Dimenze ulice je obrovska,
nefikd to v$ak nic o jeji vyznamnosti.
Nadrazeni technické infrastruktury nad
architekturu vede k tomu, Ze v zelenych
pasech pred budovami jsou mimo ozna-
Ceni firem a budov osazeny kanaliza¢ni
Sachty a signaliza¢ni ty¢e vedeni vodo-
vodu. Nadrazeni technické infrastruktury
nad zelen generuje zbytkové zelené
plochy bez stromu. Nadfazeni dopravni
infrastruktury nad pozadavky pro pohyb
pésich ma za nasledek nesmysiné vedeni
chodnikl a cyklostezek, vyslapané ces-
ticky v travé a nepochopitelné dimenze
zpevnénych ploch (kde to neni potieba,
jsou Siroké chodniky, ale zastavky jsou
uzké).

126 Schéma priorit a hierarchie
jednotlivych nastroju pfi tvorbé
verejnych prostranstvi na
periferii



1-3 DOPORUCENI

DOPORUCENY PRISTUP

® \/efejnd prostranstvi ve stavajici i nové struktufe mésta planovat jako pro-
pojenou sit prostranstvi rdznych charaktert a velikosti.

® \/yuzivat urbanistické studie a regulaéni plany jako nastroje pro planovani
charakteru vefejnych prostranstvi i charakteru budov.

e Uzce oborovy pristup k navrhiim a Gpravam vefejnych prostranstvi nahradit
pfistupem komplexnim a méstotvornym. Navrh vefejného prostranstvi ne-
muze byt dilem Uzce zaméfeného specialisty, ale tymu odbornikd. Dllezita
je koordinace a zéakladni znalost problematiky souvisejicich odvétvi.

KONKRETNi DOPORUCENI

® Zahrnout doporuéeni tohoto dokumentu do zadavacich podminek novych
vefejnych prostranstvi i Uprav téch stavajicich.

® Porizovat vice urbanistickych studii definujicich ndzor na podobu lokality,
uliéni ¢aru, podobu parteru, vysku budov, kompozi¢ni vztahy, prostupnost
a pési sit, charakter a naplf vefejnych prostranstvi.

® Usilovat o revizi legislativy a norem v oblasti prostorového uspofadani
technickych siti ve smyslu zlepSeni hospodareni s prostorem pod zemi
a jeho uvolnéni pro realizaci opatreni ke zmirnéni dopadu klimatickych
zmén (vegetaci) a objekty hospodareni s de$tovou vodou.

® Usilovat o zménu legislativy a norem v oblasti hygienickych limitl na hluk
a osvétleni ve smyslu opétovného umoznéni kompaktni méstské zastavby
a obytnych budov v kompaktnim mésté.

® Usilovat o zménu legislativy a norem ve smyslu uvolnéni pozadavku na par-
kovaci a odstavna stani pro novou vystavu, snizeni zavislosti na individualni
automobilové dopravé a uvolnéni uli¢niho prostoru i pro jiné nez dopravni
funkce.
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Principy tvorby verejnych prostranstvi

2-ZIVOT

MESTO - MiSTO PRO ZIVOT

N
-

2-1-1 OBYVATELNOST
2-1-2 ATRAKTIVITA A IDENTITA
2-1-3 BEZPECI

2-1-4 MIKROKLIMA

2-1-5 MESTO PRO LIDI
2-1-6 UNIVERZALNI DESIGN
2-1-7 PESIINFRASTRUKTURA
2-1-8 PRIKLADY

Tvorba kvalitnich a funk&nich verejnych prostranstvi neni jen zalezitosti designu jednot-
livych prvkd, ale zejména schopnosti dobfe usporadat prostor a provoz v ném.

Méstsky verejny prostor je primarné urcen k pobytu a pohybu. Spolu s budovami vy-
tvari obytny prostor — mésto. Za zakladni funkci mésta a verejného prostranstvi pova-
Zujeme jeho obyvatelnost. Mésto je svou podstatou siti spolecenskych vazeb, z nichz
nékteré jsou zhmotnény pfimo v prostoru.




2-1-1
OBYVATELNOST

V idealnim rozdéleni méstskych verfejnych
prostranstvi jsou centralni prostory, jako
jsou namésti a parky, ur¢eny spolec¢en-
skému Zivotu (trhy, kulturni akce, jakékoli
shroméazdéni &i rekreace). Ulice slouzi
zejména pohybu obyvatel a spojuji jednotli-
vé gasti mésta.

Skuteénost je v8ak takova, Zze mnoho
méstskych ¢asti neobsahuje bud' Zadné,
anebo jen velmi malo centralnich prostor.
Typickym pfikladem je absence zpev-
nénych namésti na vétsiné sidlist nebo

v brnénském ,Bronxu®

Nékde vznika pfirozené tézisté aktivit

v ulici, i kdyz namésti je ,za rohem’, jako

v pfipadé Palackého tfidy. Ulice tedy

v mnoha pfipadech nahrazuji funkci
namésti ¢i parku, a protoze jsou prostorové
omezené, dochazi zde k mnoha kolizim
zejména s dopravou. Jinym pfipadem je
historické centrum, kde je omezeni dopravy
dano obrovskou atraktivitou mésta. Bylo by
prosté §koda projizdét tudy autem.

Dochazi tedy k paradoxu, kdy naprosta
vétSina obytnych budov stoji v ulicich, ve
kterych prevazuje dopravni funkce spolu

s funkci koridoru pro vedeni siti technické
infrastruktury a tyto jsou nadfazeny funkci
obytné. Vysledkem tohoto usporadani
priorit jsou ulice plné aut, ulice s Uzkymi
chodniky bez stromU a lavicek, zato s po-
pelnicemi a pfipojkovymi skiinémi.

Ulice je oproti centralnim prostoriim
vyrazné téz8i navrhovat, jelikoz vefejnych
zajmU, které se v nich musi realizovat, je
mnoho a jejich koordinace je velmi slozita.

Je potreba, aby byl pozada-
vek na obyvatelnost ulic nad-
fazen dosavadnim funkcim
uli¢niho prostoru, jako jsou
dopravni prostupnost a vedeni
technickych siti.

.

201 Almere, Nizozemi

Od roku 1975 vznika pobliz Amsterodamu
nové mésto Almere. V sou¢asnosti ma asi
200 tisic obyvatel a za 20 let by mélo byt
patym nejvétsim méstem Holandska.

Cilem holandské vlady, kraje a radnice
mésta Almere je zavadét trvale udrzitelné
principy v planovani a stavbé mésta.
Almere by se mélo stat ikonou trvale udrzi-
telného urbanismu a mésta.

Jednou z podstat navrhu tohoto mésta je
velka rdznorodost verejnych prostranstvi.
Dal$imi stavebnimi kameny jsou budovani
identity, propojeni mésta a pfirody, aplika-
ce inovaci a ekologickych feseni.

Na pocatku nebyla otazka, co vée nam
nase technologie a zakony dovoli provést,
ale jak bychom chtéli Zit.

202 Obytna ulice v principu
Woonerf, Berlin, Némecko

Podle internetové encyklopedie Wikipedie
Ziji zhruba 2 miliény obyvatel Holandska
v ulicich zaloZenych na principu Woonerf.

Jde o ulice v rezidenénich &tvrtich v rezi-
mu sdileného prostoru. Chodci a cyklisté
maji prednost pred Fidi¢i automobild. Vo-
zovka neni vymezena vyskové, ale pouze
druhem dlazby. Provoz aut je zdmérné
zpomalovan klikatici se cestou a parkova-
nim stfidajicim se po obou stranach ulice.
V ulicich jsou zdmérné posilovany pri¢né
vazby a oslabovany ty podélné.

Stromy mohou byt vysazeny vice do stie-
du uliéniho prostoru, a mit tak vice mista
pro svuj rast.

203 Ulice Kotlarska, Brno

Priklad ulice, ktera je dulezitou dopravni
tepnou a obytnou ulici sou¢asné.

Ulice mé fungujici obchodni parter, je

v ni fada $kol a kancelafskych budov. Pro-
pojuje Kone¢ného namésti a park Luzanky
a na obou koncich se nachazi vyznamné
prestupni uzly.

PFi pohledu na fotografii je evidentni, jaké
problémy vytvari majetkova struktura
pozemkl se soukromymi predzahradkami
a zvys$ena prizemi nékterych budov. Rizné
zbytky zidek a obrubniky predstavuji zby-
te¢né bariéry v prostoru.

Kotlarska ulice obsahuje mnozstvi mist

a prvkd, které bychom mohli oznacit jako
negativni pfiklady. Je neusporfadand s na-
hodile parkujicimi auty, plna zbyte¢nych
bariér, hyzdi ji stozary, skfiné technické
infrastruktury i nevzhledna dlazba a citelné
v ni chybi stromy.

Presto ulice prevazné zasluhou dobrého
urbanismu funguje.
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2-1-2
ATRAKTIVITA
A IDENTITA

Dobfe postavené verejné prostranstvi
umozniuje venkovni prostor pohodiné
obyvat. Stava se obyvacim pokojem mésta,
hristém, relaxa¢nim koutem, koncertnim
salem, ale hlavné mistem ke spolec¢enskému
Zivotu. Umoznuje spolec¢enské kontakty.

To zvySuje trzby obchodlm a sluzbam

v parteru, hodnotu nemovitosti v okoli, a tim
i atraktivitu celého mésta. Zejména vsak
vyrazné ovliviiuje charakter — image &tvrti.
Vznika tak misto, se kterym se lidé mohou
identifikovat a byt na néj hrdi.

|dentifikace ¢loveka s més-
tem je pro mésto nejdulezi-
téjsi vazbou. Tato vazba mlze
zajistit, Ze s méstem a jeho
verejnym prostranstvim bude
dobre hospodareno.

Mésta se silnym charakterem maji schop-
nost poskytovat identitu svym obyvateliim,
coz je dllezité zejména pro ty, ktefi nejsou
v misté zakofenéni.

Atraktivni prostor obsahuje vzdy néjakou
hodnotu, kterd je prostorem je$té pod-
porena. Nej¢astéji jsou hodnotou budovy

a umélecka dila. Prostranstvi je podporuji
svym usporadanim, designem a kvalitnimi
materialy. Z toho také plyne, Ze pokud
chceme, aby byl prostor atraktivni, nemulze-
me pouzivat bezudrzbové prvky, o které se
nebudeme starat.

Neni mozné vytvaret atrak-
tivni prostory, které budou
bezudrzbové. V lidském vni-
mani funguje toto spojeni:
bezudrzbové = neudrzované =
nikomu nepatfici = bez hodno-
ty = k rozebrani.

Ta nejvice atraktivni mista jsou vzdy
jedineé¢na. Nelze je vytvofit pouhou
aplikaci standardnich postupd, byt by byly
na vysoké urovni. Usili o nové a jedineéné

bychom méli byt vzdy otevieni, nebot jde
o charakteristickou vlastnost nasi kultury.

B || i,

o 0

204 Zelny trh, Brno

Namésti s typickymi trhy, kasna Parnas

a katedrala Petrov spolu vytvafi jedine¢nou
méstskou atmosféru. Toto je jedno z mist,
které si spojujeme s celym méstem. Timto
se pravem chlubime.

S timto nesmirné atraktivnim mistem jsme
identifikovani. Toto je nase mésto. To jsme
my.

205 Naves, BedFichovice

Vznik této navsi a jeji vysledna podoba
byly vyrazné ovlivnény praci brnénské
umélkyné Katefiny Sedé. Jejim cilem bylo
obnovit spole¢ensky Zivot v obci, kterou
blizkost mésta proménila do podoby sate-
litu, kam se jezdi pouze prespat. To, Ze jeji
usili vyustilo v realizaci vefejného pro-
stranstvi, je dilem nahody i pfipravenosti
mistnich politikd.

Tématem jedné z akci Katefiny Sedé

bylo propojeni Bedfichovic s Londynem

a happening témér poloviny obyvatel obce
pred londynskou Tate Gallery. Obracenim
tohoto postupu se nasledné Londyn otiskl
do Bedfichovic.

Na prvni pohled nepochopitelné spojeni
vytvofilo origindlni podobu navsi a silnou
identifikaci obyvatel obce s mistem. Cast
jejich Zivotl a Zivotnich zazitkd jsou pfimo
vepsany v prostoru.

Projekt umoznil i participaci ob¢and, coz
rovnéz posililo jejich vazbu s navsi.

206  Ulice Sumavska, Brno

Misto s velkym pohybem lidi a intenzitou
sluzeb je vzdy misto s obrovskym potenci-
alem. Obchody, urady, kancelarské budovy,
bydleni a studentské koleje, Skoly a kultura
predstavuji idedlni mix pro vznik atraktivni-
ho méstského prostoru.

Presto je atraktivita tohoto mista nizka.
Dilem to zpUsobuje modernisticky urba-
nismus generujici mrtvé obsluzné ulicky,
dlouhé slepé fasady a omezenou plochu
prostoru k podnikani. Hlavnim faktorem je
vSak neexistujici koncepce architektonic-
kého feSeni vefejného prostranstuvi.

Prosté to zatim nikdo neresil, anebo mél
pouze chabé nastroje. Nahodile umisténé
stanky a popelnice vytvareji nevzhled-

ny chaos, prostranstvi je neusporadané.
Koncepce vysadby zelené zacina i konéi na
vysadbé stromU. Ty sice maji svoji hodnotu,
svym méritkem v§ak nemaji $anci ovlivnit
charakter celého prostoru. Travniky nejsou
udrzované, jsou to mista, ktera zbyla pone-
chéana ladem.



2-1-3
BEZPECI

Americka sociolozka Jane Jacobs
predstavila jednoduchy princip fungovani
bezpe&ného mista heslem ,0¢i na ulici®
Obydlena mista nebo mista s velkym
pohybem lidi jsou pod dohledem, a jsou
tedy bezpecnéjsi nez mista pusta.

Mista, na kterych se pohybuiji
lidé, povazujeme za bezpec-
néjSi nez mista prazdna.

Z tohoto pohledu mohou byt potencialné
nebezpeéné nékteré z funkéné segrego-
vanych oblasti mésta, jako jsou vyrobni,
komeréni a rekreaéné sportovni oblasti, ale
i parky, zahradkarské kolonie a pfiméstské
lesy. Tedy oblasti, které v jistou &ast dne
zcela osifi.

Lidé ve mésté nejcastdji pocituji nebezpedi
ze dvou véci - dopravy a kriminality. Dopra-
va je vnimana jako nebezpeénd viude tam,
kde je zvy$eny pohyb chodct a automobilt.
Kriminalita je vazana (ale ne vzdy) na social-
né vylouéené lokality a velké mnozZstvi lidi.
Subjektivni pocit nebezpedi v chudsich
¢astech mésta je spojen s neudrzovanymi
budovami a poflakujicimi se hlu¢nymi lidmi,
v centru potom s velkou koncentraci lidi

a pfitomnymi bezdomoveci.

Verejné prostranstvi je vnimano jako
nebezpedné, pokud nabizi jen omezenou
moznost volby trasy, je nepfehledné,
nedostate¢né osvétlené, opusténé nebo se
nachazi v blizkosti jiného nebezpe&ného
prvku.

Vzdy je lepSi se ve mésté
vyhnout realizaci podchodu.
Pokud je to nezbytné nutné,
je potreba tato mista dopredu
navrhovat s ohledem na elimi-
naci nebezpedi.

Podzemni vefejnd prostranstvi je nutné
navrhovat spi$e v dimenzich hal, nikoliv
chodeb. Podchod musi byt Siroky, aby
omezil moznost zastoupit nékomu cestu.
Je nutné architektonicky navrhnout interiér
podchodu - podlahu, stény i strop. Osvétle-
ni ma byt intenzivni jako v interiéru budov.
Prostor ma byt prehledny, aby bylo vidét

z jednoho konce na druhy. Dobré je zajistit
pfitomnost lidi (napt. obchody).

207 Mendlovo namésti, Brno

Prevladajici doprava a celkova neuté$enost
odrazuje kohokoliv od navstévy tohoto
mista. Zeleri neni feSena pobytové, ale

ma pouze dekorovat a zpUsobuje naopak
nepfehlednost. To ve spojeni s opusténosti
vytvarfi neatraktivni a nebezpeéné misto,
kde je mozné si ulevit, ale nikoli pobyvat.

Redeni tohoto prostoru neleZi v investicich
do zvyseni jeho atraktivity instalaci néjaké
»atrakce" Prostor musi byt zapojen do
struktury mésta. Musi byt zvy$ena atrak-
tivita do néj orientovanych pruceli budov,
pfipadné jej novymi budovami vymezit.
Prostor musi byt prostupny, zapojeny do
sité pésich tras s pobytovymi misty.
Doprava nesmi byt neproniknutelnou
bariérou ani nesmi vytvaret nefunkéni
zbytkova mista. Musi se posilit identifikace
lidi s prostorem, napfiklad posilenim odkazu
na historickou hodnotu mista.

208 Pfednadrazni prostor, ulice
Nadrazni, Brno

Ve statistikach dopravnich nehod, srazek
s chodci i v ¢etnosti prestupkd, drobnych
kradezi apod. vede v Brné ulice Nadrazni,
tedy prostor pred hlavnim nadrazim.

Dopravni prostor komunikaci a parkovist
malokdy vytvari esteticky hodnotné
misto a zde vyrazné pfispiva celkovému
odpudivému charakteru. Nebezpeci od
automobild, autobusl a tramvaji hrozi ze
v8ech stran. Prostor je formovan dopravni-
mi predpisy, a nikoli potfebami lidi.
Prostor nenabizi zadné kvalitni pobyto-
vé misto a z dlvodu velké hustoty lidi je
zde nemozné toto misto vytvorit. Pocit
nebezpedije redlny a plyne z neustélého
naru$ovani osobni zény jednotlivce cizimi
lidmi.

209 Podchod, ulice Herspicka,
Brno

Vétsina podchodu je feSena technickym
zpUsobem jako prosty prichod s prvky,
které musi odolat plsobeni vandall. Pocita
se se stejnou mirou udrzby jako u chodni-
ku, tedy s minimalni.

Podchod je ale interiér stavby a jako
takovy by mél byt adekvatné navrzen

i spravovan.

Tento podchod by mél mit minimalné
trojnasobnou $itku, vkusné upravené stény
i strop, silnéjsi osvétleni, bezpecnostni
kameru, ale hlavné by mél byt viditelné
udrzovany.
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2-1-4
MIKROKLIMA

Zlep$eni mikroklimatu a tvorba zdravého
méstského prostredi je jednim ze stra-
tegickych cild Narodniho akéniho planu
adaptace na zménu klimatu.

Velkym tématem je redukce prehfivani mést
v letnich mésicich. Pfehfivani Ize pfimérené
zmirfovat zejména redukci zpevnénych
ploch, jejich ozelefiovanim, zastifiovanim

a ochlazovanim vodnimi prvky.

Zéakladnim nastrojem pro ovliviiovani
mikroklimatu mésta je vymezit prostranstvi
pro vysadbu rozsahlejsich parkl a zelené
ve mésté, umoznit vysadbu stromd v ulicich
a omezit vystavbu rozlehlych zpevnénych
ploch Uzemnim &i regulaénim planem.

Stromy v ulicich, zelené stfechy
a vodni prvky by mély byt
standardem, pokud chceme
snizovat prehfivani mésta.

Neméné dllezitym aspektem pfi zlepSovani
méstského mikroklimatu je také funkéni
propojovani zelené s objekty hospodaficimi
s de$tovou vodou. Pfirodé blizké odvodnéni
napodobuje pfirozeny hydrologicky rezim
povodi, coZ mimo jiné pfispiva k podpore
vyparu a vsaku srazkovych vod v blizkosti
jejich dopadu na zemsky povrch.

Hluk a &istotu ovzdusi nelze v uliénim
prostoru fesit dodate¢nymi prvky, jako
jsou protihlukové stény porostlé mechy
nebo brfeé¢tanem. Jakékoli prvky &i opatfeni
ve stisnéném uli¢nim prostoru by nemély
vytvaret prostorové bariéry, které budou
prekazkou vlastnimu fungovani ulice.

Ty maji své misto na periferii a v mistech,
kde prostorovou bariéru nepredstavuiji.

Intenzitu hluku i ¢istotu vzdu-
chu je nutné fesit hlavné
u plvodcl tohoto znecisténi.

Je nutné fesit priciny, a nikoli
pouze nasledky.

210 Almere, Nizozemi

Park vedle vy$kovych budov je vlastné
stfechou podzemniho ¢tyfpodlazniho
parkovisté. Vrstva zeminy je dost silnd na
to, aby umoznila rust bohaté zelené véetné
stromd.

Navic destova voda ze stfech okolnich bu-
dov je jimana a pouzivana k zavlaze parku,
cirkuluje ve vodnich plochach a vyuziva se
jako uzitkova voda v samotnych budo-
vach.

V tomto pfipadé je zcela jasné, Ze vse, co
zde vidime, je soucasti stavby a ze plano-
vani mésta zde probiha systémové v $ir§im
kontextu.

211 Slovanské namésti, Brno

Vyrazné méstska podoba parku nijak
nebrani jeho uzivani. Naopak vse, co ¢lovék
potfebuje, je volna plocha k hrani a po-
bihani psu, sezeni ve stinu stromd, pocit
bezpedi a prehled.

212 Palackého tfida, Brno

Lvi podil na prehfivani mésta maji zpevné-
né parkovaci plochy. Velké plochy navic
odvadéji veskerou destovou vodu do
kanalizace, kterou pretézuiji.

Chybi zde stromy (v dostate¢né hustoté
min. 1 strom na 3-4 stani).

Toto misto je v8ak zcela nevyhovujicim
zpUsobem feseno z hlediska urbanistické-
ho. Jde o periferii, ktera je charakteristicka
zavislosti na automobilové dopraveé, budovy
nerespektuji vazbu na uliéni prostor, zcela
chybi zelen a architektonicky kvalitné
feSené objekty a plochy.

Pokud budeme usilovat o adaptaci mésta
na dopady klimatickych zmén a vyZzadovat
jeji naplriovani v obytné vystavbé, pak mu-
sime nalézt vhodnou podobu i takovychto
staveb a verejnych prostranstvi.



2-1-5
MESTO PRO LIDI

Dansky architekt Jan Gehl predstavuje ve
své knize Mésto pro lidi soubor néstrojl

od uzemniho planovani po dil¢i drobné
zasahy, pomoci nichz je mozné ozivit
vefejnd prostranstvi a vyrazné zkvalitnit
Zivot ve mésté. Jeho kancelaf ma za sebou
mnoho realizaci, navrhi a strategii. Principy
popsané v jeho knize jsou v§ak univerzalni
a aplikovatelné i v nové vystavbé.

Hlavni zasadou je navrhovat
verejna prostranstvi lidského
méfitka a z lidského uhlu po-
hledu tak, aby byla obyvatel-
na. VVytvaret minimum bariér,
atraktivni pruceli, koncentro-
vat aktivity, zajistit provoz na
jedné urovni, bezpedi i dobré
mikroklimatické podminky.

VétSina bariér omezujicich uzivani verej-
nych prostranstvi lidmi vznikd z ddvodu
pfizplsobeni mésta dopravé. Doprava,
ktera se z jedné soudasti prostranstvi

stala jeho dominantnim prvkem, vytvari
bariéry jak prostorové, tak i psychologické
a environmentalni. Nej¢astéj$im nastrojem
pfizplsobovani vefejnych prostranstvi lidem
je tedy zklidhovani dopravy.

Doprava je nutnd, ale neméla by dominovat.
Efektivita dopravniho spojeni nemusi byt
vzdy jedinym, a tim méné hlavnim kritériem.
Zalezi na kontextu. Omezit rychlost, zuzit
silnice, rozsitit chodniky, umoznit jizdu

na kole, vysadit stromy, to Ize provést na
mnoha mistech, aniz bychom ztratili pro-
stupnost. Jde o spravné nastaveni priorit.

Ziskanym bonusem je nové ziskany prostor,
ktery Ize uzivat a pobyvat v ném. Vice lidi
v ulicich pfindsi i vétsi bezpeénost, nové
pfilezitosti k podnikani a vice spole¢enské-
ho Zivota.

Dal$im z pilita tvorby mésta pro lidi je
vzajemné propojovani pobytovych verej-
nych prostranstvi. Ne jedno, ale nékolik mist
vzajemné propojenych nesdita, ale nasobi
potencidl mésta byt Zivym, bezpe&nym,
pohodinym a krasnym mistem k bydleni.

\\ ‘,,

A

213 New Road, Brighton,
Velka Britanie

V roce 2010 byla z pGvodni bézné asfaltové
ulice s podélnym parkovanim vybudovéana
nova pési zéna v centru Brightonu jako vi-
bec prvni sdileny prostor v Britanii. Auta do
prostoru dale mohou, prostor je ale uréen
lidem. Nutno fict, Ze jde o misto s nékolika
divadly, které je velmi nav§tévované mistni-
mi, ale zejména turisty.

Kancelaf Jana Gehla v kazdém misté

vzdy provadi prizkumy chovani lidi. Nova
podoba verejného prostoru byla vyhodno-
cena v prekvapivych ¢&islech. Ubylo 93 %
dopravy, pocet chodcl se zvysil 0 63 %, ale
0 600 % se zvysil pocet lidi, ktefi se v misté
zastavili a pobyli.

Pfes poc¢atec¢ni obavy je dnes nepred-
stavitelné navratit se k pdvodni koncepci
bézné ulice ¢lenéné obrubniky a zaplnéné
parkujicimi auty.

214 Sidlisté Rosengard, Malmé,
Sveédsko

Toto sidlisté pro cca 24 tisic obyvatel se

v minulosti proménilo v ghetto obyva-

né vétsinou pfistéhovalci se $patnym
ekonomickym zazemim a oblast s vysokou
kriminalitou.

84 % plochy tohoto mésta v zeleni je
vefejnym prostranstvim a pouze 19 % z této
plochy bylo v dobé pofizeni Gehlovy studie
néjak definovano (détska a sportovni
hii$tg). Strategie zmén byla zaloZena na
spolupréaci s komunitou. Dvory byly oddé-
leny od vefejného prostoru, aby se omezil
rozsah ,,zemé nikoho" Vznikly zahrady,
herni plochy a posililo se vefejné osvétleni.
Doslo ke zvyS$eni aktivit na polovefejnych
dvorcich 0 60 % a k Usporam nakladd na
udrzbu o 16 %. Nicméné urbanismus ani
architektura nemohou samy o sobé vyresit
socialni a kulturni problémy ani vysokou
kriminalitu.

215 Times Square, New York, USA

TéZko si lze predstavit obtizné&jsi misto pro
prosazovani néjakého spoleé¢ného planu,
nez je toto.

Z prazkumt vyplynuly jednoznaéné zaveéry,
90 % plochy ulice je vénovéano automobilo-
vé dopravé, ale 90 % lidi v ulici jsou chodci.
Pouze 10 % lidi v ulicich byly déti nebo
seniofi, ackoli tyto skupiny tvofi 30 % oby-
vatel New Yorku. To bylo potfeba zménit.
Tehdejsi starosta slibil lidem nejzelengjsi
mésto na svété, rozhodl| se redukovat
automobilovou dopravu a podpofit cyklisty
a zivot v ulicich.

V roce 2008 byla provedena zkouska

s jednoznaéné pozitivnim ohlasem. Ulice
byla uzaviena pro auta a doprava byla pre-
smérovana jinam. Od té doby probiha pro-
ména Broadway na bulvar ur¢eny lidem.
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216 Almere, Nizozemi

2-1-6
UNIVERZALNI
DESIGN

Univerzalni design predstavuje zplsob na-
vrhovani véci, staveb i méstského prostied,,
ktery umozni jejich uzivani co nejvétsi
skupiné lidi. Pracuje nejen s odstrariovanim
fyzickych, psychickych a socialnich bariér
z vefejnych prostranstvi, ale fesi i design

a funkci pramyslovych vyrobkd a informac-
nich systéma.

Nové zalozené mésto v blizkosti Amster-
damu s ambicemi stat se vzorovym trvale
udrzitelnym méstem je zaloZzeno na téchto
principech:

Rozvijeni rdznorodosti v§ech oblasti. Vza-
jemné propojeni mistnich center a podpora
komunitnich aktivit. Propojeni mésta s pri-
rodou. Pfedvidani zmén a pruzné zapraco-
vani novych pfilezitosti a vyzev. Aplikace
inovativnich a ekologickych technologii

s dlirazem na dobré hospodareni s energi-
emi, vodou a odpady.

Na fotografii je zachyceno nakupni cent-
rum, které neni umisténo na periferii, ale

v centralni ¢asti mésta a je provedeno
jako oteviené s nepravidelnou uli¢ni siti

a rdznymi naméstimi. Navic je doplnéno

o bydleni, parkovaci mista jsou samozifejmé
umisténa pod povrchem.

Nize uvadime principy univerzalniho desig-
nu s akcentem na jejich vyuziti pfi ndvrhu
vefejnych prostranstvi.

SPRAVEDLIVE UZiVANI

(integrace mensinovych skupin, vytah pro
v8echny, pfechod pro v8echny, univerzalni
prostor, umoznéni ovladani véci bez cizi
pomoci atd.)

217 Obytna ¢tvrt Vastra Hamnen,
Malmo, Svédsko

Byvala primyslova oblast Malmé byla
prestavéna na moderni a luxusni obytnou
&tvrt pro 4000 obyvatel. Aplikaci eko-
logickych zasad, inteligentniho systému
vytapéni a vyuziti obnovitelné energie se
stala prvnim uhlikové nezavislym méstem
v Evropé. Solarni energie ohfiva v pod-
zemnim zasobniku vodu, kterd je v 1été
vyuzivana k chlazeni a v zimé k vytapéni
budov. Kromé toho je opravdu rozmanita,
co se ty¢e charakteru domu a charakteru
vefejnych prostranstvi.

FLEXIBILITA UZiVANI

(moznost uzivat véci raznym zpusobem,
univerzalita, usnadnéni uzivani, prodlouzeni
¢asového limitu na ukon, nastroje pro
pravaky i levaky, stisk tla¢itka rukou

i loktem atd.)

JEDNODUCHE A INTUITIVNi UZiVANI
(jednoduché a prehledné uspofadani,
zjednodus$ovani, prehlednost, bezpeénost,
omezeni stresu ze slozitosti, jednoducha
orientace, podpora orientace, véci bez
navodu atd.)

Hranice soukromého a verejného prostran-
stvi je v nékterych ulicich velmi neznatel-
na. Nepravidelna uli¢ni sit uzavird prostory
a vytvari charakter vnitroblokd. Méfitko
budov i ulic je velmi pestré, ¢tvrt ma svoji
dominantu a obchodni méstskou ulici

s bytovymi domy, nabrezi s restauracemi

i rodinné domy vesnického a malomést-
ského typu. Samoziejmé nechybi park.
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SROZUMITELNE INFORMACE

(dostatek spravnych informaci, &itelnost
a srozumitelnost, piktogramy, vicejazyény
navod, spravné umisténi atd.)

TOLERANCE CHYB

.. . 218 Bahnstadt, Heidelberg,
(bezpeénost, pojistky proti omylu atd.) ! annstact, feldelbers

Némecko

MALA FYZICKA NAMAHA

(pohodli, pohodIna chuize, odpodivadla,
maly sklon terénu, rovna dlazba, eskalatory
misto schodd, kratka trasa misto obchazeni,
lehkost zméaé&knuti tladitka atd.)

Dobry priklad vystavby nové ¢&tvrti v bliz-
kosti historického centra mésta. Ctvrt ve-
lice kompaktni zastavby vznika na rozloze
116 hektard v misté byvalého zelezni¢niho
prekladisté.

VSechny budovy jsou stavény v pasivnim
energetickém standardu. Ctvrt nabidne
ubytovani i pracovni mista 6500 lidem.
Obsahuje byty, ob&anskou vybavenost,
komeréni a kancelarské plochy.

VELIKOST A PROSTOR PRO PRiSTUP

A UZiVANi

(dostatek prostoru, umisténi prvk( v dosahu
atd.)

|
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2-1-7
PESI
INFRASTRUKTURA

Mésto by mélo uspokojit individualni

i spole¢enské potreby svych obyvatel.
Vyvazeni téchto potfeb je viak velmi
obtizné, nebot vS§echny pozadavky se sice
pomalu, ale neustale méni. Zpusob Zivota
byl pfed sto lety ¢&i jesté dfive diametralné
odli$ny od dnedniho. Obyvame tedy z velké
miry méstské struktury zalozené pro zcela
jiny zpusob Zivota, nez jaky vedeme dnes.
Ddvod, pro¢ vibec obyvame mésto a ne-
Zijeme radéji rozptylené v krajiné, je hlubsi.
Mésto je primarné spole¢enskou strukturou,
kterou ke svému Zzivotu potfebujeme.

Meésto musi byt primarné pro-
stupné pésky.

Fyzickym vyjadfenim spolecenské struktury
ve mésté jsou lokalni centra, ndmésti, navsi
a trzi$té (ve formé namésti &i ulice). Tuto
urbanistickou strukturu rozsituji (nékdy

i znejasnuji) véechny budovy slouzici spo-
le¢enskym aktivitam ($koly, spravni, kulturni
a duchovni stavby, stavby pro hromadnou
dopravu, stavby pro sport, obchod apod.).
V historickém centru vznikly na spojnicich
téchto mist pési zony, charakterizované
velkym zastoupenim komerénich aktivit.
Koncentrace spole¢enskych funkci podpo-
ruje obchod, ktery dale zvySuje atraktivitu
uzemi.

Zvlastni misto v této strukture predstavuji
parky a v mnoha pfipadech také vnitrobloky
¢i zelen sidlist. Plochy zelené ve mésté

sice umoznuji spole€ensky zivot, ale jejich
hlavnim poslanim je byt mistem k relaxaci.
Jsou tedy vazany spiSe na obytné budovy,
$koly, budovy pro zdravotnictvi a administ-
rativu, spiSe na pési sit nez na sit dopravni.

S relaxaéni funkci parku a spole¢enskou
funkci jednotlivych mistnich center je vzdy
v rozporu pfili§ intenzivni doprava. Jde
pouze o jeji miru, protoze doprava obecné
je nutnd vSude. Navic adekvatné feSena
vefejna doprava ¢asteé¢né spoleéenskou
funkci prostranstvi podporuje. Na mnoha
mistech jsou v8echny tyto tfi funkce
(spole¢enska, dopravni, relaxaéni) slou¢eny
v jednom prostoru ulice a jen mira kulti-
vovanosti tohoto spojeni uréuje vyslednou
podobu prostranstvi.

UL, KRALOVA
| UzavRENA

219 Ulice Minska, Brno

Typické misto s intenzivnim pohybem lidi,
vefejnou a individualni dopravou a parko-
vanim. Ulice s obchodni a kulturni funkci

a ob&anskym vybavenim pfedstavuje
mistni centrum. Zaparkovana auta a Upravy
ploch vymezujici parkovani vytvareji

na mnoha mistech bariéry pésimu pohybu,
ale sou¢asné misto ur¢itym zplsobem
zpfistupriuji.

Jde o typické misto, které je v neustalém
a nekoordinovaném prerodu. Vesnické
domy jsou prestavovany na méstské,
predzahradky se rusi nebo se zpfistupnuji
zakaznikiim obchodu v parteru, parkuje se
vSude, kde to jde.

Rekonstruovat takové misto vzdy vyZzaduje
nalézt a prijmout v8estranny kompromis.

220 Ulice Pod Kastany, Brno

Bydleni u frekventované komunikace
vyvazuje rozsahly zeleny vnitroblok

s pobytovymi misty. Jeho zasadni kvalitou
je prostupnost pro pési. Neni jen soukro-
mou oazou, ale umozniuje pésim zkratit si
cestu pfijemnym prostfedim, a zlep$uje tak
i Zivot obyvatel sousednich blokd.

Zasadni otazkou pro bytovou vystavbu

v blokové strukture kompaktniho mésta je,
zdali ma byt vnitroblok vice parkem anebo
parkovistém.

221 Ulice Kocianka, Sadova,
Brno

Pdvodni silnice spojujici Kralovo Pole

s okolnimi obcemi se vlivem pokracujici
vystavby méni ve frekventovanou cestu.
Nestava se z ni ale ulice, zUstava silnici.

Toto je situace typicka pro periferii. Jde
o akumulaci vzajemné oddélenych neza-
vislych enklav, které nic, kromé dopravy,
nespojuje. Nevznika zde vefejny prostor
pro spolec¢enské vazby.

Nejenze chybi chodniky a domy, které by
byly k ulici orientované, chybi hodnotna
urbanisticka koncepce a vize. Ulice neni
komponovana.

V oblasti chybi centrélni vefejné pro-
stranstvi i mald mista vzajemné propojena
hierarchizovanou siti ulic.

Toto neni mésto, ale periferie.
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222 Passeig de Gracia, Barcelona,
Spanélsko

2-1-8 p
PRIKLADY

Padesatimetrovy bulvar s velkoryse fese-
nou vysadbou a pobytovymi misty.

o ) VI y S

Nové sméry v planovani mést, jako napf. | g I, .
New Urbanism a Smart Growth, reaguji na . i L e g

. , . o) 'rIr 5 . " I |
problémy generované urbanismem ame- - L = e i B ;
. . v . , T ;e T Tt —T—-—*-v""',,-,r|.-7 e BAEEEE S
rickych mést, zejména jejich zavislost na i wld — 7 4,’& AEREEAN S
automobilech, kterd vyprodukovala neziva | p T ' b & ap
a nebezpecéna verejna prostranstvi bez 2T gl ;f

v P ' = =MLl
spole¢enské funkce. L il (:_

T
9

Nékteré z problému Ize pozorovat i u nas. —
Zejména neustalé rozsifovani mést mono- i
funk&nimi aredly a rezidenénimi satelitnimi
Stvrtémi, které nejsou vzajemné propojeny.
Stéle opakujeme chyby monofunké&niho
zoénovani s tim rozdilem, Ze navic opomijime
potifebu ob&anské vybavenosti. Nové enkla-
vy se pouze pfilepuji na ty staré zpGsobem, | &
Ze ani nenavazuji na puvodni strukturu, ale
vytvareji vzajemné izolované ostrovy.

223 I:Iammarby Sjostad, Stockholm,
Problematika vefejnych prostranstvi, Svédske

jejich kvality a Zivosti se natolik prolina
s urbanismem, Ze neni mozné tyto dvé véci
oddélovat.

Komplex rezidenénich budov je zasa-

zen do zelené a obohacen o protékajici
potok. Podél potoka jsou vzrostlé stromy
a vytvofend promenada, ktera zkvalitfuje
bydleni obyvatel. Jednotlivé zelené plochy
propojuji komplexy budov v jeden celek.

Urbanistické nastroje jsou

i nastroji pro utvareni verej-
nych prostranstvi.

Aplikaci nize uvedenych urbanistickych
principu lze vytvofit nejen usporadané

a atraktivni mésto, ale souc¢asné i riznoroda
vefejnd prostranstvi a jejich charaktery.
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® Pési prostupnost a propojenost
Propojeni dulezitych mist vytvafri atrak-
tivni ulice pIné Zivota a obchodu. Mlze-
me navrhovat slepé ulice pro dopravu,
ale nikoli pro pési. Doprava nesmi potirat
pési vazby v husté obydleném mésté.

224 Verejna oteviena knihovna,
. . o Magdeburg, Némecko
® Pestré sluzby a riznorodost ¢ &

Vytvaret multifunk&ni mésto, kde se stfi- o o
Otevieny prostor venkovni knihovny byl

2-ZIVOT

da bydleni, obchody a sluzby, kancelare
a Urady, ob&anské vybaveni i femesina
vyroba. Stavét multifunkéni domy s ob-
chodnim parterem.

Razné formy bydleni
Mix rodinnych domd, vil i socidlnich byt
vytvofi pestrou strukturu obyvatel.

Kvalitni architektura a urbanismus
Mésto musi obsahovat pestrou $kalu
vefejnych prostranstvi, nikoli jen ulice.
Budovy musi kultivovat vefejné prostran-
stvi a ne se k nému obracet zady.

realizovan v ramci experimentu na oziveni
upadajiciho pfedmésti Magdeburgu (byvalé
vychodni Némecko). Na misté zbourané
knihovny byl usporadan happening, béhem
kterého obyvatelé nashromazdili 20 000
knih. Na misté byla z prepravek na pivo po-
stavena maketa budouci oteviené knihovny
a probéhl zde maly festival.



® Komunitni usporadani a husta zastavba
Navrhovat ¢asti mést a nové enklavy
o urcitém poctu obyvatel jako obce se
svym stfedem a se zvysujici se hustotou
zastavby smérem k centru. Vznikne tak
jasné ¢gitelna méstska struktura podporu-
jici komunitni Zivot i diverzitu verejnych
prostranstvi. Hustota znamena blizkost
a dostupnost.

® Ekologicka doprava a udrzitelnost
Zajistit dobrou sit pohodIné verejné
dopravy a podporit pési a cyklisty. Dobfe
hospodafit s energiemi a vodou, pouzivat
ekologické technologie, podpofit lokalni
produkci.

® Kvalita zZivota
Usilovat o tvorbu vysoké kvality Zivota.

® Predvidatelny, spravedlivy a efektivni
rozvoj mésta
Vefejna sprava by méla spolupracovat
se soukromym sektorem a sama védét,
co chce. Méla by rozvijet infrastruktu-
ru, dbat na dodrzovani principl rozvoje
a usnadnovat proces povolovani.

® Spoluprace komunity a mésta
Participacni projekty a rozvoj mésta se
zapojenim verejnosti.

® Podpora stavajicich komunit
Jediné lidé mohou ozivit mésto, a k tomu
musi mit odpovidajici prostor. Verejna
prostranstvi jsou navrzena jako spolec¢en-
ska mista uréena k setkavani.

¢ Ochrana krajiny a pfirody
Cim bude mésto hustsi, tim vice prostoru
zbude pro pfirodu.

Hlavnim cilem Uprav ve verej-
ném prostranstvi, tfeba i dil¢ich,
by mélo byt zlepSeni kvality
Zivota v misté.

Priklady z tuzemska dokladaji intenzivni
feSeni otazek urbanismu v teoretické
roviné. Vznikaji manudly verejnych prostran-
stvi mést a obci (Praha, Benesov). Vynikajici
jsou knihy Pavla Hnilicky, prace ateliéru
UNIT a Institutu planovani a rozvoje (IPR).
Pocet kvalitnich realizovanych verejnych
prostranstvi roste. Velkou mérou vSak zatim
jde o Upravu prostranstvi ve stavajici kvalitni
urbanistické struktufe mésta, a tedy mista
jiz vytvorena, jen zanedbana.

225 Nabrezi ficky Louéna,
Litomysi

Zptistupnénim koryta ficky Lou¢na v Lito-
mysli doslo k vytvoreni intimniho vefejné-
ho prostoru. Ri¢ka a ulice spolu do té doby
nebyly v zadném vztahu, byly oddéleny
hradbou krovin, hluboké koryto neumoz-
fovalo pobyt ani pohled na vodu. Prostor
byl podle névrhu Josefa Pleskota realizo-
van v roce 2002 v ramci protipovodnovych
opatreni. Pobytovymi schody a novym
mostem tak fi¢ka vstoupila do vztahu

s prilehlou ulici. Jednoduchym zplsobem
byl navic vytvoren prostor s odliSnym

a osvézujicim klimatem.

226 Gahuruv prospekt, Zlin

Chodniky zapus$téné v terénu vytvari
kontinualni lavice a bezpoc¢et moznosti
k sezeni.

Modelaci terénu bylo docileno snizeni
intenzity hluku z blizké komunikace.

227 Moravské nameésti, Brno

Exponované misto, které proslo mnoha
proménami, prestavbami a které bylo
mozné nékolikrat celé znovu usporadat.
Vzpomene si jesté nékdo, Ze zde bylo
parkovisté?
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228 Tésnohlidkovo namésti,
Bilovice nad Svitavou

Metodika tvorby a obnovy verfejnych
prostranstvi vydana Nadaci Partnerstvi
prinasi desatero zasad, jak udrzet mésto

Zivé a zdravé. Pfeména parkovi$té na distojné namésti,
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Jasna vize

K dobré péci je zapotrebi mit jasné sta-
noveny postup a cestu k jeho naplnéni.
Podstatna je erudice v daném oboru,
tvorivé mysleni a schopnost fesit problé-
my. Vize by méla byt vzdy konzultovana
odborniky, realizovatelna.

Obraceni mésta do sebe
Omezeni rozpinani mésta do okolni kraji-
ny a nasmérovani rozvoje dovnitf mésta.

Propojovani

Na spojnicich vyznamnych a frekvento-
vanych mist, ktera jsou hlavnimi ohnisky
méstské struktury, dochazi k pozvolnému
narustani nové struktury a s tim spojené-
ho Zivota.

Rozmanitost funkci

Cilené promichavani rznych funkci vede
k udrzeni zivota ve mésté po 24 hodin
denné.

Zahustovani mésta

Koncentrace mésta znamena méné infra-
struktury a ubytek méstem spravovanych
ploch mize vést k jejich zkvalitnéni.

Kvalitni vefejny prostor

Kvalitni vefejny prostor ma predevsim ve-
likost Umérnou svému vyznamu, je jasné
vymezeny a prehledny.

Mésto pro lidi

Usnadnéni pohybu lidi po mésté bez
nepfijemnych podchodu a nadchodl
a zpristupnéni raznych mist.

Eliminace bariér

Bariérou je kazda prekazka rozdélujici
Uzemi a prerusujici komunikaci v ném.
Typickym pfikladem jsou segregované
komunikace ve mésté.

Méstsky dum

Méstsky diim s obchody ¢i sluzbami

v parteru a bydlenim ¢i kancelaremi

v patrech je Zivy vétsinu dne. Parkovani
muze byt feSeno ve dvore, zastieSené
zelenou pochozi stfechou pfistupnou
obyvatellm domu.

Pfednost konverze pred demolici

Kde je to mozné, a zvlasté u hodnotnych
a vyjimec¢nych budov, volit preménu

a oziveni stavajicich budov a jejich vyuziti
k novym ucellm. Zachovani paméti.

jehoz hlavnim poslanim je byt mistem pro
spole¢enské akce. Jednotlivé prvky, jako
je lipa s posezenim, vodni prvek i misto pro
majku, jsou dobfe usporadany.

Pfi bliz8im zkoumani bychom mohli najit
nedostatky v bezbariérové pfistupnosti
(nedofesen pohyb osob se zrakovym ome-
zenim) a jisté rezervy v praci s mikroklima-
tem mista (aplikace principt modrozelené
infrastruktury a hospodareni s destovou
vodou). Zaklad je vSak fe$en dobfe, na-
mésti je mistem pro spolec¢enské aktivity.

229 Moravska zemska knihovna,
ulice Kounicova, Brno

Vyjimeéné kvalitné upraveny predprostor
vyznamné budovy. Moznost sezeni ve stinu
stromu ¢i vstupni markyzy, vodni prvek,
originalni a kvalitni dlazba. Ale hlavné zivy
prostor. Pfipadné nedostatky v bezbarié-
rové pristupnosti (ozna&eni nebezpe&ného
prostoru pro osoby se zrakovym ome-
zenim) Ize upravit bez koncepéni zmény
celého prostranstvi.

230  Ulice Ceska, Brno

Vyusténi ulice Ceské na Joitovu je jednim
z urbanisticky nejlépe vyreSenych a nej-
lépe fungujicich verejnych prostranstvi

v Brn&. Neslo mnoho nazvi: Cara, pod
hodinami, U medvidka. Vzdy fungovalo jako
misto srazu a vstupu do mésta. V minulosti
lezel tento prostor pred Veselou branou, za
niz se rozvétvovaly ulice Ceska a Vesela.
Opevnéni i brany byly strzeny, ale prostor
si svoji funkci zachoval. Je dikazem, Ze se
vyplati zachovavat fungujici urbanistickou
historickou stopu.

Prostort ,pred branami“ je v Brné vice

a kazdy funguje z nejrliznéjsich divo-

dii jinak. Ceska je Zivou spojnici centra

a obytné &tvrti na severu. Na Malinovské-
ho namésti je stéle citit socialni bariéra
bohatého centra a chudého predmeésti.
Silingrovo namésti je noblesni spojnici dvou
historickych ¢asti mésta. A prfednadrazni
prostor je dopravnim uzlem smérfujicim lidi
rychle pry¢, je to konec mésta.



2 - 2 DOPORUCENI

DOPORUCENY PRISTUP

® \/ytvafet méstské prostiedi jako spole€ensky prostor primarné uréeny k zi-
votu, praci a odpocinku.

® Navrhovat vefejna prostranstvi lidského méfitka a z lidského uhlu pohledu
tak, aby byla obyvatelna.

® Usilovat o vysokou kvalitu vysledného vefejného prostranstvi a jeho oby-
vatelnost, pfistupnost a prehlednost, bezpedi, pfijemné mikroklima a atrak-
tivitu.

® Mésto a jeho vefejnd prostranstvi maji byt primarné navrzena pro pohyb
pésky a pobyt v misté.

.....

uzivateld. Maji byt dostate¢né dimenzovana, bez zbyteénych bariér, pre-
hledna se srozumitelnymi informacemi, umoZziujici intuitivni uzivani s malou
namahou.

® Usilovat o vytvareni charakteristickych a originalnich prostranstvi, a posilo-
vat tak identifikaci obyvatel s mistem.

® Nevytvaret ,bezidrzbové” prostory a prvky, naopak zintenzivnit udrzbu
a pécdi.

® Budovy orientovat do vefejnych prostranstvi, posilovat vazby budov a ve-
fejnych prostranstvi.

KONKRETNi DOPORUCENI

® Preferovat provoz na jedné urovni, vyhnout se realizaci podchod, nadcho-
du, lavek. Segregaci nahradit kultivovanou a promys$lenou integraci jednot-
livych funkei.
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® Umoznit svobodu pohybu a pobytu pé&sim, vytvaret Siroké chodniky a po-
bytova mista. Nevytvaret uzké, vymezené koridory a zachazky.

® Standardné navrhovat stromofradi, zelené stfechy a zelef ve vztahu s ob-
jekty hospodafeni s destovou vodou (modrozelena infrastruktura).
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Principy tvorby verejnych prostranstvi

3-URBANISMUS

3-1 URBANISTICKA TYPOLOGIE

3-1-1 LINEARNI PROSTRANSTVI
3-1-2 CENTRALNI PROSTRANSTVI

Mnoho nazvu verfejnych prostranstvi v Brné oCividné nesedi s jejich podobou. Ma to
mnoho pfi¢in. Jednou z nich je pfechod od klasického urbanismu kompaktniho més-
ta k urbanismu modernistickému. Ten sice od zdkladu zménil pohled na budovani
mésta, ale terminologii si vypujcil od svého prfedchidce.

Budeme-li znovu chtit stavét mésto kompaktni a vytvaret pfitom kvalitni verejna
prostranstvi, méli bychom umét spravné pracovat i se slovy a nazvy. A méli bychom
veédét, co kvalitnimu prostranstvi pomuze a co mu ublizi.

Il

| wm




3-1-1
LINEARNI
PROSTRANSTVI

VNEJSI LINEARNI PROSTRANSTVI

Nize uvedeny slovnik ukazuje na bohaté
moznosti vytvareni rlznych charakter( ulic,
které bohuzel nejsou v Brné dostate¢né vy-
uzity. Metropolitni Brno tak napfiklad témér
nedisponuje ulicemi metropolitniho méfitka
a charakteru.

Ulice ve vSech svych for-
mach jsou prostranstvimi,
ktera je neobtiZnéjsi navrho-
vat a usporadavat. V ome-
zeném prostoru se setkava
mnoho zajmu, jez je tfeba
koordinovat.

Rozhodujicim hlasem v koordinaci riznych
zajmU v uli¢nim prostoru nema byt pouze
dopravni ¢i technické feseni, ale celkovy
pohled na charakter a fungovani ulice, véet-
né zohlednéni spole¢enskych vazeb danych
zpUsobem uzivani objektd v ulici.

Podstatné je vénovat ulicim vétsi péci nez
dosud a zahrnout do jejich navrhu i poza-
davky na obyvatelnost, podporovat vy-
sadbu strom0 a tvorbu pobytovych mist.
Je dulezité Iépe hospodafit s prostorem
zejména dlUslednym sdruzovanim siti tech-
nické infrastruktury, zklidhovanim dopravy
a u¢elnym usporadavanim prvkl v prostoru.

Kapacitni dopravni stavby vytvareji svym
monofunkénim uéelovym charakterem

a sou¢asnym nerespektovanim stavajici
urbanistické struktury mnoho problema-
tickych mist. Proto je dllezité je navrho-
vat a posuzovat podle méstskych méfitek

a z hlediska potfeb obyvatel mésta, a nikoli
tak, jak by byly posuzovany ve volné krajiné.

Prostranstvi dopravnich staveb vznika

v dnedni dobé vice nez pobytovych ploch
typu namésti ¢i parkd. Je tfeba vice praco-
vat na jejich zapojeni do struktury mésta po
estetické, kompozi¢ni a uzitné strance, ale
zejména fesit otazku miry a vhodnosti jejich
vzniku v konkrétnich mistech.

Funké&nich nastroju existuje dostatek, ale
nejsou obsazeny v normach nebo technic-
kych podminkach, protoze jde o nastroje
urbanistické a architektonickeé.

301 Ulice Lidicka, Brno

Jedna z nejdllezitéjsich radial lezi ve
stopé byvalé cisarské silnice. Tato ulice
ma potencidl byt bulvarem. Je na roving,
obsahuje mnozZstvi obchodU a sluzeb,

a navic spojuje dulezita mista ve mésté.

Jeji pramérna sirka je 28 m.

302 Narodni trida, Praha

Dimenze budov s fimsou ve vy$ce cca
30m a parter na vysku dvou pater (cca
8 m) déla z ulice tfidu.

Jeji pramérna Sirka je 27m.

303 Palackého tfida, Brno

Ulice s intenzivnim obchodnim parterem.
Namésti za rohem je spiSe relaxa¢nim
mistem a ob&asnym trzistém, rozsirujicim
nabidku sluzeb. Prestoze jsou v blizkém
okoli tfi namésti, opravdové centrum je
zde.

Jeji prdmérna Sirka je 26 m.
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3-URBANISMUS

® Ulice

Linearni vefejné prostranstvi lemované
domy. Prostor zajistujici sou¢asné pro-
stupnost Uzemi, pfistup k domim i obytny
prostor bezprostredniho okoli dom.

Ulice historického centra, napi. Ceska,
Starobrnénska, Koblizna (Sitka 8—-12 m),
Masarykova (15 m).

Komponované ulice pfelomu 19. a 20. stol.,
napf. tfida Kpt. Jaro$e (38 m), Koli§té (25 m),
Rasinova, Husova, Grohova, Kudelova (18 m).

Ulice vilového predmésti, napr. Lerchova,
Zemédélska, Brezinova (8ifka mezi domy
25 m, §itka mezi oplocenim 15 m), Travniky;,
Havli¢kova (mezi domy 20 m, mezi ploty
10 m).

Ulice pfipojenych obci - hlavni ulice obci
smérujici radidlné do centra mésta obvykle
dosahuiji Sitek 15-20 m, bézné ulice Sifrky
8-12 m.

Uli¢ni sit modernistickych sidlist je zalozena
na hlavni sbérné komunikaci, pfi které ne-
stoji budovy prochazejici sidlistém. Z té jsou
napojené jednostranné zastavéné obytné
ulice, nezfidka slepé.

Ulice satelitni vystavby jsou prostorové
zaloZzeny na stejném schématu jako ulice
sidlist. Hojné se bohuzel vyuziva moznosti
minimalnich rozmér Sirky uli¢niho prostoru
(8 m).

* Trida

Siroka a komponovana hlavni ulice velkého
méfitka obvykle se stromofadim. Vyznam-
né misto v urbanistické struktufe mésta.

V Brné napfiklad tfida Kpt. JaroSe, Palacké-
ho tfida, Purkyhova nebo Merhautova. Tfida
Generala Piky nebo Libusina tfida nejsou
tfidami, ale Sirokymi silnicemi, nejsou vy-
mezeny domy, ale svodidly a obrubniky.

® Bulvar

Siroka ulice velkého métitka, obvykle vede-
na v misté zbouranych hradeb nebo zasy-
panych pfikopl po obvodu mésta. Pfi¢né na
bulvar vedou avenue. Bulvary maji obvykle
nékolik fad stromofadi a nékolik dopravnich
pasu. V Brné by bulvarem mohlo byt napfi-
klad Kolisté, ale to je bohuzel ulici s vyrazné
dopravni funkci bez velkoméstského cha-
rakteru. Nejde o Sifku, ale o méfitko.

® Promenada

Pési ulice nebo nabrezi spiSe rekreacniho

charakteru uréena k pohodinym vychaz-

kam. Typické jsou tyto ulice v lazeriskych
méstech. V Brné jako promendada slouzily
parky na byvalych hradbach pred vystav-
bou Zelezni&niho nadrazi.

Ny, "

304 Nabrezi Otavy, Pisek

Verejné pristupna Siroka naplavka umoz-
fuje pohodiny a bezpeény pfistup k fece
a roz8ifeni mésta o verejnda prostranstvi
jiného charakteru i mikroklimatu.

=
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305 Mendelssohn-Ufer, Lipsko

Kultivaci brehovych prostor( a pobyto-
vou Upravou nabrezi v blizkosti mést-
ského centra vznikaji pfijemné zelené
a klidné oazy.

306 Schéma uliéni sité




® Prospekt

Prospekt je pfima, Siroka a vystavni ulice
velkoméstského méfitka, vedouci radialné
do centra mésta. Brno ulici tohoto méfit-
ka nema. Rozhodné jimi nejsou brnénské
radialy. Ty vychazeji z historické zakfivené
cestni sité, jejich méritko je mensi a jejich
podoba vétsinou neni zaloZzena kompozi¢-
nim zamérem.

® Nabrezi

Nabrezi je ulici s jednostrannou zastavbou
lemujici bfeh vodni plochy. Nabrezi se od
bfehu lisi zpevnénou Upravou s méstskym
charakterem. Chodnik na strané feky je ur-
¢en spise rekreaci a promenadé podél feky.
Soucasti ndbfezi mlze byt naplavka, plocha
nizko nad urovni hladiny.

VNITRNI LINEARNI PROSTRANSTVI

® Pasaz, galerie

V/nitini prostor domu s pfevazné komeréni
funkci. Pasaz &i galerie (ta ma vétsi méfitko
nez pasaz) nesmi byt slepa, ale priichozi,
aby nalakala lidi az do zadnich &asti.

® Prichod, prujezd

Vnitfni prostor domu propojujici vefejné
prostranstvi ulice se dvorem. Obvykle nema
komeré&ni charakter, neni v ném pfirozeny
dohled, a proto predstavuje riziko v bez-
peénosti.

® Podchod, nadchod

Predstavuje mozZnost prekonani prostorové
bariéry. Pokud je chapan jako ¢isté dopravni
stavba feSici problém prekonani pfekazky,
je v podstaté neobyvatelnym usekem ve
struktufe mésta.

PROSTRANSTVi DEFINOVANA
DOPRAVNIMI STAVBAMI

® Komunikace

Komunikace je podstatnou soucasti uli-

ce, ale sama ulici vytvofit nemuze. Mnoho
komunikaci ma nazev, ¢i se pfimo jako ulice
jmenuje. V nékterych pripadech muze toto
pojmenovani velice komplikovat orientaci
(Jedovnicka).

® Parkovisté

Parkovisté predstavuji esteticky nejméné
hodnotny prvek vefejného prostranstvi, je
proto nutné je dobfe navrhovat. Velkoplo$-
na parkovisté v kompaktnim zastavéném
mésté by méla byt umistovana do dvord,
nikoli na namésti a volna mista.

® Estakady a mosty

Prostory pod estakadami a mosty predsta-
vuji obtizné uchopitelnd prostranstvi. V Brné
prevazujici nizké a Siroké mosty vytvareji
tmava a stisnénym dojmem pUlsobici mista.
Tim je velmi omezen jejich pobytovy poten-
cial. Je nutné resit i estetickou stranku pfi
pohledu zespodu a dostateéné osvétleni.

307 Ulice GromeS$ova, Brno

Skate pvark pod mostem vypadovky
v Brné Reckovicich.

Vyuziti prostoru je v poradku, skatepark
ale pusobi dojmem, ze byl vybudovan
ze zbytkl nezpracovanych sousednim
ekodvorem. Na prvni pohled vypada
jako skladka nepotfebného difevéného
nabytku.

308 Skatepark pod mostem,
Portland, Oregon, USA

Prostor je nejen kvalitné architektonicky
a materiadlové fesen, ale i vyska a Sirka
mostu jsou takové, Ze nevytvareji temné
misto.

309 Schéma ploch hlavnich taht
dopravni infrastruktury
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3-URBANISMUS

3:1-2
CENTRALNI
PROSTRANSTVI

Urbanistickou kvalitu mésta mizeme posu-
zovat i podle pestrosti hodnotnych verej-
nych prostranstvi, podle mnoZzstvi krasnych
staveb ¢&i celkového charakteru mésta.

Bohata urbanisticka struk-
tura je sloZena z pestré sité
prostranstvi riznych méfitek,
naplné a charakteru.

Principem tvorby vefejnych prostranstvi

v tradi¢ni zastavbé kompaktniho mésta

je tvarovani prostoru domy. Vétsina domi
je fadovych a vyznamné budovy maji
vyznamné postaveni solitérd. Zasadnim
prvkem tohoto principu je existence jasné
hranice mezi vefejnym a soukromym.

V modernistickém mésté v zeleni je princip
tvorby obracen, vSechny budovy jsou soli-
téry, hierarchie je obracena, verejné pro-
stranstvi nema jasné hranice a ta nevede
ani mezi verejnym a soukromym.

Tyto dva koncepty predstavuji principy,
v nichz je podoba verejného prostranstvi
komponovana.

Existuje v§ak mnoho mist, kde verejna pro-
stranstvi ani zastavba nejsou komponovany
vlibec anebo pouze ¢aste¢né. Jde zejména
o okoli segregovanych dopravnich staveb,
zastavénd Uzemi dostupna pouze autem ¢&i
mix rdzné zastavénych Gzemi - periferii.

VNEJSi CENTRALNI PROSTRANSTVI

® Nameésti

Je volnym mistem v urbanistické strukture
umoznujicim shromazdovani a spolec¢ensky
Zivot obce. Namésti je vnimano jako stred
obce, hlavni prostranstvi zakladajici hierar-
chickou urbanistickou strukturu. Jeho ucel
a podoba mohou byt rdzné. Namésti je
vSak vzdy misto vymezené domy, viz napf.
Zelny trh. V modernistické zastavbé sidlist
nameésti jako prostranstvi definované budo-
vami obvykle neexistuji. Namésti zastupuiji
»Stfediska’; vytvorend obvykle na pudorysu
atria.

o Nameésticko, piazzetta

Mensi volny prostor ohrani¢eny domy.
Méfitkem je mensi nez namésti, nabizi
intimnéjsi prostor.

310 Zelny trh, Brno

Jeden z kvalitnich ptikladd rekonstrukce
stavajiciho Zivého namésti v historickém
centru mésta.

311 Palachovo namésti, Brno

Pfiklad novodobého pojeti namésti.

V podstaté jde spiSe o dvir ¢i zahradu
nez namésti. Prostranstvi je mimo obyt-
nou zastavbu a neslouzi spole¢enskym
potfebam obce, ale rekreaci zaméstnan-
cl okolnich firem. Celd oblast je zavisla
na automobilové dopravé.
Nejpodstatnéjsi je vSak fakt, Zze jde o ve-
fejné prostranstvi v soukromém vlastnic-
tvi. Takové misto je sice upravené, mohou
v ném vsak platit pravidla odli$nad od ryze
vefejnych ploch. Zahrani¢ni polemiky

o tomto druhu prostranstvi hovofi o pra-
vidlech netolerujicich vystfedni chovani,
hudebni produkci, drobny prodej, hlué¢né
skupiny véetné hrajicich si déti a samo-
zfejmé projevovani politickych nazord.
Problémem neni ani to, Ze takova mista
existuji, jako to, Ze jsou témér k neroze-
znani od béznych verejnych prostranstvi.
Prozradi je pouze sterilni prostredi a pfi-
tomnost ochranky.

312 Schéma umisténi centralnich
prostranstvi



® Predprostor budovy

V tradi¢nim urbanismu byly vyznamné bu-
dovy umistovany na ndmésti anebo namésti
¢i piazzetty pred témito budovami vznikaly.
Jde o volny prostor pfed vstupem, umoznu-
jici nejen rozptyl lidi, ale i kompozici budovy
ve vztahu s prostorem, tedy cilené vytvore-
né a komponované misto.

® Prostory okolo solitérnich budov
Prostory okolo solitérnich budov jsou
obvykle komponovany spoleéné s da-

nou budovou. V pfipadé modernistickych
solitérnich budov zasazenych necitlivé do
urbanistické struktury kompaktniho mésta
(napt. Bily dtim, hotel International) byla
tato mista ¢asto komponovana jako okrasna
zelen bez pobytové funkce. Pfipadné méla
zelen zakryvat holé §tity sousednich budov.
Toto schéma neni vUci vefejnym prostran-
stvim moc $tédré, zelen je v podstaté barié-
rou oddélujici ulici od domu.

® Naves

Centralni prostor vesnice. Casto nese nazev
namésti, méfitkem a vybavenim sluzbami je
v8ak zcela odli$na.

® Misto, pobytové misto

Na pobytovém misté se mohou lidé zastavit
a stravit néjaky ¢as. Je to misto obvykle
stranou dopravy i hlavniho proudu lidi.
Misto je bud' uzaviené do sebe (do prosto-
ru), nebo je orientovano jednim smérem

(k vyhlidce, ulici &i fece). Pobytové misto
muze byt soucasti ulice, namésti ¢i parku.
Namésti &i park ma obvykle nékolik poby-
tovych mist rznych charaktera.

® Parky, zahrady, sady, hibitovy
Predstavuji prostorové rozlehlé plochy
zelené dopliujici urbanistickou strukturu
kompaktniho mésta o mista vytvarena pre-
vazné vegetaci. Parky slouZi pro rekreaéni,
sportovni, kulturni a spole¢enské ucely.
Zahrady a sady jsou primarné pozemky
vyuzivané k péstovani plodin a ¢leni se dle
svého ucelu. Mnoho zahrad v kompaktnim
mésté ztratilo svoji produkéni funkci a jsou
vyuzivany rekreaéné. Zahradkarské kolonie
v méstském intravilanu sice urbanisticky
¢leni mésto, nejsou ale vefejné pristupné.
Hibitovy jsou primarné plochy uréené k po-
hibivani, vétSinou s hojnou vegetaci. Maji
omezenou pfistupnost danou oteviracimi
hodinami.

o Sidlistni zelen

Je kompozi¢né svazana s urbanismem sid-
listé a vytvari mésto v zeleni. Jeji charakter
je v kazdém sidlisti jiny a je ovlivnén husto-

tou zastavby a vyuzitim zpevnénych ploch.

313 Park Luzanky, Brno

Luzanky patfi k nejstar§im méstskym par-
kdm u nas. Mnohym obyvateldm mésta
poskytuji utocisté, zvlasté v horkych
letnich mésicich. Existence tohoto parku
vyrazné zlep$uje kvalitu zivota obyvate-
1Gm okolnich budov, &tvrti i celého mésta.

314 Sady Narodniho odboje,
Brno

Pridané aktivity zvysuji atraktivitu mista

a privadéji zivot do verejnych prostranstvi.

315 Schéma rozmisténi verejné
pfistupnych vnitroblokud
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3-URBANISMUS

® Prostory pro vefejnou hromadnou
dopravu
Jedna se o specifickd mista, ktera jsou
obvykle soucasti zakladni urbanistické
struktury mésta (namésti, ulice, budovy,
bloky), anebo jsou zcela oddélena (letis-
t&). Pokud jsou Fe$ena jako &isté dopravni
stavby s upfednostnénim pohybu vozidel,
generuji ¢asto problémy spojené s pfi-
stupnosti, pfehlednosti, méfitkem apod.
Nejsou méstotvorna. Zejména kapacitni
dopravni stavby, jako napfiklad terminaly,
velmi ovliviiuji charakter prostranstvi, proto
je nutné resit je individualné s ohledem na
urbanismus a architekturu mista. S vétsim
mnozstvim lidi stoupaji naroky na pobytova
mista, ubyva prehlednosti a pocitu bezpedi.
Tato mista je nutné komponovat zejména
z hlediska jejich uzivani lidmi.

VNITRNI CENTRALNI PROSTRANSTVI

® Vnitroblok

Vnitfni prostory méstskych blokd mo-

hou byt do jisté miry verejné pfistupné.
Vnitrobloky tak vytvareji poloverejna &i
polosoukroma prostranstvi. Prostor vnit-
roblokl primarné slouzi obyvatelim bloku

k rekreaci, ale svym pojetim mize fungovat
jako misto klidu uprostfed rusného mésta

a do jisté miry suplovat funkci méstského
parku. Proto musi byt jednoznaénou snahou
maximalni zachovani stavajici zelené ve
vnitroblocich. Realizace vefejnych parkl ve
vnitroblocich, nahrazujici chudou urbani-
stickou strukturu neobsahujici parky, vsak
mizZe byt zdrojem nebezpeci z divodl uza-
vienosti, odlehlosti a naruSovani soukromi.
Tyto parky by mély byt na noc zamykany

a bez verejného osvétleni.

® Dvur

Uzaviené neverejné misto pfevazné hos-
podarského nebo uzitkového charakteru.
Dvorem muze byt myslen vnitroblok, ale

i pozemek obehnany zdi (napf. sbérny dvdar).

® Dvorana
ZastteSeny vnitini prostor budovy.

® Atrium

Tento pojem z fecké a fimské architektury
oznacuje vnitini dvar, do néjz jsou orien-
tovany obytné mistnosti. Princip atrii byl
vyuzivan pfi tvorbé obchodnich stredisek

v sidlistich. Atrium v tomto pfipadé mélo
nahradit namésti. Je otazkou, zdali jejich
soumrak nepfivodila spise doba neumoziu-
jici soukromé podnikani a svobodné shro-
mazdovani, nez urbanisticky koncept, nebot
soudobé formy nakupnich galerii prfedstavuji
v podstaté stejny, byt vylepSeny princip.

316 Drazd'any, Némecko

Priklad toho, jak muze byt fesen vnitroblok
v nové vystavbé.

317 Dvorana budovy hlavniho nadrazi,
Brno

318 Obzor, Lesna

Byvalé okrskové centrum sidli§té Lesna
bylo navrZzeno jako pfistupné atrium
s komeréni funkei.



3 -2 URBANISTICKY KONTEXT

2-1 HISTORICKE CENTRUM

2 -2 KOMPAKTNI MESTO

.2-3 PRIMESTSKA ZASTAVBA VENKOVSKEHO CHARAKTERU
2 -4 PRIMESTSKA ZASTAVBA SIDLISTNIHO CHARAKTERU
2 -5 AREALY, KAMPUSY, PRUMYSLOVE A OBCHODNI ZONY

W W LW W w

Zpusob zastaveéni i velikost pozemku vyrazné urcuje charakter jednotlivych mést-
skych ¢asti i podoby verejnych prostranstvi. Vytvari tak tzv. kontext, ramec. Tento ra-
mec byl v minulosti ¢asto zalozen zastavovacim planem, jehoz naplnéni je dobré stale
ctit, nebot jde ¢asto o jediny plan, ktery pro danou oblast mame.

K jakékoli zasadni zméné charakteru musi byt opravdu dobry divod. Kvalitni vstup do
Uzemi vzdy uréitym zpt‘.’jsobem respektuje kontext.

45

Principy tvorby verejnych prostranstvi

3 - URBANISMUS
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3-URBANISMUS

3:2-1
HISTORICKE
CENTRUM

Historické centrum je specifickou &asti
kompaktniho mésta s vyraznou historickou,
kulturni a spole¢enskou hodnotou.

Rostla struktura blokové zastavby utvari raz
vefejnych prostranstvi v historickém centru
mésta. Nepravidelné tvary blokd dom vy-
tvafi pro historické centrum charakteristic-
kou rozmanitost tvard verejnych prostran-
stvi. V centru najdeme mnoZzstvi ndmésti,
piazzett a zakouti propojenych hustou siti
Uzkych ulic, pasazi a prichodu.

Mezi vyznamnd verfejnd prostranstvi histo-
rického centra patfi také rozsahlé plochy
parkové zelené v misté hradebniho okruhu,
na kopci kolem hradu Spilberk a na tera-
sach pod Petrovem.

Pro historické centrum mésta je typicka
pestrost druht prostranstvi, jejich koncent-
race na malém Uzemi, jejich méfitko, to vie
ve spojitosti s atraktivnimi fasddami a re-
prezentativnim obchodnim parterem. Moz-
nost travit zde volny ¢as je jedna z hodnot,
které do centra pfitahuji Zivot.

Centrum mésta je ze své podstaty tézistém
celoméstského spole¢enského Zivota.

® \/efejnym prostranstvim nachazejicim
se v centru mésta ndlezi reprezentativ-
ni charakter, spole¢né s budovami tvofi
obraz mésta.

® Zasahy do vefejnych prostranstvi vyzadu-
ji schopnost citlivé reagovat na kontext
okoli, chranit historické hodnoty, nova
feSeni musi vzdy do Uzemi vnaset vyso-
kou kvalitu.

e U jednotlivych konkrétnich prvkda musi
byt kladen ddraz na kvalitni trvanlivy
material a femeslné precizni provedeni
detailu.

® Pro zachovani a rozvoj hodnot centra
mésta je dllezité vytvaret koncepéni
materialy definujici podobu a charakter
jednotlivych prvkua a souéasti vefejnych
prostranstvi.

319 Ulice Masarykova - pfiklad ulice
V historickém centru mésta

Jedna se o oblast vymezenou hranici
Méstské pamatkové rezervace.

320 Schéma soukromych a verejnych
ploch - historické centrum

\/yfez cca 500x350 m =100 %
Procentualni podil jednotlivych ploch:

zastavénad plocha

soukromé pozemky

vefejné prostranstvi

Schéma verejnych prostranstvi
(zpevnéné plochy, zeler)
- historické centrum

Vyfez cca 500x350 m =100 %
Procentualni podil jednotlivych ploch:

vefejna zelen

- zpevnéné plochy



322 Celoméstské schéma
s vyznaéenim historického
centra
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3-URBANISMUS

3:2:2
KOMPAKTNI MESTO

Pro potfeby této knihy ozna¢ujeme uze-
mi mésta od hranice méstské pamatkové
rezervace az po okrajové ¢asti jako tzv.
»kompaktni mésto”

Kompaktni mésto je souvisle zastavé-
né Uzemi skladajici se z raznych funkci
a rtznych zplsobu zastavéni (geometrie,
hustota, méfitko, funkce). Stfidaji se zde
pohlcené rostlé vsi, vilové &tvrti, sidlisté,
kompaktni obytné soubory a aredly.

Z hlediska vefejnych prostranstvi je pro
tuto oblast typické malé zastoupeni cen-
tralnich spole¢enskych prostranstvi (na-
mésti) a koncentrace spoleéenskych funkci
v ulicich. Dal8i charakteristikou mze byt
vSudypfitomnda dopravni funkce ulic.

Nej¢astéjsim typem verejného prostran-
stvi kompaktniho mésta je ulice. Linearni
prostor, jehoz vyraz se méni v zavislosti na
okolnim typu zastavby, na aktivité a atrakti-
vité domovniho parteru, na vyskytu za-
stavek hromadné dopravy. Ulice, jeZ nese
spole¢ensko obchodni funkci, se velmi ¢as-
to stava lokalnim centrem a nahrazuje tak
namésti, které v daném Uzemi chybi (Husit-
ska/Palackého, Minska/Horova, Viderska,
Taborska).

Vice nez jinde se v této oblasti setkava
mnoho protichldnych pozadavka.

® Na kvalitu vefejnych prostranstvi kom-
paktniho mésta ma zasadni vliv to, jak ra-
cionalné umime pracovat s dopravou, jak
dokazeme skloubit dopravni funkci ulice
s pozadovanou funkci pobytovou a jak
dokazeme do systému zapojit méstskou
zelen.

® Doporucujeme posilovat identitu mistnich
center (namésti, &asti ulic, duleZita mista)
a vyrazné uprednostnit jejich spole¢en-
skou funkci a charakter pred dopravou.

® \/yvazovat dominantni dopravni funkci
a podobu prostranstvi realizaci funke-
nich zelenych ploch (parky, zahrady;,
vnitrobloky).

® Pfi neustalém tlaku na novou vystav-
bu a rekonstrukce stavajicich budov je
vhodné a zodpovédné mit plan rozvoje,
ktery definuje véci jako charakter a mé-
fitko mista, uli¢ni ¢aru, vysku staveb,
barevnost apod.

323 Palackého trida - priklad
ulice v kompaktni méstské
zastavbé

Oblast pfiléhajici k historickému mést-
skému centru zahrnuje ¢asti nasleduji-
cich méstskych ¢asti: Kralovo Pole, Brno-
sever, Zidenice, Brno-stfed, Cernovice,
Brno-jih, Bohunice, Stary Liskovec,
Jundrov, ZabovFesky, Komin, Re&kovice

a Maloméfice a Obfany.

324 Schéma soukromych a verejnych
ploch - §irsi centrum

\/yfez cca 500x350 m =100 %
Procentualni podil jednotlivych ploch:

zastavéna plocha
soukromé pozemky

verfejné prostranstvi

Schéma verejnych prostranstvi
(zpevnéné plochy, zeler)
- §irsi centrum

Vyfez cca 500x350 m =100 %
Procentualni podil jednotlivych ploch:

vefejna zelen

- zpevnéné plochy
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3 - URBANISMUS

3-2-3
PRIMESTSKA
ZASTAVBA
VENKOVSKEHO
CHARAKTERU

Jednotlivé v minulosti samostatné

a sobésta¢né vesnice maji ve svych cen-
tralnich ¢astech vlastni rostlou strukturu
danou historickym vyvojem.

Hlavni vefejné prostranstvi, kde se schazeji
lidé, byva tvofeno navsi nebo alespori roz-
Sitfenym prostorem pred kolonialem, hospo-
dou, radnici ¢i kapli¢kou.

® Pro centra pfiméstskych obci plati po-
dobné jako pro historicky stfed mésta
dUraz na kontext a respekt ke stavajicim
urbanistickym a architektonickym hod-
notam.

® Pfi navrhovani zasahl do téchto verej-
nych prostranstvi je vhodné zachovat
stavajici méfitko a podpofit lokalni cha-
rakter, mistni zvyklosti.

® Pfi neustalém tlaku na novou vystav-
bu a rekonstrukce stavajicich budov je
vhodné a zodpovédné mit plan rozvoje,
ktery definuje véci jako charakter a mé-
fitko mista, uli¢ni ¢aru, vysku staveb,
barevnost apod.

® Je vhodné podpofit moznost spole-
¢enského Zivota tvorbou mist mensich
méfitek pred spole¢enskymi budovami
(kostel, obchod, $kola, kulturni dtim, re-
staurace). Tato mista je vhodné vzajemné
propojovat do bezpeéné prostupné sité.

327 Namésti Karla IV. - pfiklad pro-
stranstvi v pfiméstské zastavbé
venkovského charakteru

Jsou zde zahrnuty venkovské struktury
puvodnich obci Maloméfice, Obtany (MC
Maloméfice a Obrany), Liseri (MC Lisen),
Slatina (MC Slatina), Brnénskeé Ivanovice,
Tutany, Holasky, Dvorska (MC Tufany),
Chrlice (MC Chrlice), Prizienice, Dolni
Hergpice, Horni Herépice (MC Brno-jih),
Cernovice (MC Cernovice), Bohunice

(MC Bohunice), Stary Liskovec (MC Stary
Liskovec), Novy Liskovec (MC Novy
Liskovec), Bosonohy (MC Bosonohy),
Kohoutovice (M Kohoutovice), Jundrov
(MC Jundrov), Komin (MC Komin), Bystrc
(MC Bystrc), Zebétin (MC Zebétin), Knini¢ky
(MC Knini¢ky), Medlanky (MC Medlanky),
Reé&kovice, Mokra Hora (MC Re&kovice

a Mokra Hora), lvanovice (MC Ivanovice),
Jehnice (MC Jehnice), Otesin (MC Oresin),
Utéchov, Sobésice (MC Brno-sever). Dale
jsou zde zahrnuty zachované délnické ko-
lonie Kamenna &tvrt, Cernovigky, Stranska,
Slatinka, DiviSova ¢tvrt, Pise¢nik, Myslinova.

328 Schéma soukromych a verejnych
ploch - zastavba venkovského
charakteru

\yfez cca 500x350 m =100 %
Procentualni podil jednotlivych ploch:

zastavéna plocha

soukromé pozemky

vefejné prostranstvi

329 Schéma verejnych prostran-
stvi (zpevnéné plochy, zeler)
- zastavba venkovského
charakteru

Vyfez cca 500x350 m =100 %
Procentualni podil jednotlivych ploch:

4 %

vefejna zelen

- zpevnéné plochy



330 Celoméstské schéma
s vyznaéenim zastavby
venkovského charakteru
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3-URBANISMUS

3-2-4
PRIMESTSKA
ZASTAVBA
SIDLISTNIHO
CHARAKTERU

Zcela odlisny zpUsob planovani zastavby,
uzivany v rozmezi Sedesatych az osmdesa-
tych let, ma zasadni vliv na strukturu, tvar
a rozlohu verejnych prostranstvi.

Opusténi klasické koncepce blokové za-
stavby a jeji nahrazeni rozvolnénou zastav-
bou domy vyrazné linearniho &i naopak
bodového charakteru obklopenych zeleni
znamena zcela odli$né vnimani vefejnych
prostranstvi. Ta zde nejsou jasné ohrani¢e-
na, naopak vzajemné se prolinaji. Prostory
jako ulice a namésti se na sidliStich mnohdy
ve své zazité formé vibec nevyskytuji.

Monofunkéni bytové domy postradaji
atraktivni parter, ktery by prfeduréoval okolni
verejny prostor k pobytu. Namésti jsou
nahrazena tzv. spoleéenskymi centry, kterd
vétSinou sice funguiji, ale maji pouze Uzce
lokalni vyznam.

® Zatraktivnéni sidli§tnich ulic vnesenim
funkci a opatteni podporujicich pobyt
v nich, stejné jako posileni spoleé¢enské
ulohy center, bude mit pozitivni vliv na
kvalitu bydleni.

® Kazdé jednotlivé sidlisté je jedine¢né
svym umisténim v krajiné, rozlohou,
dobou svého vzniku a poZzadavky, které
mélo splfovat. Z toho vyplyva nutnost
pristupovat ke kazdému sidlisti indivi-
dudlné a koncepéné s ohledem na jeho
historii, moznosti a limity.

331 Ulice Mozolky - priklad verej-
ného prostranstvi v pfiméstské
zastavbé sidlistniho charakteru

Zahrnuji oblasti monofunk&nich moderni-
stickych sidlist, kterd vznikala od 60. let
po soucasnost a také novou zastavbu
obytnych souboru.

Jsou zde zahrnuta sidlisté Lesna, Cerna
Pole (MC Brno-sever), Obfany (MC
Malométice a Obrany), Skopalikova, Stara
Osada, Julianov (MC Zidenice), Vinohrady
(MC Vinohrady), Lisen (MC Liger), Slati-
na, u Tufanky, Kigginsova (MC Slatina),
Cernovice (MC Cernovice), Komarov

(MC Brno-jih), Bohunice (MC Bohunice),
Stary Liskovec (MC Stary Liskovec), Novy
Liskovec (MC Novy Liskovec), Kohoutovice
(M€ Kohoutovice), Jundrov (M Jundrov),
Zaboviesky (MC Zaboviesky), Komin (MC
Komin), Bystrc I, Bystrc Il, Kamechy (MC
Bystrc), Kralovo Pole, Sadova (MC Kralovo
Pole), Medlanky (MC Medlanky), Re¢kovice
(MC Re&kovice).

332 Schéma soukromych a verejnych
ploch - zastavba sidlistniho
charakteru

\yfez cca 500x350 m =100 %
Procentualni podil jednotlivych ploch:

86 %

zastavénad plocha

soukromé pozemky

vefejné prostranstvi

333 Schéma verejnych prostranstvi
(zpevnéné plochy, zeler)
- zastavba sidlistniho charakteru

Vyfez cca 500x350 m =100 %

Procentuélni podil jednotlivych ploch:

verejnd zelen

- zpevnéné plochy



334 Celoméstské schéma
s vyznaéenim zastavby
sidli§tniho charakteru
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3-URBANISMUS

3-2-5
AREALY, KAMPUSY,
PRUMYSLOVE

A OBCHODNI ZONY

Soucasti struktury mésta jsou také aredly
slouzici pramyslu, zemédélstvi, dopravé,
zdravotnictvi, $kolstvi, sportu, obchodu,
zabavé apod.

Tato rozsahla uzemi mohou byt vefejnosti
bud' Uplné uzaviena, nebo pfistupna v ur-
¢itou denni dobu. Od bézného verejného
prostoru jsou oddélena plotem nebo zdi
a vétSinou vytvari v Uzemi bariéru.

® PromysSlené a kvalitné zpracované vefej-

né prostranstvi obklopujici tyto rozsahlé
zény mize vyrazné napomoci integraci

areall do okolni struktury mésta, aniz by

negativné ovliviiovaly a degradovaly své
okoli.

® Primarné je vhodné realizovat kultivova-

nou hranici (budovy s obchodnim parte-

rem, esteticky a spolu se zeleni fe$ené
zdi a oploceni, redukce reklam apod.).

Sy

‘.\'

335 Ulice Netroufalky - priklad verej-
ného prostranstvi univerzitniho
kampusu

Jsou zde zahrnuty vybrané komeréni,
vyrobni, zemédélské, sportovni, zdra-
votnické, vojenské, dopravni a kulturni
aredly, které svoji rozlohou a umisténim
vytvareji bariéru prostupnosti uzemi. Jsou
charakteristické omezenou pfistupnosti

a nizkym provazanim se svym okolim. Patfi
sem napfiklad Masarykav okruh, BVV,

FN u sv. Anny, Pivovar Starobrno, arealy
plynaren a teplaren, univerzitni kampus
Bohunice, Zoo Brno, CT Park Masna, aredly
obchodnich center, Cernovické terasy,
Prvni brnénska strojirna, Zbrojovka, areal
spalovny, kasarna Zidenice a Cerna Pole,
Zetor, letisté Brno Tufany a Medlanky, Agro
Tufany, vozovny Pisarky, Medlanky a Komin
a mnohé dalsi aredly.

336 Schéma soukromych a verejnych
ploch - primyslové a obchodni
zény

\yfez cca 500x350 m =100 %
Procentualni podil jednotlivych ploch:

28 %
52 %

20 %

zastavénd plocha
soukromé pozemky

vefejné prostranstvi

337 Schéma verejnych prostranstvi
(zpevnéné plochy, zeler)
- prumyslové a obchodni zény

Vyfez cca 500x350 m =100 %
Procentualni podil jednotlivych ploch:

vefejna zelen

- zpevnéné plochy



338 Celoméstské schéma
s vyznaéenim areald, kampusu,
prumyslovych a obchodnich zén
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Principy tvorby verejnych prostranstvi

3-URBANISMUS

3 -3 PRIMESTSKA KRAJINA

.3-1 KRAJINNY RAMEC MESTA

.3-2 PREHRADA

-3-3 PRAMENY A VODNI TOKY

.3-4 PROTIPOVODNOVA OPATRENI NA VODNICH TOCICH
-3-5 POBYTOVA MISTA V KRAJINE

W W LW W w

Krajina a pfirodni okoli mésta z hlediska legislativy verejnymi prostranstvimi nejsou.
Vztahuje se na né ale Zakon o ochrané pfirody a krajiny, ktery definuje pravo na volny
prichod pres uréité druhy pozemk (typicky pole, louky a pastviny) za urcitych pod-
minek. Volny vstup do lesa definuje Lesni zakon.

Verejna pristupnost okoli mésta tak vyrazné zvysuje kvalitu zivota ve mésté a rozSi-
fuje moznosti traveni volného Casu.




339 Celoméstské schéma
s vyznacenim pfiméstské
krajiny na uzemi mésta.

Schéma nezahrnuje vyznamné krajinné
prvky v zastavéné oblasti.
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3-URBANISMUS

3-3-1
KRAJINNY RAMEC
MESTA

Casto se tika, ze Brno ma krasné okoli. Mysli
se tim hlavné zvinéna a zalesnénd krajina
mezi Brnénskou pfehradou a Marianskym
Udolim na sever od mésta. Tato krajina, cha-
rakterizovand zalesnénymi kopci, udolimi

s vodnimi toky a mensim podilem poli a luk,
je velmi intenzivné vyuzivana k rekreaénim
uc¢elim. Je vybavovana zpevnénymi ces-
tami, mobiliafem a prodejnami s ob&erst-
venim. D& se predpokladat, ze tento trend
bude pokracovat a z pfiméstskych lesu

se stanou vice lesoparky.

Pri vybavovani vefejnych
mist v pfirodé je vhodné ctit
kontext pfirodni i blizkého
meésta.

Bezprostredni okoli mésta je kulturni kra-
jinou — mozaikou poli, zahrad a lest. Mirou
jeji atraktivity je pravé tato mozaikovitost
a méfitko. V jizni ¢asti Brna, ktera je vice
zemédélsky vyuzivand, by méla byt krajin-
na struktura vhodné &lenéna do mensiho
méfitka (napt. vysadbou ovocnych stromo-
fadi podél cest). Drobné prvky a vyznam-
na mista krajinné struktury jako jsou boZi
muka, kfizky, pomni¢ky a vyhlidky je nutné
chranit, nebot jsou nejen soucasti krajinné
mozaiky, ale pfedevsim historickou stopou
v krajiné a spoluvytvareji jeji identitu.
Podstatné je posilovat propojeni mésta

a krajiny a nevytvaret neproniknutelné
oblasti na okrajich, které by kontakt mésta
s krajinou znemoznily.

Komunikace propojujici
meésto s okolnimi obcemi je
vhodné posilovat vysadbou
aleji.

VVyznamnym prvkem propojujicim krajinu

s méstem jsou feky a zalesnéné kopce.
Zelené horizonty jsou vyhlaSkou stanovené

linie nenarusitelné vystavbou nadzemnich
objektd.

Zelené kliny a krajinné
komplexy jsou vyhlaskou

stanovena nezastavitelna
uzemi mésta.

340 Medlanecky kopec, Brno

Oblibené misto v tésné blizkosti vystavby
s panoramatickymi vyhledy na mésto
tvofi zeleny horizont mésta.

34 Pfiméstsky les, Brno-sever

Priméstské lesy predstavuji obrovskou
hodnotu pro obyvatele mésta, husta sit
cest umoznuje svobodu pohybu v klima-
ticky prijemném prostredi.

342 Zamecka, Brno Chrlice

Typicky obraz krajiny jizni ¢asti mésta.
Zemédélska krajina velkych land pretata
komunikacemi a vedenim technickych
siti, dopIlnéna reklamou. Pfistupnych

a pobytovych mist je zde relativné malo
a jsou navzajem izolovana.



3:3-2
PREHRADA

Vlivem potieby protipovodnové ochrany

a vyvoje mésta vznikla Brnénska prehrada,
kterd je unikatnim vodnim prvkem a feno-
ménem ve mésté. Dfive slouzila i jako zdroj
pitné vody. Dnes je centrem sportu, rekre-
ace a celoméstskych akci v kazdém ro¢nim
obdobi.

FUNKCE PREHRADY

® rekreaéni - je centrem rekreace, velmi
intenzivné vyuzivana

® zasobarna vody - uzitkové i zavlahové
vody

® ecnergetickd - zdroj elektrické energie

® protipovodriova - zakladem je fese-
ni ochrany pfirodé blizkym opatfenim
v okoli pfehrady, proto je navrzena
koncepce rozlivovych ploch v podobé
luk, které jsou mimo povodriové obdobi
vyuzivany k rekreaci

® dopravni - lodni doprava predstavuje
vyhledavanou atrakci, okoli pfehrady je
v8ak zatizeno automobilovou dopravou
(zvlast v letnich mésicich)

CHARAKTER

Charakter pfehrady se méni z feky tekouci
zalesnénym udolim v severni ¢asti, pres
rekrea¢né vyuzivanou vodni plochu s plaze-
mi, po intenzivné vyuzivanou jizni ¢ast, kde
prevazuji vodni sporty a lodni doprava.

ROZVOJ

Brnénska pfehrada je jednou z nejvice vyu-
zivanych vodnich ploch u néas. Lze pfedpo-
kladat, Ze tlak na jeji dal$i vyuzivani k rekre-
ac¢nim i komerénim uceliim bude silit.

Z tohoto Uhlu pohledu je nezbytné koor-
dinovat stavajici i nové vznikajici aktivity
prevaziné v jizni ¢asti prehrady a zabranit
tak narlstu vyuzivani prehrady v jeji sever-
ni ¢asti a z toho plynouci ztraté zdejsiho
klidného a rekreaéniho charakteru. Pfistu-
pu k ptehradé z jizni strany od pfistavis$té

a souvisejicimu nabrezi je nutné zajistit
kultivovanou a atraktivni podobu.

343 Lipno

Atraktivni vefejny prostor mariny Ize
realizovat nejen ve Stfedomofri.

344 Zenevské jezero, Svycarsko

Tento priklad promenady kolem jezera,
lemované stromoradim, je moznou inspi-
raci pro Brno.

345 Brnénska prehrada, Brno

Negativni priklad hlavniho pfistupu k pfi-
stavisti Brnénské prehrady. Ten nesmi byt
lemovan kolonii stank, ktera je prehlid-
kou vizualniho smogu. Chybi chodniky
pro chodce, cyklostezky a aleje stromu.
Cesta navic kon¢i rozsahlym parkovistém,
pres které chodi pési.
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3-3:3
PRAMENY A VODNI
TOKY

Potoky a feky jsou jednim z vyznamnych
pfirodnich prvkd, které propojuji mésto

s krajinou. Aby se mohly stat jeho plnohod-
notnou soucasti, musi do néj byt vhodnym
a primérenym zpUlsobem zakomponovany.

PRIRODNi CHARAKTER NABREZ{

Prirozené okoli fek a potokl vlivem pestré-

ho porostu zajistuje biodiverzitu a pfijemné
mikroklima. Nabrezi doplfiuji rekreaéni plo-

chy v podobé koupacich ¢&i grilovacich mist,
cyklostezek podél vodnich toka, vyhlidek ¢i
pfirozenych pristupl k vodni hladiné.

MESTSKY CHARAKTER NABREZi

Potencial vodnich tokl v centralni ¢asti
mésta tkvi ve zpfistupnéni vodni hladiny

a zatraktivnéni pfilehlych vefejnych pro-
stranstvi. Vodni tok protékajici obytnym
uzemim nabizi hodnotu, kterou nema kazdé
mésto a které by se mélo vyuzit.

REVITALIZACE REK, POTOKU A NAHONU
Reky a potoky v méstském prostiedi maji
velky potencial pro zlep$eni jeho obytné
funkce. Revitalizacemi vodnich tokt mUze
dojit nejen ke zlep$eni jejich ekologické
funkce, ale i k vyraznému narUtstu hodnoty
okolnich verejnych prostranstuvi.

Dulezité je umoznit prostupnost nabrezi

a vytvofit souvislé trasy pro pési a cyklisty
podél fek a potokud. Vhodné je posilovat
jedine¢nost charakteru téchto vefejnych
prostranstvi kvalitni Upravou technickych
staveb, jez(, nahonud, malych elektraren,
umoznovat splavnost pro vodni sporty.

V Brné existuje fada zatrubnénych potok
a nahon, které drive vytvarely jedinec¢nou
kulisu. P¥i jejich postupné obnové je vidy
potifeba provérit jejich soucasny stavebné-
technicky stav, vydatnost a kvalitu proté-
kajicich vod a prostorové naroky z hlediska
zpétného zaclenéni do méstského prostoru.

PRAMENY A STUDANKY

Uprava pramend a studanek zejména v se-
verni ¢asti Brna je velmi kvalitni. Je typické,
Ze tato architektonicka i materidlova kvalita
§la ruku v ruce s vybavenim pamétnimi
deskami a drobnymi vytvarnymi dily. Dnes
tak predstavuji nejen turistickou, ale zejmé-
na kulturni hodnotu. Nékteré ze studanek
jsou v8ak stale zanedbané a zaslouzily by si
vétsi udrzbu i rozvo;j.

346 U buku, Brno-sever

Upravené studanky jsou charakteris-
tickym prvkem v pfiméstskych lesich
severozapadni ¢asti Brna. | diky témto
lestim a vefejnym prostranstvim v nich
jsou tyto méstské ¢asti vyhledavanéjsi
pro bydleni vice nez ¢tvrté na jihu mésta.

347 Svratka, Brno

Vytvoreni pobytové plochy v podobé
schodu, umoznujicich pfistup k jinak
tézko dostupnému fi¢nimu korytu.
Zpftistupnéni a vhodné zaclenéni fek do
urbanistické struktury mésta pfispiva

k vytvareni kvalitnich verfejnych prostran-
stvi a prohloubeni interakce obyvatel

s pfirodnimi slozkami ve mésté.

348 Svitava, Brno

Pfirodné rfeSené koryto feky na okraji
mésta s nové navrzenymi dievénymi
schody, mnoZstvim mobiliafe a vzrostlé
zelené na brehu.

Okoli tohoto Useku Svitavy je pfeméro-
vano na pfirodni park a na fece jsou pro-
vadény Upravy pro jeji rekreaéni vyuziti.



3-3-4
PROTIPOVODNOVA
OPATRENI NA
VODNICH TOCICH

Povodné jsou zcela pfirozenou udalosti,
ktera vznika jako disledek extrémnich pro-
jevl pocasi. V radé situaci mohou byt po-
vodnrové stavy pfi¢inou rozsahlych materi-
alnich $kod nebo dokonce ztrat na zivotech
obyvatel. Jejich nepravidelny vyskyt v8ak
mnohdy negativné ovliviiuje naSe vnimani
aktudlnosti povodriového nebezpedi.

Navrh protipovodriové ochrany v intravilanu
mésta je mnohdy vhodnou pfilezitosti ke
zkvalitnéni ficnich biotopl a navazujicich
vefejnych prostranstvi. Protipovodriova
opatfeni ve méstech je tedy tfeba vzdy
vnimat v $ir§ich souvislostech.

Pri FeSeni opatreni proti
povodnim je nutné dbat
na urbanistické, estetické
a pfirodni hodnoty vodnich
tokd.

Protipovodriovych opatfeni existuje cela
fada. Jednou z preventivnich moznosti je
stanoveni zaplavovych Uzemi a omezeni
jejich zastavovani. V ramci protipovodriové
ochrany je mozné dale vyuzivat jak opat-
feni technicka, jako jsou ochranné hraze,
protipovodriové stény nebo suché retencni
nadrze, tak pfirodé blizka. V kazdé konkrét-
ni situaci je tfeba prizpUsobit dané reseni
protipovodriové ochrany charakteru mista
a hledat jejich optimalni kombinaci.

PRIRODE BLIZKE UPRAVY

Pfirodé blizka opatfeni na vodnich tocich
fesi protipovodnovou ochranu v Uzké vazbé
na vodni toky a jejich nivy. Kromé dosazZeni
pozadovaného protipovodriového Uc¢inku je
cilem téchto opatreni i zlepseni ekologické-
ho stavu vodnich tokd.

Jedna se napfiklad o komplexni revitaliza-
ce koryt s obnovenim pfirozené inundace

v fiéni nivé, vytvoreni slozeného profilu
koryta s bermami nebo vybudovani ochran-
nych nadrzi s pfirodé blizkou upravou vnitf-
niho prostoru.

349 Rasinovo nabrezi, Praha

Nabrezi ve dvou Urovnich. Horni navazuje
na komunikaci a umoznuje vyhledy na
mésto a jeho dominanty. Spodni Uroven
naplavky navazuje na vodni hladinu. Obé
Casti jsou pristupné.

350 Reka Svratka, Pofi&i, Brno

Naprosto nevhodné feseni v centru
mésta. Koryto feky je obklopeno neu-
drzovanou zeleni rzného vzristu, je
nepfistupné a odfiznuté od méstského
prostredi. Méstem feka pouze protéka, je
nepfistupna.

349 350

351 Nabrezi Svratky, Brno

V ramci pfipravovaného projektu Upravy
feky Svratky je planovana rekonstruk-

ce stavajicich nabreznich zdi, rozsifeni
koryta, vytvoreni kolonady, zpfirodnéni

a zpfistupnéni vodniho toku. V useku od
koupalisté Riviéra podél ulice Pofi¢i po
viadukt na ulici Uhelné je sou¢asné navr-
Zena protipovodnova ochrana pfilehlého
Uzemi, a to ve formé zemnich hrazi, stén
nebo navyseni terénu.

Vice o tomto projektu a protipovodrio-
vé ochrané v mésté Brné je mozné se
dozvédét na webovych strankach https:/
voda.brno.cz.

Autofi navrhu:

prof.vRuIIer, arch. Korbiéka}, arch. Trenz,
Ing. Cermak, APLUS a.s., SINDLAR s.r.o.

352 Revitalizace feky Isar, Mnichov,
Némecko

Pfi revitalizaci koryta rfeky byla vytvorena
rozlivova plocha, ktera je v letnich mési-
cich vyuzivana jako plaz.
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3-3:5
POBYTOVA MISTA
V KRAJINE

Spole¢nym znakem v8ech mist, kterd jsou
vyhledavéana k zastaveni a kratkému poby-
tu, je bezpedi, pfijemné prostiedi a moznost
spole¢enského kontaktu nebo pozorovani
déni v okoli.

ZASTAVENI

Turisticka zastaveni jsou nedilnou soucasti
nasi kulturni krajiny. Jako zastaveni slouzi-
la dfive mista u kfizkd, ¢asto doprovazena
vysadbou stromu. Jde jak o vyrazné orien-
ta¢ni body, tak o mista, jez nas spojuji s nasi
historii. Kfizky, kaple a bozi muka nabizeji
prilezitost k modlitbé a z tohoto ohledu

je vhodné k nim pfistupovat a jejich okoli
vhodné upravit.

PIKNIKOVA MiSTA

Piknikova mista, ale i ohnisté v pfirodé
vyrazné rozS8ifuji moznosti traveni volné-
ho ¢asu v pfirodé obzvlasté pro obyvatele
bytovych domu bez vlastnich zahrad. Jsou
to spole¢enska mista.

VYHLIDKY

Vyhlidky jsou pfevazné cilem vyletnich tras.
Historické cesty se vyvySenym a nesnadno
prfistupnym mistim spise vyhybaly. Od-
ménou za vynaloZenou energii by mél byt
nejen vyhled sam, ale i moznost spo¢inout
na kradsném misté.

VOLNE PLOCHY

Vétsi volné plochy pfirodniho charakteru,
které by neslouzily k hospodarskému ucelu,
se v pfiméstské krajiné mésta Brna vysky-
tuji zfidka. Zpravidla jde o louky, staré sady
¢i nezalesnéna navrsi. Tato mista v§ak nabi-
zeji nejsir§i moznosti rekreaéniho vyuziti.

STUDANKY

Fenoménem severni &isti Brna jsou studan-
ky, upravené ¢asto kamennym portalem,
zastfeSenim &i zidkou a doplnéné pamétni
deskou.

MISTA U VODY

Mista vyhledavana nejcastéji rybari a détmi.
Ty prvni pohled na plynouci vodni hladinu
uklidiuje, pro ty druhé je hra s vodou nécim
neodolatelnym.

353 Kozi hora, Brno

Turisticky pfistfeSek s lesnim hfistém.

354 Jundrov, Brno

Ztizenim lavi¢ky, ohnisté a stolu bylo vy-
tvofeno jednoduché pobytové misto na
brehu feky. Intenzivnéjsi vyuzivani mista
ale pfinasi také zvysené pozadavky na
péci o vegetaci a o misto jako celek.

355  Cerveny kopec, Brno

Pfirozenda vyhlidka na udoli feky Svratky
predstavuje cenné a jedine¢né misto
v urbanistické struktufe mésta.



3-4 DOPORUCENI

DOPORUCENY PRISTUP

® Zakladnim nastrojem pro tvorbu vefejnych prostranstvi jsou urbanistic-
ké studie a regulaéni studie a plany. Doporuéujeme pofizovat vice téchto
dokumentu a vytvaret tak nazor na budouci podobu mésta a jeho verej-
nych prostranstvi. Dllezité je pofizovat tyto dokumenty v predstihu nebo
v soubé&hu s technickymi a dopravnimi navrhy prostranstuvi.

® ZvySovat kvalitu Zivota ve mésté kultivovanim a vytvarenim pfiméstské
krajiny. Pfiméstska krajina ma byt pfimérené pfistupnad a ma obsahovat
kvalitni pobytova mista pfirodniho charakteru. Doporu¢ejeme pofizovat
Uzemni studie sidelni zelené a krajinarské studie prfiméstské krajiny.

® Pfi jakychkoli upravach mista respektovat stavajici kontext, charakter
a hodnoty. V pfipadé zasadnich uprav usilovat o vytvofeni nového hodnot-
ného charakteru mista.

® Zasadni zmény a nové stavby musi vZdy pfinést celkové zlepSeni mista.

® Usilovat o maximalni pfistupnost a prostupnost tzemim.

KONKRETNi DOPORUCENI

® Spravné pracovat s urbanistickou terminologii. Charakter prostranstvi je
dan jeho geometrii, podobou jeho hranic a prvkd v ném, nikoli pouze na-
zvem.

® Pracovat s klasickymi prvky urbanistické a krajinarské typologie.

® Komunikace propojujici mésto s okolnimi obcemi a krajinou je vhodné posi-
lovat vysadbou aleji.
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® Pfi feSeni opatieni proti povodnim se musi dbat na urbanistické, estetické
a prirodni hodnoty vodnich tokd a vodni toky pfimérené zpfistupnit.
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411
KOMPOZICE
PROSTORU

Hlavni zdsady pro navrh funk&nich a atrak-
tivnich méstskych vefejnych prostranstvi
vychazeji ze studia starych i novych mést,
z urbanistickych, sociologickych a ekono-
mickych zkoumani. Ze starych mést vime,
Ze nezélezi ani tak na pfesné geometrii
nameésti &i ulice, jako na vztazich budov

a prostoru a samoziejmé na jejich kvalité
a vyznamu. Kompozice je usporadani
jednotlivych prvkd, timto usporadanim
definujeme vztahy v prostoru.

Verejna prostranstvi tvaru-
jeme pomoci budov. Je to
zakladni nastroj jejich tvorby.
Zaroven tim vytvafime vza-
jemny vztah mezi prostran-
stvim a budovami.

Pfi navrhovani a upravach ve-
rejnych prostranstvi je nutné
respektovat nejen vyznamna
mista jako namésti a parky, ale
i béZna, zato duleZita mista

v ulicich.

BohuzZel urbanismus jako obor, ktery

fesil kompozici méstského prostredi, je

v soucasnosti podfizen obecnym norméam
a predpistiim, které vytvareni hodnotnych

urbanistickych soubor( i vefejnych pro-
stranstvi vyrazné komplikuji.

Ulice jsou formovany hygienickymi
a dopravnimi pozadavky, tedy paradoxné

pozadavky na dopravni kapacitu a sou¢asné

ochranu proti jejim negativnim vlivam.
Tyto ,ulice/komunikace” jsou obklopeny
budovami bez vzajemného vztahu i bez
vztahu k prostoru. Absurdni realitou jsou
Uvahy o realizaci protihlukovych stén na
méstskych tfidach.

Soucéasnym trendem je névrat ke klasické
blokové struktufe mésta. Tato struktura
oproti rozvolnéné zastavbé snizuje rozsah
vefejnych prostranstvi a jednoznaéné
vymezuje hranice soukromych a vefejnych
pozemku. Blokova struktura poskytuje
urbanismu nejdllezitéjsi nastroj a tim je
moznost tvarovat prostor prostrednictvim
domu.

401 Ulice Husova, Brno

Nejtypic¢téjsi priklad komponované ulice

v Brné. Vyvrcholenim je na jedné strané
kostel a na strané druhé obelisk v Deniso-
vych sadech.

402 Main Street, Dickens Heath
Solihull, Velka Britanie

Méstecko pro 4000 lidi vybudované v le-
tech 1989-2001 v blizkosti Birminghamu
podle zasad klasického urbanismu.

Smiseni funkeci, jejich rozmisténi v deseti-
minutové dochazkové vzdalenosti a silné
zaméreni na verejné prostory, urbanis-
mus a architekturu, vytvorily pfijemné

a sobésta¢né misto k Zivotu s mnozstvim
krasnych pobytovych mist.

Zajimavosti je také dopravni model pouzi-
vajici minimum dopravnich znaéek.

VSimnéte si materidlového a barevné-

ho sladéni budov s povrchy vefejnych
prostranstvi. To je zamér, ktery naprosto
presahuje nasi sou¢asnou realitu a bohuzel
i predstavivost.

Toto neni satelit, ale mésto.

Podobnym pfikladem je mésto Poundbury
v blizkosti Dorchesteru.

403 AZ Tower, ulice Prazakova,
Brno

Paradoxni umisténi budovy, jez ma ambici
byt vyjimeénd, do naprosté periferie.
Vefejné prostranstvi véetné jednotlivych
prvkd v okoli budovy vibec nekorespon-
duje s budovou a nepodporuje jeji vyji-
mecnost ani velikosti, ani charakterem.
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V urbanistické kompozici nezalezi ani tak
na funkci prostranstvi, jako na kvalité jeho
vymezeni a podobé jeho hranic. Lecktera
stard namésti prezila svoji éru parkovistg,
ale zadné nepfiezilo bourani domu.

Rakousky urbanista Camillo Sitte definoval
tyto zasady usporadani vefejnych prostran-
stvi a jejich vztahy s okolnimi budovami.

VZTAH PROSTORU A DOMINANT

Tento bod automaticky predpoklada exis-
tenci dominant, tedy vyjime&nych budov,
coz v soudobém urbanismu bohuzel neni
vzdy samoziejmosti. Nejsou jimi jen kos-
tely a palace, ale v§echny verejné stavby
a stavby dominantni uz jen svoji vy$kou ¢&i
rozlohou (mosty). Tyto stavby musi mit svoji
architektonickou kvalitu, coz se bohuzel
Casto nedéje. Zasadou je dominantu dobfe
vidét. Pfed vysokou stavbou je dobré mit
vétsi odstup nez pred stavbou Sirokou.
Kompozice mize, ale nemusi byt osova.

UVOLNENI STREDU

Potfeba uvolnéni sttedu namésti je naprosto
jasna uzivateli prostranstvi, na jehoz plose
se odehravaji spole¢enské akce. Jakykoliv
prvek ve stfedu by branil volnému pohybu.
Kadna nebo socha umisténa mimo stfed
nabizi dobré misto a oporu k pozorovani
déni na namésti. Tento princip samoziejmé
neplati, pokud je namésti opravdu velké

a mista je dost. Umisténi prvku do stfedu
prostranstvi zvySuje jeho vyznam.

UZAVRENOST NAMESTI

Jde o optickou uzavienost. Podstatou je,
aby ulice ustici do ndmésti nenarusovaly
jeho tvar az k beztvarosti, aby prostor byl
ohrani¢eny, definovany, vymezeny. Ohra-
ni¢eny prostor je mimo jiné prehlednég;si

a ma vétsi plochu obchodniho parteru. Jde
také o eliminaci vétru a hluku, pfina§enych
okolnimi ulicemi. Z psychologického
hlediska jde o prostou oblibenost mist, kde
ma ¢lovék krytd zada a dobry vyhled. Tento
princip je nejtéZsi aplikovat u nové vystav-
by, protoze vyZzaduje zakfivenou uliéni sit

s nevstficnymi ulicemi, kterou je pfirozené
vytygit pfimo v terénu, ale problematické
na vykresech. Ekvivalentem namésti byla
v minulosti sidlistni obchodni stfediska, ale
oslabovala je jejich monofunkénost a ¢asté
umisténi mimo pési trasy.

PROPOJENOST SKUPIN NAMESTI
Propojenost namésti, parkl, dopravnich uzlu
a mensich prostorl mezi sebou, tedy jakysi
.retézec” prostranstvi, umozniuje lidem
prochazet méstem, zastavovat se na riz-
nych mistech, dava moznost volby a pfinasi
bohatstvi charakterl jednotlivych mist. Jde
vyhradné o pési propojenost a pfistupnost.
Ulice propojujici jednotliva mista se nemusi
kryt s hlavni dopravni kostrou mésta.

404 Moravské namésti a ulice
Rasinova, Brno

Po odstranéni hradeb bylo v Brné zalozeno
nékolik kompozi¢nich os a prostranstvi.
Jednim z nich byla Rasinova ulice, propo-
jujici ndmésti Svobody s Moravskym na-
méstim (tehdy nesly jiné nazvy). Tato ulice
byla ukon¢ena Némeckym domem, ktery
uzaviral sou¢asné i prostor namésti. Jde

o stejnou situaci jako v pfipadé Husovy uli-
ce, ukonéené éervenym kostelem a obelis-
kem. Historické peripetie s vystavbou

a demolici Némeckého domu, jenz tuto
ulohu plnil, neméni nic na tom, Ze na tomto
misté ma stat vyznamna budova. Prostran-
stvi tak zkratka bylo zkomponovano.

Na fotografii je sou¢asné jasné vidét, jak
velka je uloha narozZi pro jejich uplatné-

ni v kompaktnim mésté. Ve stisnénych
podminkéach je naroZi budovy mnohdy
jedinou ¢&asti, kterou lze vnimat z vétsiho
odstupu.

405 Kompozice méstskych prostort
dle Sitteho

a Vztah prostoru a dominant. Vy-
soka budova vynikne s hlubokym
piedprostorem. Siroka
s Sirokym predprostorem.

b Uvolnéni stfedu. Stred je varia-
bilni a ur¢eny pro spole¢enské
akce.

c Uzavienost namésti. Zakfivené

ulice ustici do namésti omezuiji
prihled ven z prostoru a dodavaji
namésti intimitu (Cesky Krumlov).

d Propojenost skupin namésti.
Mésto je bohaté na verejna pro-
stranstvi raznych druht. Umoz-
Auje vétsi rozmanitost vefejného
zivota (Cesky Krumlov).

406 Stara radnice, ulice Radnicka,
Brno

Uzavienost prostoru a jeho jasna orien-
tace na vysokou radniéni véz nepotrebuji
komentar.



412
KAPACITA PROSTORU

Spole¢nym jmenovatelem v§ech neutése-
nych prostranstvi ve mésté je pfedimenzo-
vani jejich dopravni funkce.

Jen vyjimeé&né jsou ulice zaplnény nééim
jinym nez dopravou. Disledkem jsou feseni,
kterd jsou nepohodina pro lidi a znesnad-
Auji jim pohyb. Typické jsou pfechody

na mistech, ktera znamenaji zachazku,
nepiehledné klikaté podchody a velké
mnozstvi organizujicich bariér. Prikladem
jsou Stara osada, Mendlovo namésti, Hlavni
nadrazi, Renneska. To jsou mista, ktera jsou
pfizplsobena dopravé, nikoli lidem.

Reseni dopravy musi nasle-
dovat az po urbanistickém
navrhu. Nejprve je potfeba
navrhnout vztah prostranstvi
a budov, pési trasy, poby-
tova mista a zelen. Az poté
dopravu.

Méfritkem kapacity prostoru je ¢lovék.
Kapacita prostoru je naplnéna, jakmile
prostor zac¢ind byt pro chodce neprehledny
a nebezpeény.

Vliv na celkové vnimani mista ma mnozstvi
a usporadani jednotlivych prvkd v prostoru.
Do jakéhokoliv prostoru se vejde vice véci,
jsou-li usporadany. Ale jejich prostorova
blizkost a ¢etnost nam brani se rychle
zorientovat v celku.

Verejna prostranstvi by méla
byt navrzena tak, aby doprav-
ni a technické prvky v ném
nedominovaly, anebo aby
jejich dominance byla kulti-
vovanym reSenim a usporada-
nim potlacena.

Totéz plati u vSech prvkd, které jsou ve
mésté ,podkladem” (viz kap. 4 -1- 6). Témito
prvky mohou byt i nevhodné druhy stromd,
travniky, kefe ¢i mobiliaf. Principy umistova-

ni jednotlivych prvkd jsou feseny v dalSich
kapitolach.

407 Mendlovo namésti, Brno

Neprehledné prostranstvi s intenzivni
dopravou. Séitaji se zde negativni vlivy
rtznych druhl dopravy vedenych ve
vzajemné tésné blizkosti, nebo se dokonce
prolinajicich. Priorita dopravniho navrhu
pfed pésimi zde vytvofila nepfehledné,
nebezpeéné a osklivé misto.

Davodem je nadfazeni dopravniho feseni
a provozu dopravnich prostfedk( nad
pohyb a pobyt lidi, urbanistické reSeni

a feSeni zelené.

408 Schéma prednadrazniho
prostoru Brno

Bilé plochy predstavuji mista, kde chod-
cim nehrozi nebezpedéi od dopravy. Jejich
dimenze je v8ak mald a jsou permanent-
né zaplnény davem lidi. Z tohoto divodu
zde neexistuje misto, kde by ¢lovék mohl
v klidu postat.

Misto je velice neprehledné, piné aut, auto-
busd a tramvaji. Lidé musi klickovat, anebo
pouzit podchod.

Prejit ulici po jediném prechodu pro
chodce znamena prekonat 5x komunikaci
a 7x se rozhlédnout, a mezitim se vyhybat
proudu chodcu. Pfechod navic z legisla-
tivnich dlvodu neprobiha pres tramvajové
koleje, a tramvaj zde ma prednost.

Podtrzenim necitlivosti celého feeni je
budovou - hlavnim nadrazim. Pfimo pred
vstupem do budovy nadrazi jsou postaveny
tfi sklenéné stavby vstupt do podchodu

a chodnik je zde zuzen.

409 Staroméstské nameésti,
Mlada Boleslav

Prostranstvi Ize naplnit ¢imkoli. Na tomto
nameésti nalezneme témér vse, co nas
napadne, a v hojné mire. Zkratka v§eho
moc $kodi.
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413
ORGANIZACE
PROSTORU

Organizace (uspofadani) vefejného
prostranstvi je vzdy feSena uréitou formou
bariéry, vymezenim. To umozfuje organi-
zovat vztahy v prostoru. Je dllezité umét
rozpoznat vztahy v prostoru, vyhodnotit
jejich dllezitost a podle toho volit miru
bariéry.

Obyvatelné vefejné prostranstvi se vyzna-
¢uje mnozstvim rlznych vazeb.

Napfiklad v historickém centru, v pési zéné
s mnoha obchody v parteru, vede cesta
mnoha lidi od vylohy k vyloze. Proto neni
vhodné fesit tyto ulice béznym zplsobem,
tedy instalaci obrubnik(, délicich prostor
podélné na chodniky a komunikaci. Rlzné
vazby v8ak existuji i v jinych mistech

a mohou to byt i vazby pohledové.

Pfi navrhu verejnych pro-
stranstvi ve mésté by méla
byt vZdy provedena analyza
prostorovych vazeb obsahuijici
urbanistické vztahy, hierarchii

v Vs

charakterU prostranstvi, pési
a bezbariérovou pfistupnost.

Cim vétsi je oddéleni jednotlivych &asti
prostoru, tim vice se mohou tyto &asti
specializovat. Neznamena to vsak, Ze ulice
jako celek tak bude Iépe fungovat. Kazda
bariéra omezuje ve své mife svobodu
pohybu. V kompaktnim mésté by se mély
bariéry spi$e odstranovat a vzdy rozumné
argumentovat jejich pouziti.

Navrh vefejného prostranstvi by mél
umoznovat univerzalni vyuziti.

Je nutné omezovat zejména nechténé ba-
riéry, jako jsou nevhodné umisténé stozary
a zafizeni technické infrastruktury, reklamni
poutace a informacni systémy apod.

410 Ulice Renneska, Brno

Znamy priklad ulice se segregovanou
tramvajovou trati, kterd znemoznuje pricné
vazby v ulici, neumoznuje prejit ulici.

a1 Schéma bariér v krajiné
Schéma bariér ve mésté

a V krajiné nebo mistech bez za-
stavby nevznikaji v ulicich pfi¢né
vazby. KdyZ neni nikoho, kdo by
chtél prejit silnici, nepfedstavuji
zelené pruhy podél cesty, parku-
jici auta ¢i svodidla bariéru.

b Ve mésté naopak vznikd bezpo-
Cet pricnych vazeb. Nejenze je
tfeba prechazet ulici i na mistech,
kde nejsou prechody, je také
tfeba dostat se ze zaparkovaného
auta pohodiné na chodnik.

412 Ulice Dornych, Brno

Ulice navrzend pouze pro dopravu a orga-
nizovana dopravnimi nastroji. Nachazime
se v $ir§im centru mésta, kde nemaji co
délat betonova dalni¢ni svodidla, paralelni
zasobovaci komunikace a zejména travnaté
zbytkové plochy zvlastnich tvard mezi
jednotlivymi dopravnimi pruhy.

Dopravni feSeni ma byt maximalné uspor-
né, zelené plochy se musi slu¢ovat do
vyuzitelnych celkd, které Ize osazet zeleni
a kde Ize vytvofit pobytové misto.

Ulice méa charakter a méfitko bezbfehého
pfedmésti. Abychom se citili jako ve mésté,
musely by mit fasady obchodni a obytny
parter, stromy by nemély byt jen na okrasu,
ale jejich stin by mél byt vyuzZit pro poby-
tova mista.



4-1-4
HODNOTY A KRASA
MISTA

Je nebezpeéné oddélovat od sebe funkéni
a estetickou stranku jakékoliv stavby

a polarizovat je proti sobé. Tento zpUsob
mysSleni usnadnuje pochopeni dil¢ich &asti
za cenu rezignace na komplexni pochopeni
celku.

Jakékoli stavba, véetné vefejného prostran-
stvi, je komplexnim dilem. Architekti védi,

Ze kazdé dilo zpétné pusobi, néjak vypada,
promlouva, néco vyzaruje. Vénuji mnoho
¢asu tomu, aby svymi znalostmi méfitka,
kompozice, materidlud, barev, svétla a dalSich
prvkud a procesl toto pusobeni ovlivnili

a vytvofili krasné a komplexni dilo.

Jedna z nejdulezitéjSich schopnosti
architekta je rozpoznani miry. Jde o velice
subjektivni, ale sou¢asné kli¢ovou véc pro
vytvoreni krasného dila.

Krasné misto nikdy nevzniklo samo, ale
velkym Usilim a velkymi naklady. VétSi-

na krasnych mist vznikala dlouho, kupenim
hodnot a bohatstuvi.

KaZdy zasah do vefejného
prostranstvi by mél misto
zhodnocovat, stavajici hodno-
ty respektovat a podporovat,
nové vytvaret.

Zjednodu$ené feceno, jde o to, spravné
misto usporadat a vtisknout mu ten spravny
charakter, vlozit do néj ten spravny vklad.
Ostatni véci se musi neustdle promyslet

a hledat. Tak se mésto naplfiuje hodnotami,
protoze krasa je vlastné obrovska hodnota.

Vice kradsy neznamena méné funkce.

Na mésto je nutné pohlizet jako na systém
béznych a vyznamnych prostranstvi. Pro
ty bé&Zné maiji existovat zékladni pravidla
usporadani, jejichz dodrzeni povede ke
kultivované podobé a fungujicimu systému.

Pokud do mésta vlozime néco vyjimeé&ného,
hlavniho, a mésto by takova prostranstvi
mélo obsahovat, musime témto prostran-
stvim uz v ndvrhu vénovat maximalni pé¢i.
Jestli je prvek hlavni, sice nemusi souviset

s funkci ani velikosti, ale pokud bychom to
takto vnimali, neudélame velkou chybu.

413 Denisovy sady, Brno

Pokud si chceme ve mésté na chvili odpo-
¢inout, co mUdzeme chtit vice nez pose-
zeni ve stinu stromU s vyhledem, pobyt

v klidném a kultivovaném prostredi. Prvky
v prostoru v§ak nestaci jen ucelné a kulti-
vované usporadat, je nutné stanovit i jejich
charakter, ktery bude v souladu se stavaji-
cimi hodnotami a bude je podporovat.

V tomto pfipadé nabizi misto nékolik ziej-
mych hodnot. Na prvnim misté je o jeho
pozici ve mésté, kterd nabizi vyhledy

a soucasné je propojena s urbanistickou
osou ulice Husovy. Hodnotami jsou vzrost-
lé stromy a kultivované objekty. Misto

ma i svoji historickou hodnotu i hodnotu
jako bezpeéného a klidného prostranstvi
vhodného pro hry, odpoc¢inek i poradani
kulturnich akci. Hodnotou je i prostupnost
tohoto mista.

414 Namésti Svobody, Brno

O hlavnim brnénském namésti bychom asi
nerekli, ze je krasné, nebo osklivé.

Pocit, Ze na namésti néco chybi, prameni

z univerzalnosti tohoto prostranstvi. Zadny
ddm, ani prvek, nema tak silny charakter,
aby ovladl celé namésti. Kazdy prvek oku-
puje svij kout. Seda dlazba je sice pfi bliz-
§im zkoumani docela zajimavé kladena, ale
jako celek vytvari nudnou plochu. V dlazbé
je navic zvyraznén kolejovy pas, ktery tak
tvofi vyrazny motiv namésti, jemuz ustupu-
je i stopa zbouraného kostela.

Namésti tak nejlépe funguje o vanoc&nich
trzich, v noci se zéarici dominantou vanoc¢-
niho stromu, stojiciho mimochodem témér
v misté zru§eného kostela. Dal$i dominan-
tou je vyhlidkové kolo v misté dal$i zbou-
rané stavby, Némeckého domu, ktery stal

v parku na dnesnim Moravském namésti.
Ten predstavoval z urbanistického hlediska
dominantu ukoncujici pohled z namésti
Svobody, a byl tedy i jeho souéasti.

415 Ulice Kocianka, Brno

Misto s nadhernym vyhledem na mésto
je nepochopitelné promarnéno. Toto neni
urbanismus, ale plytvani hodnotami.

V misté zbytkové zelené plochy s vystu-
pujicimi kanaliza¢nimi $achtami a reklamou
ma byt pobytové misto upravené tak, aby
umoznilo pohodiny pobyt a vyhled. Krasny
vyhled z krasného mista.

Misto se navic nachazi na ulici, ktera ma
vSak spiSe podobu jakési obestavéné sil-
nice. Tato poloha znamena, ze misto maze
fungovat i obracené, ono samo muze byt
pohledovym vyvrcholenim ulice. Jde o sta-
le stejny princip vztahu, jaky existuje mezi
Denisovymi sady a Cervenym kostelem.
Tady byla pfilezitost udélat néco podob-
ného moderné. Zatim tu je nepovedené
verejné prostranstvi.
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4-1-5
PRISTUPNOST

Verejna prostranstvi a pozemni komunikace
by mély umozniovat pfistupnost - jejich
uzivani osobami s omezenou schopnosti
pohybu nebo orientace. Tento pozadavek
je zakotven v legislativé CR Stavebnim
zakonem a vyhlaskou ¢&. 398/2009 Sb.

Osobami s omezenou schopnosti pohybu
nebo orientace jsou dle vyhlasky osoby

s pohybovym, zrakovym, sluchovym a men-
talnim postizenim, ale také seniofi, téhotné
Zeny, osoby doprovazeijici dité v ko¢arku
nebo dité do tfi let. Mohli bychom pficist

i déti, osoby zranéné a nemocné apod. Je
zfejmé, Ze v prubéhu svého Zivota se do
této kategorie dostane kazdy.

Prinik specifickych pozadavku jednotlivych
skupin osob s omezenou schopnosti
pohybu a orientace Ize shrnout do nékolika
principu:

DIMENZE A USPORADANI PROSTORU

e Dostate¢né velky prostor pro pohyb (dle
redlné potfeby a mnozstvi lidi, nikoli dle
minimalnich pozadavkd norem, napf. po-
hodIny chodnik $itky min. 3 m).

e Jednoduché a &itelné uspofadani (intu-
itivni uzivani prostranstvi, jednoducha
a jednoznaéna orientace, 7zddné zachaz-
ky a ne¢ekané bariéry).

USNADNENI

® Minimalizace nerovnosti a vy$kovych
bariér (rovinnost povrchu, spad, snizené
obrubniky, zabradli a madla).

e Cetna odpoginkova mista (kratké cesty,
lavi¢ky, zastavky, kryta mista).

® Opatfeni usnadiujici pohyb a orientaci
(vytahy, plo8iny, eskalatory, dopravni pro-
stiedky, kompenzaéni pomUcky).

BEZPECNOST

® Bezpecnost v hlavnim komunika&nim
prostoru, podél vodici linie (bezpeéné
zastaveni se, pohyb déti).

® Bezpecné prekonani nebezpeénych mist.

INFORMACE

® Informace pro osoby se zrakovym posti-
Zenim (specialni dlazba, Braillovo pismo).

® \/izualni kontrasty (&itelny tvar prostoru
v&etné jeho dil&ich hranic).

® Informace pro osoby se sluchovym posti-
zenim (akustické signaly, pfevod akustic-
kych informaci do jiné formy, psané nebo
vizualni podoby, induk&ni smycky).

® Grafické informace (piktogramy, prehled-
né, vicejazyéné, vhodné umisténi).

e Osobni navigace (vodici pes, navigace
GPS).

416 Ulice Cechova, Pisek

VVhodné feseni vyskovych rozdil( ve verej-
ném prostoru, schodisté doplriuje chodnik
ve sklonu (rampa).

417 Gahurlv prospekt, Zlin

Povrch cest v parku je pfivétivy i pro uzi-
vatele s pohybovym omezenim, na voziku,
s koc¢arky atd. ZvySené betonové kvadry
slouzZi i jako jasna vodici linie pro nevidomé
uzivatele.

Jedna se v8ak o velmi specificky pfiklad
Upravy vefejného prostranstvi, jehoz smysl
je v moznosti usednout na hranu trav-
naté plochy a neslySet sousedni rusnou
komunikaci.

418 Letisté Girona, Barcelona

V rozlehlém leti$tnim prostoru je instalo-
vany prehledny informaéni a orientacni
systém. Informace jsou pfistupné jak lidem
na voziku (nizko osazené ovladade), lidem
nevidomym a slabozrakym (dostate¢ny
vizudlni kontrast, jasné a jednoduché pik-
togramy, popisy v Braillové pismu, akustic-
ky vystup), tak nedoslychavym cestujicim
(indukeni smyc¢ka). Informaéni systém tak
slouzi véem cestujicim.



4-1-6
PODKLAD / VKLAD

Jean Nouvel v Gvahach o urbanismu
vystizné popisuje klasicky princip podkladu
a vkladu.

Podkladem je v$e, co je obecné spole¢né

a rozsirené. Jde o veskerou infrastrukturu,
technickou i dopravni, ale také o mobiliar

a v8echny opakujici se prvky. Tyto prvky

a sité zajistuji fungovani mésta. Vytvareji
funkéni, ale také banalni méstskou zmét.
Tuto vrstvu je nutné neustéle usporadavat
a minimalizovat. Jde o to, aby vznikl prostor
pro vklad.

Vkladem je myslena jakdkoliv hodnota
schopna nést jedine¢nost. Mlze to byt
hodnota jak kulturni, tak pfirodni. Jde napfi-
klad o krajinny prvek, vyhled, feku, krasnou
nebo pamatnou stavbu, kasnu, sochu ¢&i
kfizek u cesty, misto uchovavajici pamét

na néjakou udalost, mistni zvyk, specificky
charakter. Mésta a mista bez téchto vklad
jsou bandlni a nudna. Typickym pfikladem
je méstska periferie.

Vklady ve verejnych prostran-
stvich jsou véci vyjimecné

a hodnotné, o ty se musi pe-
Covat. Podkladem jsou pro-
vozni prvky, které jsou pfitom-
né po celém meéste, ty by mély
byt co nejméné napadné.

Samoziejmosti dobrého hospodareni s ve-
fejnym prostorem by méla byt prostorova
minimalizace inzenyrskych siti. Hodnoty,
které uz ve mésté jsou, se musi rozvijet

a podporovat, nebot jejich opétovné
vybudovani je velmi obtizné, ne-li nemozné.

Bezprostiedni okoli kazdého vkladu -
hodnotné stavby, kasny, sochy &i kfizku,
musi byt adekvatné upraveno.

Pred vstupem do vyznamné budovy nema
byt bariéra ani trvalé parkovaci misto.

Ve vzdalenosti rovné minimalné vysce
chranéné stavby nebo prvku ma mit archi-
tektonické reSeni prostoru prednost pred
inzenyrskym.

Mimoradné budovy a mista musi byt
navrzeny a upravovany s mimoradnym
ohledem. Je nutné oslovit kvalitniho archi-
tekta a pozadovat kvalitni navrh.

419 Petrov, Brno

Na této hodnoté se shodnou témeér vsichni.

Méné lidi se shodne na tom, jak ji chra-
nit, a je$té méné na tom, jak ji podpofit
a rozvijet.

420 Schémata podkladu a vkladt
Brno - historické centrum

a Priklad vkladl do urbanistické
struktury mésta.
b Priklad vkladl v architekto-

nické struktufe mésta. Vklady
jsou v8echny vyznamné stavby
a umélecka dila (sochy, kasny,
fontany). Podkladem jsou opérné
zdi, schodisté, lavicky, osvétleni,
mobiliar.

421 Bosonozské namésti, Brno

Typicky pfiklad necitlivého pfistupu k hod-
notam. Vice jak 750 let stara urbanisticka
struktura navsi s tfi sta let starou kapli

a staletymi lipami byla vyasfaltovana az ke
kmenlm lip a k vratdm kaple.

Okolo kazdé hodnotné stavby, kasny,
sochy ¢&i kfizku by mélo byt adekvatné
upravené okoli.

Pfed vstupy do vyznamnych staveb, jako
jsou kostely, $koly a urady, by neméla byt
umisténa odstavna stani.
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4-1-7
STARE / NOVE

Zakladnim ukonem pfi tvorbé vefejného
prostranstvi je uvédoméni, zda se jedna

o prostranstvi jiz existujici, nebo o nové
navrhované. Postup pfi jejich tvorbé je totiz
velmi odlisny.

Legislativa je nastavena na tvorbu novych
vefejnych prostranstvi a jeji bezmyslenko-
vita aplikace mlze u zasah( do stavajicich
mist znamenat ni¢eni hodnot.

U zasahU do stavajicich prostranstvi je velmi
dulezita koordinace dopravni a technické
infrastruktury tak, aby bylo vibec mozné
umistit veSkeré pozadované prvky do
stavajiciho uzemi, coz vyvolava kompromis-
ni a alternativni feSeni dopravy a nutnost
prelozek siti. Neni totiz, pokud to jejich stafi
nevyzaduje, pfili§ ekonomické kompletné
rekonstruovat veskeré prvky.

U rekonstrukci vefejnych prostranstvi je
potifeba zohlednit tyto zakladni doporuéeni:

KVALITA

® \/yhodnotit, v &em spodiva kvalita (hod-
noty) existujiciho prostranstvi, kterou
muzeme vyuzit a posilit.

® Neni nutné odstranit ve$keré existujici
prvky, pfestoze neodpovidaji naSemu
pohledu na aktualni trendy v designu.

® Zvazit ndhradu pavodnich prvka, jejichz
Zivotnost se blizi konci, za srovnatelné,
nové - napfiklad kamennych dlazeb.

® Pfi odstranovani prvkd zhodnotit, zda ru-
$ena kvalita (materialova, proporéni) neni
vétsi nez kvalita nova, pouze odpovidajici
normam.

MIRA

® Posoudit rozsah zasah(, ktery mlze byt
kdekoliv mezi udrzbou a totalni rekon-
strukei.

® Zvazit miru novych prvkd nebo funk-
ci s ohledem na velikost &i charakter
prostoru — v Uzké ulici neni mozné splnit
veskeré pozadavky od dostate¢ného
mnoZzstvi mobiliafe az po doplnéni cyk-
lostezky, se zachovanim parkovani a bez
konfliktu s technickou infrastrukturou.

® Pfili§ mnoho maédnich prvkl v ramci
jednoho prostoru muize vyustit v mono-
funkénost ¢&i preplnénost.

® P¥ilisna odlisnost od standardl vede
k vysokym nakladlim na udrzbu.

POTENCIAL

® Jak u stavajicich, tak u nové navrhova-
nych prostranstvi je potfeba umoznit
jejich sou¢asné i budouci uzivani bez
nutnosti rozsahlejSich stavebnich uprav.

e | RO G T W G

422 Namésti Miru, Brno

Nedostavéné namésti, na jehoz vzhled

si vétSina obyvatel ,tak néjak“ zvykla.
Problém, Zze prodejna potravin je umisténa
v rozporu s kompozici prostoru, neni na
prvni pohled zfejmy. V tomto pfipadé je
jedinym reSenim dostavba v souladu s pu-
vodnim zamérem, prestoze se mlze zdat,
Ze stacdi pouze ,estetizace”

423 Horni namésti, Olomouc

U¢ebnicovy pfipad zachovani riznych
historickych vrstev doplnénych o vrstvy
soucasné. Vysledek presto plsobi vyvaze-
né a funkéné.

424 Jakubské namésti, Brno

Rekonstrukce namésti s vyuzitim pl-
vodnich dlazeb kolem kostela, ndhradou
zivienych komunikaci kamennou dlazbou,
omezenim parkovani a s doplnénim o prvky
ve standardu mésta a drobnou architek-
turu (kfiz a vstup do kostnice vpravo od
kostela).



4-2 POBYTOVE MISTO

4-2-1 TVORBA POBYTOVEHO MISTA
4-2-2 DULEZITA MISTAV ULICI
4-2-3 PESI PROPOJENI MiST

4-2-4 PROSTOROVA STRUKTURA

Pobytova mista jsou prostory, kde mohou lidé pohodIné a bezpecné travit Cas.
Zastavit se, odpocinout si nebo se vzajemné setkavat. Tato mista lezi v bezprostfedni
blizkosti pésich tras. Vzdy jde o prostor, ze kterého je dobry prehled. Nej¢astéji jsou
tato mista soucasti vétsich verejnych prostranstvi - namésti, parku nebo ulice.

75

Principy tvorby verejnych prostranstvi

4 - ARCHITEKTURA
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4-2 -1
TVORBA
POBYTOVEHO MISTA

Pobytova mista rozsifuji moznosti obyvani
mésta a jeho vefejnych prostranstvi. Jejich
méfitko mlze byt rlzné, od upraveného
vstupu do budovy pres zahradku v ulici

az po namésti. Rlznorodost téchto mist
vytvafi zivé a pfijemné mésto.

Tvorba pobytového mista vychazi z psy-
chologie ¢lovéka a jeho zplsobu vnimani
a orientace v prostoru.

Zakladem dobrého pobyto-
vého mista je bezpedi, dobré
usporadani, pfehlednost a pfi-
jemné mikroklima.

Priority navrhu maji byt nasledujici:

1. lidé a spole€nost - 2. urbanisticky kontext
- 3. zelen a Zivotni prostiedi - 4. doprava

a technicka infrastruktura. Zadna z téchto
priorit nesmi byt z navrhu vypusténa nebo
bagatelizovana.

BEZPECI

Za bezpeéné je povazovano takové misto,
kde je eliminovano nebezpedi z dopravy
véetné cyklistické.

Bezpecnost z hlediska kriminality je zavisla
na jinych faktorech, a proto ji nefesime.

Z hlediska prevence je v8ak vhodné nevy-
tvaret mista zcela izolovana, slepa zakouti
a nedostate&né osvétlena mista.

OSOBNi ZONA
Pocit bezpedi vyrazné ovliviiuje mira
naruseni osobni zény.

V &ekarné na nadrazi, ktera slouzi ke
kratkodobému sezeni, maze byt osobni
zona velice mala a lavice mohou byt tésné
u sebe. Dlouhy pobyt pak neni komfortni.

Oproti tomu v parku, kde o&ekavame
moznost delSiho pobytu a relaxace, vyza-
dujeme, aby jednotlivé lavicky oddéloval
dostatecény prostor. Pokud v téchto mistech
umistime lavi¢ky tésné k sobé (nebo

zady k sobé), budou pfednostné vybizet

k posezeni osoby, které naruseni své

osobni zény nevnimaji nebo cizi osobni zénu
nerespektuji.

425 Zelny trh, Brno

Nejvétsi kvalitou Zelného trhu neni krasna
kasna, paldce ani dominanta Petrova.
Nejvétsi kvalitou jsou trhovci a lidé, ktefi
zde nakupuji.

To v8e spolu s nadhernymi kulisami vytvari
neopakovatelnou atmosféru. Takto ma
vypadat mésto.

426 Prostranstvi a pobytova mista
ve mésté

cely prostor

pobytové misto

Jakykoli centralni prostor ve méstég,
nameésti, predprostor i park, je vymezen
vzdy fasadami okolnich budov a zahrnuje

i komunikace. Jeho pobytovy prostor byva
mensi.

a namésti
b predprostor vyznamné budovy
c narozi
d kfizovatka
a b
c d

427 Koneéného namésti, Brno

Krasné kulisy bytovych doma a kvalit-
né upravené pobytové misto v malém
parciku.



USPORADANI

Zakladnim stavebnim prvkem pobytového
mista je prostor, ktery nabizi bezpecné

a pohodiné zastaveni. Mlze byt vybaven
lavici nebo jen opérou, pobytovymi schody
¢i molem anebo muze byt jen volnou
plochou umozhujici usednuti na zem.

Volba mista k zastaveni vychazi z prostého
zvyku vyhleddavat mista stranou hlavni pési
trasy a proudu lidi, vyuzivat kouty, které
nabizeji kryta zada. To umoziuje soustredit
pozornost jednim smérem, mit prehled

a necitit se ohrozen.

K tvarovani prostoru slouzi rozhrani - bari-
éry, coz je v podstaté vSe kromé volného
prostoru. V tomto smyslu jsou bariérami
hlavné budovy, které primarné tvaruiji
prostor ve méstech, déale pak zdi a stromy.
Sochy a kasny rovnéZz mohou vymezovat
prostory.

V pfirodnim kontextu parkd, sidlistni zelené
a krajiny nejsou sice hranice vymezuijici
prostranstvi zdaleka tak ostré, ale principy
tvorby mista jsou podobné jako ve mésté.

VétSina pobytovych mist uréenych delSimu
pobytu je koncipovana jako volné prostran-
stvi s mozZnosti sezeni po okrajich. Volné
prostranstvi umoziuje spoleCenské aktivity,
hry a prlchod, je jevistém.

Pobytové misto ma byt usporadano

podle kompozi¢nich principd, a nikoli
podle prubéhu siti technické infrastruktury.
Samoziejmosti je absence skfini technické
infrastruktury a kapacitnich kontejnert

a nadob na odpad.

PREHLED A PREHLEDNOST

S volnym prostorem je spojena prehlednost.
Kvalita mista by se dala méfit i pfehled-
nosti a snadnou orientaci v prostoru. Cilem
tvorby mista by vzdy mélo byt vytvofit
pfehledny, Cisty a jednoduse usporadany
prostor.

MIKROKLIMA

Dobré mikroklima znamena stin, zavetfi,
teplo v zimé a chladek v |été. Misto nesmi
byt pfili§ hluéné a pradné. Nepfijemny
zdpach umi kazdé misto pokazit. Nejvice lidi
si mUze dovolit uzivat prochazku méstem

v odpolednich hodinach, a vyuzivat tedy
stinu vrzeného stromy a budovami z jiho-
zapadni strany. Kazdé misto je nutné fesit
citlivé a zvlast.

428 Denisovy sady, Brno

Umisténim stfedniho zahonu, ktery je ope-
¢ovavany a opravdu krasny, bylo vytvoreno
intimni misto. Zadhon v zahradé predstavuje
prvek srovnatelny s uméleckym dilem.

Lavicky jsou od sebe dostate¢né odsazeny,
aby umoznily klidny pobyt bez naruseni
osobni zény i pfi maximalnim obsazeni.

429 Prostranstvi a pobytova mista
v krajiné

cely prostor

pobytové misto

Mista v krajiné se vytvafi podle stejnych
principu jako ve mésté, protoze jejich
uzivatelem je ¢lovék.

a louka, palouk

b VVyraznym motivem nasi krajiny
jsou kapli¢ky, kfizky a sochy
podél cest a na jejich rozcestich.
Predstavuji kontinuitu s minulosti
a také orientacni body.

bfehy

kFizovatky cest a mista u cesty

430 Slovanské namésti, Brno, poby-
tovy travnik

Vétsina park( obsahuje kvalitni pobytovy
travnik, umoznujici sezeni ¢i lezeni na zemi.
V kombinaci se stromem poskytujicim stin
jde o pobytové misto vysoké hodnoty,
jakych neni ve mésté mnoho.
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4-.2-2
DULEZITA MiSTA
V ULICI

Casto se fika, Ze Zijeme v rychlé dobé a ze
je problém se na chvili zastavit. Ale ve
mésté to C¢asto ani nejde. Jako by mésto
bylo vystavéno k pohybu, a nikoli k bydleni.

Oproti ndméstim a parkim, kterym se dnes
dostava velké pozornosti a jejichz Uprava
témér vzdy pfindsi vyrazné oziveni verej-
ného prostranstvi, zUstavaji témér nefesena
pobytova mista v ulicich. Je to zejména

z divodu zazitého vnimani ulice jako Cisté
dopravniho prostoru. Pouze v pési zéné
historického centra a tam, kde to dovoluje
Sitka ulice, se setkavame s pobytovymi
misty ve formé zahradek a lavi¢ek.

Vétsi pozornost proto vénujeme v této
kapitole ulicim a pobytovym mistim

v kompaktnim mésté, nebot jejich tvorba
je Casto spojena s nutnosti vyvratit zazitou
predstavu, ze ulice jsou uréeny pouze

k dopravé.

Ve strukture uli¢ni sité definujeme dulezita
mista, kterd vyznamné ovliviiuji podobu
mésta, a proto je vhodné k nim pfistupovat
ohleduplné a vytvaret je podle vySe uvede-
nych principl. Je vhodné je upravovat jako
pobytova mista.

Ddlezitym mistem v ulici je
vzdy vstup do domu, pfedpro-
stor vyznamné budovy, naroZi
ulice, okoli stromu a vyznam-
ného prvku.

VSTUP DO DOMU

Existuje nékolik jednoduchych zéasad, jak
upravit prostor pred vstupem do domu tak,
aby byl krasny a dobfe fungoval.

Prede dvefmi nesmi nic stat, jde o prlchozi
a shromazdovaci prostor. Pro pfipady vétsi
navstévy nebo stéhovani je skvélé mit pred
vstupem prostor $ir$i, nez je samotny vstup.
Vyjimkou je snad jen zabradli pfed vstupem
do $kolni budovy.

Pred vstupem se obvykle kratce ¢eka.
Cekame, az nam prijde nékdo otevfit, az
se sejdeme a spole¢né vstoupime dovnitt,
az nékdo dokoufi cigaretu, az se upravime,
az najdeme kli¢e. Pro tuto kratkou chvili je
dobré prostor vybavit napfiklad lavickou
nebo zidkou, na kterou Ize néco polozit.
Nadoby na odpad a pfipojkové skiiné by
nemély tomuto prostranstvi dominovat, ale

431 Ulice Husitska, Brno, lavi¢ka pod
stromem

Zéakladni prvek pobytového mista je sezeni
pod stromem.

Design lavi¢ky vzdy velmi ovlivni jeji po-
uzivani. Lavi¢ka bez opéradla a podru¢ek
umoznfuje pouze pfilezitostné a kratko-
dobé sezeni. V tomto pfipadé by byly
vhodnéjsi lavicky s opéradly a podru¢kami
(viz kap. 9).

432 Priklad nevyuzitého potencialu
a obracenych priorit

Strom spolu s lavickou by mohl vytvaret
krasné pobytové misto v ulici, kdyby pod
stromem nestaly rovnéz kontejnery a kdy-
by odpadkovy ko$ nebyl umistén hned
vedle lavi¢ky.

433 Ulice Nezvalova, Brno

RozSifeny prostor pred vstupem, zidka,
lavicka a udrzovana zelen v predzahradce
predstavuiji kultivované reseni vstupniho
prostoru pred bytovym domem. Je to
misto, které usnadnuje komunikaci mezi
obyvateli domu, ktefi se zde zastavuji

a prohodi par slov. Na lavickach ¢asto sedi
starsi lidé nebo rodi¢e s malymi détmi.
Zidky umoznuji pohodiné odloZeni tasky

a nalezeni kli¢a. Je to pohodIné misto

k &ekani. Starsim lidem nabizi moznost
odpocinku pri delsi cesté.

U vstupt do domt v§ak nesmime zapomi-
nat na bezbariérovy pfistup.



maji byt uklizeny na misto, kde nejsou na
prvni pohled vidét.

Misto pred vstupem a v jeho
tésné blizkosti ma byt prazd-
né, nemaji zde byt umistény
nadoby na odpad ani pfipojko-
vé skfiné. Mobilialf nema vy-
tvaret bariéry.

PREDPROSTOR VYZNAMNE BUDOVY
Principy jeho feseni jsou stejné jako

v pfipadé vstupl do domU s vyraznym
akcentem na kompozici pfedprostoru ve
vztahu s celym pricelim budovy. Tato
prostranstvi jsou obvykle vétsi nez pouze
prostor pfed vstupem a mohou nabizet

i vice pobytovych mist.

Esteticka stranka je néco, co se obvykle
sméni za Cisté ucelové rfedeni. Mnoho
neudrzovanych pfedzahradek vypada, ze
patfi nékomu jinému nez majiteli domu.
Mnoho verejnych prostranstvi pred vefejny-
mi budovami neni vibec fe$eno v souvis-
losti s budovou. Jedna se i napfiklad o tak
vyznamné budovy, jako je hlavni nadrazi.

Verejné prostranstvi pred
vyznamnou budovou je nutné
resit ve vztahu k jeji fasadée

a proporcim.

NAROZi ULICE

Narozi a kfizovatky jsou z hlediska pobytu
mista, kterd umoznuji prehled o pomérné
velkém prostoru nékolika ulic. Naopak jde

o mista, ktera jsou viditelna z mnoha sméra,
a jsou tedy pohledové exponovana.

Narozi ¢i kfizovatka ulic pfedstavuje vzdy
zvlastni situaci v ulici. Je za¢atkem a kon-
cem ulice. Domy na narozich nejsou jedny
z mnoha v fadé, ale stoji ve vyjimeénych
pozicich. Narozi domu je ¢asto architekto-
nicky podpofeno néjakou formou gradace
a nékdy je zde umistén vstup.

Narozi je vzdy pohledovée
exponované, a proto se zde
neumistuji prvky technické
infrastruktury ani nadoby na
odpad.

434 Ulice Kfenova, Brno

Tento dim je odstoupeny od bézné

uliéni ¢ary v ulici a vytvari si tak vstupni
predprostor. Upozorfiuje na sebe jako na
vyznamny objekt.

Neru$enému vnimani a uzivani pobytového
mista vadi skiiné technické infrastruk-
tury a kontejnery na odpad. Tyto prvky
jsou vystaveny v &elni pozici a hyzdi celé
prostranstvi.

Parcik pfed domem neni fe$en pobyto-
vé, ale pouze schematicky nahodilym
rozmisténim stromud. Chodnik pres parcik
nesméruje ke vstupu, vede odnikud nikam.
Samoziejmé chybi lavicky.

435 NarozZi ulic Merhautova a Slepa,
Brno

Na narozi nepatfi pfipojkova skfin ani
kontejnery.

Pozice pobytového mista na narozi je rov-
néz vhodna z toho dlvodu, Ze nelezi pfimo
pod okny dom.

436 Ulice Skacelova, Brno

Lavi¢ka na kfizovatce vytvafi pobytové
misto a ¢ini prostor obyvatelnym.
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Umistovani rlznych prvkd na narozich se
nefidi jen estetickymi pravidly, ale upravuje
je ilegislativa a normy. Kazda kfizovatka
musi splfiovat pozadavky na bezpeény
rozhled fidi¢l vozidel, tzv. rozhledové
trojuhelniky, které se vzdy prekryvaji pred
narozim.

OKOLI STROMU - ZELENE PASY

Jednd se o mista mezi vozovkou a chod-
nikem, kterd ¢asto byvaji osazena stromy.
Forma feseni ploch pod stromy je zavisla
na intenzité vyuziti téchto prostranstvi. Pri
nizké intenzité provozu mohou byt osazena
zeleni. V intenzivnim provozu mésta maji byt
zadlazdéna a vsakovaci plocha stromu ma
byt opatfena pochozi mfizi.

Dulezité je jejich vyskové usporadani vzhle-
dem k okolnim zpevnénym plocham. Mirné
zapusténé zelené pasy netvofi bariéru pro
odtok srazkovych vod z chodnikl a pfispi-
vaji tak zlep$eni mistnich srazkoodtokovych
pomérd.

Tyto pasy jsou ¢asto jedinym mistem

v ulici, kde je mozné umisténi statickych
prvkd — stromd a dalsi zelené, parkovani,
technického vybaveni, mobiliare atd.
Pokud urbanisticka struktura neobsahuje
nameésti, parky a jina centralni a drobna
vefejnd prostranstvi, predstavuji tyto pasy
jedinou moznost pro umisténi pobytového
mista a k oziveni ulice.

Méli bychom usilovat o to, aby v kazdé ulici
byl alespon jeden pas s vysazenym stro-
moradim, které bude chranéné od dopravy.
Mista pod stromy maji pfijemné mikroklima,
a proto je tfeba je prednostné vyuzivat pro
lidi jako mista pobytova.

Pod stromem ma byt umisténa
lavicka, nikoli odpadkovy kos
Ci parkovaci stani.

Zatravnéné pasy a pasy s kefi je vhodné
prerusovat napf. pred vstupy do budov
nebo v pfipadé parkovani alespori v kazdé
druhé mezefe mezi auty. Pferuseni je
mozné provést dle situace rozsifenim
chodniku nebo $lapaky.

Nadoby na odpad a skfiné technické
infrastruktury musi byt kapotovany
esteticky reSenymi konstrukcemi, paravany,
krabicemi s moznosti popnuti zeleni. Nesmi
dominovat prostranstvi ani predstavovat

vrv

zasadni bariéru pfi¢nému pohybu pres ulici.

WL

437 Ulice Lidicka, Brno

Na celkovy charakter ulice ma nejvétsi vliv
vzhled budov, pfitomnost a stav stromd.

Pokud je chodnik uzky, je jedinou moznosti
tvorby pobytového mista ,zeleny pruh®

438 Ulice Jugoslavska, Brno

Misto s intenzivnim pohybem chodcl

i dopravy proménilo zeleny pruh na hnédy.
Pozadavky na tento pruh jsou velké. Mél

by umoznit alespon kratkodobé zaparkovat
a pohodiné prejit od auta k domu. Stromy
by mély vytvaret pravidelnou fadu a mély
by byt péstény. Délka zpevnéné plochy na
zastavky je asi 14 m, délka tramvaje je 30 m.
JelikoZ neni mozné ozivit pro lidi stfed
ulice, ktery je vymezen pro dopravu, mame
jedinou moznost, a to pracovat se zelenym
pruhem. Zde jsou na prvnim misté stromy
a vztah tohoto mista k domim. Udélat

z Jugoslavské krasnou ulici je vlastné velmi
jednoduché.

439 Ulice Rooseveltova, Brno

V narozi par¢iku, jenz je sou¢asné predpro-
storem soudni budovy, je umistén pomnik
tfi odboju.

Rusivé plsobi stozar trakéniho vedeni

v jeho tésném sousedstvi.



OKOLI VYZNAMNYCH PRVKU

Ve mésté je mnoho mist, jejichZ soudasti
byly prvky jako sochy, pamétni desky ¢&i
kasny a jejichz podoba se v minulosti ¢asto
vlivem dopravniho fe$eni zcela zménila.

Z prvkd, které spoluvytvarely misto, se tak
staly prvky trpéné, pfipadné byly z pro-
stranstvi zcela odstranény.

Kazda vyznamna ¢&i jedine¢na véc

v prostoru musi byt umisténa v adekvatnim
prostfedi. Pokud toto prostfedi neexistuje,
musi se dlstojné okoli prvku nové vytvorit
(viz kap 4 - 4).

Jde o spravnou aplikaci principu podkladu
a vkladu, kde podklad se pfizpUsobuje
vkladu.

Bezprostfedni okoli kazdého
vkladu - hodnotné stavby,
kasny, sochy ¢i kfizku - musi
byt adekvatné upraveno.

SIROKY CHODNIK

Siroky chodnik umoziuje nejen pohodinou
chlzi a zastaveni, ale i zfizeni pobytového
mista ve formé lavi¢ek pod stromy, re-
stauraénich zahradek a pfistfe$kl vefejné
dopravy.

JelikoZ fasady budov predstavuji pfirozenou
vodici linii pro nevidomé a slabozraké, je
nutné umisténi téchto prvkd k fasadam resit
tak, aby samy prebraly funkci vodici linie.

PristfeSky verejné dopravy jsou specificka
pobytova mista ur¢end pro kratkodoby
pobyt pfi prestupu a ¢ekani na VHD. | tato
mista maji byt navrzena podle principu
pobytovych mist (viz kap 6).

440 Ulice Bratislavska, Brno

Typicky pfiklad prostranstvi malého méfitka
v kvalitni urbanistické strukture kompakt-
niho mésta. Tato kvalita je spolu s cennymi
vzrostlymi platany potla¢ena nevhodné
umisténym parkovanim, vedenim a skfiné-
mi technické infrastruktury. Podklad zde
vitézi nad vkladem, a proto je zatim toto
misto osklivé.

| kdyZ mUGze parkovisté pusobit provizornim
dojmem, jeho existence a necitlivé uzivani
muze nevratné poskodit stromy a jejich
kofenovy systém (poskozeni kmene auty,
stladovani ptdy, vysugeni pudy).

441 HafenCity, Hamburk, Némecko

Pobytova mola na nabrezi feky Labe.

442 Bergmanstrasse, Berlin

Moderni parklet na misté parkovacich stani
roz$ifuje chodnik o pobytovy prostor.
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443 Schéma pobytovych prostor
v ulici

cely prostor
dulezité misto

a vstup do domu
Prostor pfed vstupem do domu
je mimo jiné rozptylovym
prostranstvim.

b predprostor vyznamné budovy

a 5 g = = Dalezité je vzdy upravovat okoli

: 3 a zejména predprostory vyznam-

nych budov, jako jsou $koly, diva-

- j’. =
gﬁggzﬁf g:ggzgg e - ik dla, kostely, sportovni haly atd.
+3 i 1
2’23@3@ g\é\g:ggg [ ; ) L narozi
! / Narozi jsou pohledové exponova-
na mista.

d okoli stromu - zelené pasy

Mista pod stromy nabizeji stin
a pfijemné mikroklima.

e okoli vyznamnych prvki

Okoli vyznamnych prvka (sochy,
pomniky, kfizky apod.) musi byt
vzdy adekvatné upraveno.

f Siroky chodnik
Pokud je moZnost realizovat Siro-
ky chodnik, z ulice se maze stat
pobytové misto.

Dulezita mista je vhodné upravovat jako
mista pobytova a neumistovat zde rusivé
prvky technické infrastruktury, nadoby na
odpad ani trvald parkovaci stani.

ych prostranstvi

£,
2

444 Uliéni prostor - zajmové

. e " § oblasti
soukromy verejne prostranst\n soukromy pI'OStOF

prostor

tvorby ve

Jednotlivé soucasti vefejnych prostran-
stvi jako stromy, dopravni feSeni, mobiliar
a technickeé sité musi byt smysluplné
usporadany s ohledem na celkové feseni
prostoru.

okrasna
zelen lidé pobyt
pobyt

.

lide lide doprava lide lide
pohyb | pobyt pohyb | pobyt ~ pohyb

incipy

lidé pobyt

.

pfedzahradka budovy Zelené pasy jsou uréeny pro vysadbu stro-
zelen mU a vsakovani destovych vod, nikoli pro
vedeni technické infrastruktury.

chodnik " chodnik . parkovani komunikace parkovani chodnik chodnik
stromy cyklo cyklo , Stromy

L)
1
1
S
o 1
1
1
budovy 1
]

Nejleps$i posezeni je ve stinu strom(, a pro-
to se zde umistuji lavicky, nikoli popelnice.
Vys$ka parteru a jeho funkéni vyuziti vyraz-
né ovliviuji podobu ulice. Doporuéujeme
optimalni vysku parteru min. 1,5x vétsi nez
vysku bézného podlazi (tedy cca 4,5 m).
Nasazeni korun stromd je vhodné reali-
zovat minimalné v téze vysce (4,5-6 m).

esteticky - o .
fesena K tomuto stavu dospéjeme po nékolika
pfedzahradka letech péstovani a péce o stromy. Parter

a oploceni je potom viditelny i z druhé strany ulice,

P koruny strom stini a netvofi bariéru ve
________ Ay I 3 Rl e - — ~ — — — ~ vefejném prostranstvi.

Poznamka:

Ve schématu je zakreslena ulice s $ifkou

; [y 7 F et | 7 . ] vefejného prostoru 27 m. Jde o vysvétleni
________ L i b — i b ¢ 4 { : LD I principu, nikoli typové feseni.

technické

O sité I
kofeny kofeny kofeny

objekt HDV technicke sité objekt HDV objekt HDV

i
technické sité |
|
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445 Schéma mésta s Zivotaschopny-
mi vefejnymi prostranstvimi

4.2-3
PESI PROPOJENI
MIST

Mésto by mélo disponovat Sirokou $kalou
pobytovych prostranstvi riznych velikosti,
méfitek, charakteru a uceld. Tyto pobytové
prostory by mély byt v kontextu méstského
prostfedi smysluplné umistény a vzajemné
propojeny.

Mésto obsahuje prostranstvi mnoha cha-
rakterd.

Mésto obsahuje opravdu verejna prostran-
stvi se svobodnym pfistupem.

Poloverejna prostranstvi jsou doplrikem.

verejnd prostranstvi feSend

NAMESTI dopravné a okrasnou vysadbou

poloverejna prostranstvi

Nutnou podminkou jejich fungovani Bl ereina prostranstvi pobytova

a atraktivity je jejich pési dostupnost
a pfistupnost.

PREDPROSTOR
VYZNAMNE

Meéstska pobytova vefejna BUDOVY
prostranstvi by méla byt sou-
Casti verejné dostupné a pfi-
stupné pési sité.

446 Ulice Ripska, Brno

Rozdil mezi méstem a periferii je v uspo-
fadani zastavby, a tim i vztah( jednot-
livych budov k vefejnému prostranstvi

i mezi sebou. Hlavnim mottem periferie je
nezavislost a navrhovani zastavby pouze

z hlediska automobilové dopravy. Typickym
znakem periferie je dobra dopravni dostup-
nost a fakt, ze pésky zde neni kam jit.

Velkd mira plochy vefejnych prostranstvi
je vymezena pro dopravu, ktera je jejich
dulezitou naplni. Intenzivni doprava je vSak
s pobytovymi misty ¢asto v rozporu a né-
kdy vyrazné omezuje i péSsi prostupnost.

Mésto nebylo zaloZzeno, aby se Uzemim
dobfre projelo. Mésto je zalozeno, protoze
koncentrace jeho funkci usnadnuje lidem
Zivot a umoznuje vznik spoleé¢enskych
struktur, které by jinak vznikaly obtizné,
nebo vlbec. Struktura vefejnych prostran-
stvi je proto vytvarena spiSe spole¢enskymi
a kulturnimi pozadavky nez dopravnim
feSenim.
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Dulezita verejnd prostranstvi ve mésté lezi
mimo hlavni dopravni kostru mésta, nebot
je pro né dllezita bezpeénost a spole¢en-
ské vazby, moznost pobytu a pési pfistup-
nost. V§ude tam, kde kapacitni dopravni tah .‘

> R . " 447 Schéma mésta s vefejnymi
vede pfes namésti, je spolecenska funkce I LA prostranstvimi s dopravni funkci
tohoto prostoru narusena. P¥ili$ intenzivni - periferie
nebo pfili§ rychla doprava by neméla byt
soucasti ndmésti, nebot jej niéi. W Mésto tohoto druhu obsahuje velké mnoz-
stvi vefejnych prostranstvi vénovanych
Soucasny pfistup k planovani mésta je G jgg[r?ﬁ:;nzelen Je pouhym estetickym
»~ ~ e v N N
Pohu,zel ,Zal,ozen navpo!(rytl potreby po E 3 o= Polovefejna prostranstvi dominuji.
individualni dopraveé (viz kap 1-2 - 6). = :
Pol v . ¥ nak . = = o verejna prostranstvi feSena
olovefejna prostranstvi (napf. na <upni, NAKUPNI dopravné a okrasnou vysadbou
zabavni a sportovni centra) funguji v re- [ | CENTRUM
Zimu akceptujicim pouze uréitou skupinu : £ . ]
M . . . . polovefejna prostranstvi
obyvatel, ¢asové omezené a nezfidka jsou = ‘i
umlste’na tak, Ze jsou pésim prakt’lcky nvedo— ‘ == —I S : - vefejna prostranstvi pobytova é
stupna. Proto by tato prostranstvi neméla ) £ & )
tvofit pater verejnych prostranstvi ve mésté. ,/ > 5 e Z
Jedna se o prostranstvi dopliikova. "' ,,/. EEEnn ZABA\}NII' ™ .\\'\ EEE =
v " CENTRUM N &
V. N (o4
// \\ <
R e e A R — | o o o —N <
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4-2-4
PROSTOROVA
STRUKTURA

Kazda ucelena ¢ast mésta (obec) by

méla obsahovat miniméalné jedno verejné
prostranstvi spole¢enského, hospodaiského
a reprezentativniho charakteru - nameésti,
naves. Tento prostor je vhodny k poradani
vSech spole¢enskych a kulturnich akci,
oslav nebo trhl. Zejména je v3ak dllezity
pro identifikaci obyvatel s obci. Dle cha-
rakteru obce mohou mit rdznou velikost
a podobu a ¢etnost jejich vyuzivani se
muze lisit.

Déle je vhodné, aby kazda ¢ast mésta méla
i svoje verejné prostranstvi pro rekreaci -
park. Tato prostranstvi jsou vyuzivana spise
individualné, pfipadné v mensich skupinach,
a proto je vhodné vytvofit v obci vice
takovych prostranstvi tfeba i mensiho
rozsahu (détska a sportovni htisté, placky,
paréiky a parkové upravena mala mista).

V okrajovych ¢astech mésta rekreaéni
funkci parku ¢asto nahrazuje okolni pfi-
méstska krajina. Na sidlistich jsou tato mista
obvykle umisténa v plo$e sidlistni zelené.

Tato prostranstvi by méla byt mezi sebou
propojena komunikacemi uzpGsobenymi
pro pohodiny pési pohyb. Ty se nemusi kryt
s hlavni dopravni komunikaéni siti obce. Tato
zéakladni struktura by méla byt doplnéna

o adekvatné upravena dullezita verejna
prostranstvi v bézné uli¢ni siti.

Na urovni celého mésta je samoziejmé
obtizné tyto struktury rozlisit, nebot
néktera prostranstvi ziskala celoméstsky
vyznam (namésti v centru mésta), nebo
jsou uzivana i obyvateli méstskych ¢asti,

v nichz adekvatni prostranstvi chybi (park
Luzanky). Nezfidka se spole¢ensky a re-
kreacni zpusob uzivani prostranstvi prolinaji
v jednom misté, napfiklad v parkové upra-
veném namésti. V nékterych pfipadech je
faktickym stfedem obce i velmi frekvento-
vana ulice (Palackého Tfida).

Lokalni centra (navsi) pfipojenych obci
dobfre funguiji, pokud je vyuziva aktivni
mistni komunita a nejsou naru$ena intenziv-
ni dopravou.

448 Brno, centrum

Historické centrum Brna nabizi nékolik
nameésti a vefejnych prostranstvi, jejichz
vyznam zasahuje celé mésto. Jejich vznik
byl podminén potfebou spole¢enského zi-
vota - trhy, vefejnymi shromazdénimi, a tim
umoznil vznik méstské spole¢nosti.

Méfitko: cca 1:5000
Podil pobytovych mist: ccald %
Zastavénost: cca 50 %

449 Vastra Hamnen, Malmé,
Svédsko

Jednd se o soucasnou zastavbu na po-
loostrové v tésné blizkosti centra mésta,
v misté byvalého namofrniho pfistavu.
Koncentrace budov je velka, a presto,
nebo pravé proto, je zde pamatovano také
na velké mnozstvi vefejnych pobytovych
ploch.

Nalezneme zde mnoho namésti rdznych
méfitek, centralni park (vpravo), ve kterém
je umisténa $kola, a mnozstvi malych par-
¢ikl ve vnitroblocich vétsinou s détskymi
hristi. Nejvétsi atrakci je parkové upravené
nabrezi (vlevo) a vodni kanaly z poloviny
upravené jako nabfezi a z poloviny jako
park.

Méfitko: cca 1:5000
Podil pobytovych mist: ccaz26%
Zastavénost: ccall %

450 Bahnstadt, Heidelberg,
Némecko

Soucasna méstska zastavba v blizkosti
centra mésta. Plan &tvrti je az staromilsky
méstsky. Na prvni pohled je zfejma hierar-
chie ulic, hlavni tfidy, bézné ulice a uli¢ky
pro pési protinajici bloky. Verejna pro-
stranstvi jsou klasicky ¢lenéna na namésti,
parky, pfedprostory vyznamnych budov
(8koly, nadrazi) a par&iky s détskymi hristi
ve vnitroblocich.

Presto celek plsobi modernim dojmem.

Méfitko: cca 1:5000
Podil pobytovych mist: ccal2 %
Zastavénost: cca3sd %



NOVA VEREJNA PROSTRANSTVI

V/ izemnim planovani se tvorba vefejnych
prostranstvi Fidi vyhlagkou 501 / 2006 Sb.,
ktera pozaduje na kazdé 2 ha (tj. 20 000 m?
= napf. pozemek 100x200 m) zastavitelné
plochy bydleni, rekreace, ob&anského
vybaveni anebo smiSené obytné plochy
realizovat 1000 m2 (napf. cca 30x30 m)
vefejnych prostranstvi. Plosné jde tedy

0 5 % uzemi. Do této pozadované plochy
se nezapoditavaji pozemni komunikace. M4
jit o plochy zelené, parky, namésti, hristé.
Na téchto plochach maji byt realizovana
pobytova mista.

Tato vyhla$ka vSak nijak neuruje napl#,
podobu, umisténi ani vzajemnou propoje-
nost jednotlivych mist. Je jen podkladem,
ktery uréuje, kolik plochy ma byt pro
vefejnd prostranstvi v uzemnim planu
vysetfeno. Uzemni plan u novych ploch ve
svém méfitku vétsinou nevymezuje po-
drobnéjsi strukturu vefejnych prostranstvi
a pokud ano, jde o vymezeni schématické,
nikoli urbanistické. Takové vymezeni nadto
nerozliSuje vefejné prostranstvi pobytové
od dopravni komunikaéni sité.

Dokumenty, které mohou vefejna prostran-
stvi fesit podrobnéji, jsou Uzemni studie

a regulaéni plany. Ty mohou detailné fesit
urbanismus mésta, tedy pozice budoy,
jejich vy8ku, pozice uli¢nich a stavebnich
¢ar, a tedy podobu vefejnych prostranstvi
a jejich vzajemna propojeni. Problémem je,
ze uvedené dokumenty fesi pouze vybrané
lokality, zdaleka nepokryvaji potfebnou
plochu mésta, je jich malo. Diskutovat by
se navic dalo o kvalité jejich urbanistickych
feSeni i smysluplnosti fe$eni vefejnych
prostranstvi.

Smutnym vysledkem je fakt, ze v nové
zastavénych oblastech smyslupiné feSena,
umisténa a propojena vefejna prostranstvi
az na vyjimky nevznikaji. Na zodpovédnosti
developera zavisi, zda vybuduje pouze
uliéni sit, nebo néco vice. Mésto by mélo
mit pro rozvoj vefejnych prostranstvi
v8eobecny plan.
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451 Brno, Zabrdovice

Zastavba této &tvrti vznikla v 19. stoleti jako
pfedmésti Brna v mistech, kde existovalo
mnoho textilnich tovaren. Nebyla zaloZzena
pro stfedni tfidu, nedisponuje naméstimi
ani parky a az na vyjimky ani prostornymi
byty. Ugelem bylo ubytovat hodné lidi na
malém misté a nestarat se o jejich spole-
¢ensky Zivot na verejnych prostranstvich.

Méfitko: cca 1:5000
Podil pobytovych mist: cca2%
Zastavénost: cca 39 %
452 Satelitni vystavba Ypenburg,

Den Haag, Holandsko

Satelitni vystavba v holandskych pomé-
rech predstavuje specificky mix husté

a velice rlznorodé vystavby ve spojeni

s vodnimi kanaly. Velky diraz je kladen na
architektonickou pestrost a kvalitu.

Verejna prostranstvi jsou velmi kvalitné
upravena, dokonce i v pfipadé, Ze jde

o oby¢ejnou ulici.

Pobytova mista v tomto obytném soubo-
ru jsou zastoupena parkové upravenymi
plochami se sportovnimi hfisti a intimnimi
détskymi hfisti pro malé déti ve verejné
pfistupnych vnitroblocich.

Méfitko: cca 1:5000
Podil pobytovych mist: ccald %
Zastavénost ccal8 %
453 Satelitni vystavba

Ceska republika

Principy satelitni vystavby v podstaté
rozmélfuji koncepce sidlistni vystavby. Mo-
nofunkéni vystavba v8ak probihd na daleko
vétsi plose, a proto je posilena zavislost na
automobilech a oslabena moznost nékam
dojit pésky. Neexistuji zde centra, ta supluji
uzaviené promenady obchodnich dom,
vzdalenych kilometry daleko.

Nékteré satelity nemaji ani pékné okoli,
lesy, parky &i hfisté. Nic se zde nedéje

a neni kam jit. Celek je navrzen pro uspo-
kojeni potieb jednotlived, nikoli spolec¢-
nosti.

Jediné pobytové prostory v tomto obyt-
ném souboru se nachazeji v historické ¢as-
ti obce a jsou jimi détské hristé a zahradka
restaurace.

Méfitko: cca 1:5000
Podil pobytovych mist: ccal%
Zastavénost: ccal %

>
+—
(2]
c
©
—
+—
(%]
o
—
Q
e
o
>
£
2
[}
=
>
0
—
o
>
+
>
g
o
c
=
o

4 - ARCHITEKTURA




86

Principy tvorby verejnych prostranstvi

4 - ARCHITEKTURA

4 -3 HRANICE

4-3-1 HRANICE VEREJNEHO PROSTRANSTVI
4-3-2 PARTER A FASADY DOMU

4-3-3 OPLOCENi SOUKROMYCH POZEMKU
4-3-4 ZABRADLI A OPERNE ZDI

.Méstsky prostor je definovan tfemi zakladnimi prvky: architekturou prtceli, kvalitou
a topografii povrchu plochy pod nohama a tfidimenzionalnimi Utvary uvnitf prostoru.
Oriol Bohigas

Je nezbytné usilovat o kvalitu vSech tfi citovanych prvku, protoze ty maji dominovat
verejnym prostranstvim. Zpusob usporadani téchto prvkd uréuje funkéni i vytvarnou
kvalitu prostoru.




4-3-1
HRANICE
VEREJNEHO
PROSTRANSTVI

Vefejné prostranstvi bylo historicky vyme-
zeno hranici mezi vefejnym a soukromym
vlastnictvim, tzv. ,uli¢ni ¢arou’, na které

se nachazi fasady budov, ploty &i zdi. Tyto
prvky uréuji sou¢asné tvar i charakter
vefejného prostranstvi.

Charakter vefejného prostranstvi je véak
uréen nejen fyzickou podobou vefejného
majetku a kvalitou feSeni hranice mezi
soukromym a vefejnym, ale i podobou
viditelné ¢asti soukromého pozemku

a budov na ném. Budovy mohou byt
umistény i na tzv. ,stavebni ¢aru“ a ta maze
byt od hranice pozemku odsazena. Navic
soukromy pozemek nemusi byt oplocen

a muze fungovat jako verejné prostranstvi.

Znejasnéni hranice vefejného prostranstvi
mazZe prinést ztratu jeho charakteru.
Prostoru hrozi, Ze bude vniman jako nahodi-
le vymezeny, neplanovity, nekomponovany.

Disciplinou pro tvarovani a definovani cha-
rakteru vefejnych prostranstvi mésta (jejich
mé&fitka, hierarchie apod.) je urbanismus.
Tento obor predstavoval védomou praci

s méstskym vefejnym prostranstvim a jeho
hranicemi. Casti mésta navrzené podle
urbanistickych zasad (Husova, Slovanské
namésti, tfida Kpt. Jaro$e, Masarykova &tvrt

a Cerna Pole) jsou dodnes kvalitni a cenné.

Oproti tomu sidlisté uz predstavuji zcela
jinou koncepci tvorby mésta. Soukromy
prostor mizi, budovy jsou umistény jako
solitéry v prostranstvi bez hranic. Toto
prostranstvi neni hierarchizované, ulice

i ndmésti zmizely.

Z hlediska kvality vefejnych prostranstvi se
jevi jako problematicky souc¢asny pfistup

k planovani mésta, jehoz vysledkem je
periferie. Usporfadani staveb je definovano
pouze obecnymi hygienickymi a dopravnimi
predpisy, nikoli urbanistickymi metodami.
Ulici nahradila silnice, namésti nahradil park
a nakupni centrum.

Jedinecny charakter verejné-
ho prostranstvi je zavisly na
kvalité usporadani jeho hranic
a jejich podobé.

454 Ulice Koblizna, Brno

Hranice prostranstvi je vymezena fasadami
jednotlivych soukromych domu. Ulice tvofi
verejny prostor uréeny viem.

455 Ulice Lerchova, Brno

Priklad jasné vymezené hranice vlastnictvi
vhodné zvolenym oplocenim, které oba pro-
story spojuje, a celé uzemi je prehledné.
Pozadovat a vymahat po soukromych
osobdch kultivované reseni predzahradek
se jevi jako nerealizovatelné. Presto je po-
doba soukromého pozemku (a tim i mnoha
vefejnych prostranstvi) ovliviiovana napfi-
klad pozadavky na umisténi parkovaciho
stani a vzajemné odstupy staveb.

456 Sidlisté Lesna, Brno

Priklad nejlépe hodnoceného sidlisté

v Brné. Jedna se o sidli§té Lesna, které
ma nejnizsi zastavénost, a tedy nejvétsi
miru zelenych ploch ze v§ech brnénskych
sidlist. Kvalita celého sidlisté je z prevazu-
jici miry zavisla na kvalité zelenég, nikoli na
kvalité architektury budov.

Z hlediska ohrani¢eni vefejného prostran-
stvi jsou témér vSechny plochy verejné

a prostor tak vlastné nema hranice. Proto
je v sidliStich ztizenda orientace, namisto
klasickych ulic jsou zde solitérni stavby.
Mnohde je problém uréit, kterd strana
domu je €elni, v8echny vchody jsou stejné.
Chybi zde zfetelna hierarchie prostranstvi,
domy a ,ulice” jsou stejné.
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4-3-2
PARTER
A FASADY DOMU

Fasady budov jsou zasadni pro vysledny
charakter ulice. Pro dobry vysledek staci
dodrzet nékolik jednoduchych zasad.

BUDOVA SE OBRACI DO ULICE

Uli¢ni fasada je predni ¢asti domu, este-
ticky nejlépe feSenou. Pokud neni budova
opravdu vyznamnym solitérem, nema mit
jeji fasada slepy parter. Do ulice nesmi byt

orientovano technické zazemi a zasobovani.

BUDOVA MA JASNY VSTUP

Vstup do budovy maji lidé najit intuitivné,
prostor pred vstupem ma byt prostorny,
esteticky a funk&né vyreseny (bez nadob
na odpad).

FASADA A PARTER KULTIVUJi ULICI
Fasady vSech domu nejsou pouze technic-
kym pfislu§enstvim dom, ale jejich archi-
tektonické rfeSeni uréuje charakter ulice.
Oploceni musi byt feSeno se stejnou pédi
a ve stejném stylu jako fasada. Proto by
jejich feSeni mélo byt predmétem alespon
zéakladni regulace.

Spravné resena fasada budo-
vy a jeji parter vzdy kultivuje
verejné prostranstvi.

ZIVY PARTER

Parter méstského polyfunké&niho domu by
mél byt aktivni s velkou pestrosti funkci.
Parter je vnimany jak z dalky, tak i z velké
blizkosti, a proto zalezi i na kvalitnich
detailech. Pokud parter neobsahuje ko-
meréni funkci, je nutné o to vice esteticky
lépe vyfesit vstupy a vjezdy do budovy.
Vylohy obchodd maji byt oteviené, a nikoli
neprihledné zalepeny reklamou. Pokud je
budova rfe$ena s byty ve zvySeném pfizemi,
je nutné vénovat maximalni pozornost
architektonickému reseni pfizemi a soklu.
VYSKA A MERITKO PARTERU

Vys$ka parteru ma vliv na méfitko celé ulice
a parter tedy musi byt vy$si, nez je bézna
konstrukéni vy$ka patra, ma mit méfitko
ulice. Minimalni vySka parteru méstského
domu je 1,5 podlazi. Velkoméstské méfitko
pracuje s parterem na dvé az tfi podlazi.

TECHNICKE PRVKY JSOU

UMISTENY SKRYTE

Pfipojkové skifiné nesmi dominovat fasadé
ani oploceni, ale musi byt umistény skryté.

457 Ulice Francouzska, Brno

Srovnejte partery budov a jejich vliv na
vefejné prostranstvi méstské ulice.

Budova vlevo z pfelomu 19. a 20. stole-

ti s parterem vysky cca 5 m umoznuje
umistit v pfizemi jakoukoli funkci. Cela
fasadda veetné parteru je vyrazné estetic-
ky resena. Dominuje kultura a kompozice
stavebniho slohu.

Budova vpravo, kterou bychom mohli
oznadit za ,moderni’, ma v parteru vjezdy
do garazi, okénko z technickych mistnosti
a na kazdém pilifi jednu skfin technické in-
frastruktury, vstup je potlac¢en a musime jej
hledat. NemuUzeme fict, zZe je krasna, a co
haf, ani nakladnymi stavebnimi upravami
bychom ji krasnou neudélali. Tato budova
nema v zakladu spravné feSeny parter ani
fasadu. Veskera estetika je reSena barvou,
coz ukazuje slabé architektonické reseni
a naprosté ignorovani kontextu.

458 Rosického namésti, Brno

Problematicka podoba parteru u novostav-
by v 8irS§im stfedu mésta. Vjezdy do garazi
a technicky vstup jsou orientované pfimo
do ulice na rozdil od vstupu do domu. Mé-
fitko prizemi plsobi v sousedstvi okolnich
dom stisnénym dojmem.

Je nemozné, aby vznikla ziva ulice podél
mrtvé zdi.

Z hlediska bezbariérové pristupnosti
predstavuje tento ddm nevhodné staveb-
ni fe$eni. Jeho parter, jenz je pfirozenou
vodici linii, je slozity a musi byt doplriovan
napf. na pre¢nivajici schodisté. To pred-
stavuje neocekavatelnou prekazku a je
nebezpeéné pro v§echny chodce.

459 Stara Osada, Brno

Problematickym pfikladem je ulice z jed-
né strany vymezena garazovymi vraty

s temnym vstupem do bytového domu

a ze strany druhé zasobovacimi rampami
nakupniho stfediska. Silni¢ni lampy, povrch
komunikace a absence zelené umocniuji
prazdnost a nudu prostoru, ktery odmita
chodce a Zivot v ulici. Prostor je zdanlivé
slepou ulici s nebezpe&nymi zakoutimi. Je
snadné predstavit si nebezpeénou situaci
pravé v tomto prostoru.



4-3-3
OPLOCENI
SOUKROMYCH
POZEMKU

Navrh oploceni do ulice ma stejnou dule-
Zitost jako fasada a parter domu. Je tieba
dbat na estetiku i kvalitu provedeni.

Oploceni do ulice vcetné
predzahradky je svym zpUso-
bem fasadou domu, mélo by
byt provedeno se stejnou pédi,
ve stejném stylu a stejné tak

i udrzovano.

Stejné jako u fasady je Celni strana plotu
orientovana do ulice.

V pfipadé potieby postavit vysoky
neprihledny plot ¢i zed' je nutné posuzovat
situaci individualné a pfihlédnout k charak-
teru celé ulice.

Pouziti vysokych betonovych
prefabrikovanych plotd je ne-
pripustné.

\/ obytné zéné je mozné vymezit pozemek
a predprostor domu prihlednym nizkym
plotem nebo zidkou, kterd netvofi pohledo-
vou bariéru v ulici. Chodci se citi bezpeéné
v mistech, kde vidi na okna budov. Citi, ze
ulice je pod dozorem.

Pred domy v8ak nemusi byt plot Zadny

a hranice vlastnictvi nemusi byt jasné
vymezena. Vznikne polovefejny prostor,
ktery navozuje charakter bezpeéné

a sousedské ulice. | bez plotu kolemjdouci
intuitivné pozna, kam smi a kde uz zacina
soukromy prostor. Zalezi na kontextu.

Pfipojkové skfiné a nadoby na
odpad nemaji byt vystaveny,
ale umistény skryté. Maji byt
po ruce, nikoli na ocich.

460 Ulice Merhautova, Brno

Plot neboli hranice pozemku by mél kore-
spondovat s objektem a tvofit s nim jeden
celek. Zde objekt dotvari kovana prihled-
na vypln spolu s kamennou podezdivkou
a vstupnimi pilifi.

461 Ulice Merhautova, Brno

Vstup do objektu je otevieny do ulice.
Podezdivka je navrzena do oblouku, pfimo
vyzyva chodce, aby $li dovnitf.

460 461

462 Ulice Pod Cervenou skalou,
Brno

Nékdy neni potreba budovat zadné ploty.
Rodinny dim bez predzahradky je pfimo
pristupny z ulice. Neni zde tak zadna barié-
ra ve formé neprihledného vysokého plotu
nebo zdi. Chodci podvédomé citi mékkou
hranici soukromého prostoru, ktery patfi
majiteldm domu.

Tato obytna ulice je prikladem $patného
feSeni hmatovych Uprav v celé jeji délce,
které neni provedeno dle platné a dostup-
né legislativy. Parkovaci stani v obytné
z6né maji byt vymezena a stani mimo né
neni dovoleno. Chybné provedeni hmat-
ného pasu, jehoz podoba je svévolna,
nepomaha v orientaci, ale naopak v§echny
mate.

463 Ulice Na Opysi, Praha

Klasické omitnuté zdi jsou esteti¢téjsi nez
betonové prefabrikaty. Jsou totiz feSené
stejné jako fasada budovy.

464 Ulice Durd'akova, Brno

Rohovy pozemek bez zahrady skyta pouze
jednu moznost, jak disledné oddélit své
soukromi od vefejného prostranstvi. Vyso-
ky neprihledny plot.

PouZziti prefabrikovaného betonového plotu
je vsak tim nejméné vhodnym fesenim. Je
neestetické a vytvari z ulice hluény a ne-
bezpeény koridor (viz kap 2 -1 3).

463 464
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4-3-4
ZABRADLI
A OPERNE ZDI

Ve vefejnych prostranstvich se oploceni

a zidky umistuji napfiklad v pfipadé vyme-
zeni détskych hrist, parkd &i areal. Upravy
terénu ve verejném prostranstvi je vhodné
navrhovat tak, aby nebylo nutné osazovat
zabradli, kterd tvofi v prostoru prekazku.
Jejich umisténi musi byt zvoleno uvazlivé,
napf. k ochrané déti pfed $kolou, pokud
nelze zvolit jiné feseni.

Oploceni, zabradli ¢i zdi by nemély ve
mésté vytvaret rozsahlé bariéry.

Oploceni a zdi je tfeba navrhovat s ohledem
na jejich umisténi a funkci. Mély by byt
bezpecné, z materiald eliminujicich zranéni
a vzdy musi byt feSeny esteticky.

Zdi je vhodné doplnit i jinou
funkci, mohou byt napriklad
nosic¢em informaci, podporou
pro popinavou zelen, mohou
vytvaret stinné misto, byt po-
zadim uméleckého dila nebo
byt samy uméleckym dilem.
Opérné zdi a zidky v prostoru je nutné FeSit
esteticky a koncepéné s celym prostran-
stvim. Je vhodné poditat s jejich pobytovou

funkci umoznuijici sezeni, prochazeni nebo
hry déti.

Spatné ¢i nekvalitné prove-
deny prvek mize znehodnotit
celé verejné prostranstuvi.

Nekvalitni graffiti by mélo byt ihned odstra-
rovano. V urcitych pripadech vsak muze
byt graffiti prvkem ozivujicim misto &i pfimo
uméleckym dilem.

Pokud jsou na zdi aplikovany antigraffiti
natéry, nesmi tento natér znehodnotit zed'
napfiklad nepfirozenym leskem, pachem ¢&i
lepivosti.

465 Denisovy sady, Brno

Historické opevnéni vytvari jedine¢ny
charakter mista.

466 Lennonova zed', Praha

V tomto pfipadé je spole¢ensky pfinos
poémarané zdi neporovnatelné vétsi, nez
kdyby byla ¢isté bila, nebot jde o mistni
kulturni fenomén.

Na druhou stranu jde o ¢estnou vyjimku.
Naprosta vétsina posprejovanych a poma-
lovanych zdi vefejné prostranstvi nekulti-
vuje, spiSe naopak. A to i v pfipadech, kdy
je tato ¢innost legalné svéfena mistnim
$kolaklm. Ostatné vétsina snah o kultivaci
zanedbanych mist (podchody a prefab-
rikované garaze ¢i mosty) pouze natéry

a malbami pfinasi jesté horsi vysledek jed-
noduse proto, Ze tato mista bud' kultivovat
nelze, anebo je navrhuji a provadéji lidé,
ktefi to neumi.

467 Janaékovo nabrezi, Praha

Krasné provedené nabrezi s prihlednym
zébradlim umoznujicim kontakt s fekou,
ktera je hlavnim motivem celého verejného
prostranstvi.



4 -4 UMENI

4-4-1 SMYSL DILA VE VEREJNEM PROSTORU
4-4-2 KASNA, FONTANY A VODNI PRVKY
4-4-3 UMISTENI

4-4-4 UPRAVA OKOLI

Uméni ma ve verejném prostoru dulezitou roli pri vytvareni charakteru mista.
Umoznuje lidem, aby se s mistem lépe identifikovali. Pokud je trvalou soucasti
prostoru, mélo by mit k danému mistu vztah a byt pfimérené srozumitelné.
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4-4-1
SMYSL DiLA
VE VEREJNEM
PROSTORU

Smysl| uméleckého dila ve vefejném pro-
storu je ve sdéleni. Umélecké dilo na rozdil
od laviéky nebo stromu o né¢em mluvi, na
néco ukazuje. Uméni ve vefejném prostoru
zpfitomnuje obecnou kulturu, sou¢asnou

i minulou.

Mésto bez uméleckych dél by bylo méstem
bez historie, svatych, slavnych rodaku,
kultury a pfibéhu. Bylo by utilitarnim
mraveni§tém &i zlatokopeckou osadou,
nebylo by méstem pro lidi.

Uméleckeé dilo je vzdy vkladem, nevyplati se
na ném pfrili§ Setfit. Jeho pfinos je tim vétsi,
¢im hlubsi je jeho smysl, jeho dllezitost
vzrusta tim, na co odkazuje, nikoli materia-
lem, velikosti ¢i cenou.

Umeélecké dilo neni dekoraci
prostoru, ale spoluvytvafri tvar
i charakter prostranstvi. Je
zpravou o nasi kulture.

V/nimani a hodnoceni uméleckych dél bude
vzdy individualni a subjektivni. Sou¢asné
umélecké dilo ve vefejném prostoru uz
nemusi mit formu klasické sochy nebo
pamétni desky. Ve mésté najdeme uméni
mnoha forem, od nejriznéjsich, treba

i do¢asnych instalaci, po happening, od
graffiti po bronzové sochy.

Nékteré intervence ve vefejném prostran-
stvi mohou byt ¢asové omezené (jako
napfiiklad kazdoroéni pfehlidka Brno Art
Open) a nemusi mit ambici stat se trvalou
soucasti uréitého mista.

Spontanni akce malého méfitka, jako

jsou oplétani stromu, nalepky ¢i zamky
na zabradlich, mozna uméleckymi dily

v pravém slova smyslu nejsou, ozivuji vSak
prostor a posiluji pocit domova a vztah

s prostorem.

Pamétni desky jsou primarné sdélenim
néjaké informace, mohou byt umélecky
zpracovany, ale mohou byt i prostou
vzpominkou v textové podobé. Vidy by
v§ak mély mit dlstojnou formu, kvalitni
material, navrh a provedeni.

468 Banksy, New York

Pokud dovolime reklamé, aby plnila verfejna
prostranstvi komerénim sdélenim, musime
povolit i dila, kterd nas zasdhnou v srdci.
Pokud pfipustime vystavbu, ktera ni¢i més-
to a jeho verejné prostranstvi, co namitat
proti tém, ktefi nas na to upozorni?

Existuje dobré a $patné graffiti, stejné

jako jsou dobré a $patné sochy, obrazy,
architektura, hudba. Nékteré nas okrada,
nékteré nas obohacuje.

469 Mozart, Kurt Gebauer,
Zelny trh, Brno

Socha Wolfganga Amadea Mozarta je po
kasné Parnas a sloupu Nejsvétéjsi Trojice
tfetim vyraznym uméleckym dilem na
Zelném trhu. Jeji umisténi v ,kouté” namésti
vedle vstupu do divadla Reduta je smyslu-
plné a pokorné. Socha ,zve* do divadla a je
tedy ve vztahu jak s budovou divadla, tak

i s ndméstim.

Tato socha ditéte s dospélou tvafi odkazuje
na plGsobeni Mozarta jako ,zazra¢ného”
ditéte v divadle Reduta.

470  Cumil, Viktor Hulik,Bratislava

Sochy tohoto typu jsou vtipem, napadem,
atrakci. Jejich trvalé uziti na vefejném
prostranstvi je diskutabilni. Jde opravdu

o natolik dobry vtip, aby musel byt odlit

z bronzu?

Tyto sochy nepfedstavuji redlné osoby,

a pfitom osobnosti, které by bylo vhodné
pfipomenout, je ve mésté bezpocdet. Pouzi-
vejme je tedy s rozmyslem.

Zvlastnim pripadem jsou pamétni desky
Jary Cimrmana, oznadujici mista, kde tento
smysleny renesanéni umélec nikdy nebyl.
Odkazuji totiz k obecné znamé postavé,
kterd je vyraznou a Zivou soucasti nasi
kultury.
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KASNY, FONTANY
A DALSI VODNI
PRVKY

Kasny a fontany jsou vétS§inou umélecka
dila, ktera se vyrazné podileji na vytvareni
a charakteru verejného prostranstvi. Nej-
Castéji jsou soucasti vyznamnych namésti,
predprostord budov, parkl atd. Jejich
pofizeni i provoz jsou nakladné, a proto
nejsou pouhym dopliikem prostranstvi, ale
jeho vyznamnou souéasti.

Vodni prvky jsou vzdy velmi
atraktivni a je vhodné je umis-
tovat na pobytovych mistech,
nikoli jako dekorace mist ne-
vzhlednych.

Koncepce podoby a umisténi fontan

a kaSen musi probihat v kontextu celého
prostranstvi a musi byt prostorové kom-
ponovéna. Voda v prvcich vyrazné ozivuje
prostor. Dodava prostoru pohyb, vlivem
zrcadleni dal$i rozmér, zlepSuje mikroklima
a ma estetickou funkci.

Pfi samotném navrhu vodnich prvku je vzdy
potifeba zohlednit celou fadu praktickych
aspektl tykajicich se jejich provozu, udrzby
a bezpeénosti.

VODNI HRISTE

Vodni prvky ve mésté jsou velkym lakadlem
jak pro déti, tak i pro dospélé. Vedle
klasickych vodnich prvku v poslednich
letech vyznamné roste obliba nejrliznéjsich
typl interaktivnich vodnich hrist. Zde déti
ptichazeji do pfimého kontaktu s vodou

a aktivni formou si rozvijeji pfedstavu

o zakonitostech chovani vody, coz ve své
podstaté vyznamné ozivuje vefejny prostor.

Vodni hristé se tak pomalu stavaji sou¢asti
vybaveni parkd nebo klasickych détskych
hrist. Soucasti vodnich hfist maze byt rada
rozmanitych prvkda, jako jsou ru¢ni pumpy,
pohybliva korytka, zlabky, stavitka nebo
vodni mlynky. Jejich konkrétni podobu je
vzdy dobré pfizpUsobit mistnim podmin-
kam, a to at uz se tyka rozsahu, narokl na
vodu a elektrickou energii, nebo pouzitych
materiald.
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471 Janaékovo divadlo, Brno

Moderni fontana a barevnym svétlem
ténované vodotrysky jsou v letnich mési-
cich velmi atraktivni z vizualniho hlediska
zejména ve vecernich a no¢nich hodinach.
Soucdasné spole¢né s vegetaci osvézuji

a ochlazuji celé prostranstvi, které je vy-
budovano na stfeSe podzemnich garazi.

472 Parnas, Zelny trh, Brno

Bez této kadny by nejen Zelny trh, ale celé
Brno, nebylo tim, ¢im je. Kasna dominuje
prostranstvi a spoluvytvafi jeho prostor

i charakter.

473 Ceska, Brno

Historizujici kasna ¢&i spiSe pitko nabizi
osvézeni jak lidem, tak i ptactvu a pstim.
Bohuzel celkova Uprava mista neldka

k osvézeni.

472 473

474 Kellerova fontana, Portland,
USA

Vyrazny vodni prvek je pfirozenou soucasti
verejného prostranstvi. Jednotlivé kaskady
jsou volné pfistupné. V letnich mésicich je
mozné na nich posedét nebo se i osvézit.
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UMISTENI

Pomineme-li do¢asné instalace, u nichz
omezuje umisténi dila jen fantazie autora
a elementarni bezpeénost provozu, umis-

téni trvalych dél se komponuje spole¢né
s méstskym prostorem.

V nové navrzenych prostran-
stvich i pfi upravach stava-
jicich doporucujeme vy-
mezovat mista pro umisténi
umeéleckych dél.

V idedlnim pfipadé je dilo vytvoieno

pfimo pro néjaky prostor tak, aby v ném
hralo dalezitou roli. Zalezi pochopitelné

na méfitku dila a na tom, jak velky prostor
kolem sebe ovlivni. Proto se nékteré sochy
obtizné stéhuiji, v jiném kontextu zapadnou,
nebo naopak pfili§ dominuji, a proto se jim
musi potfebny kontext znovu vytvofit.

Umisténi dila se fidi kompo-
zi¢nimi principy, a nikoli pra-
béhem podzemnich inzenyr-
skych siti.

VZTAH DIiLA A PROSTORU

Kolem kazdého dila je zapotiebi vytvofit
prostor uréité velikosti, umoznujici dilo
vnimat. Zalezi na tom, jak je dilo vytvoreno,
zdali pro vnimani pouze zepfedu nebo

ze v8ech stran, zdali je vyvySeno anebo
umisténo na nedostupném misté. V tomto
prostoru nesmi byt Zadné rusivé prvky
jako stozary, lampy, dopravni znac¢ky nebo
odpadkové koSe. Totéz plati i o pozadi dila,
tedy o prostoru za dilem.

POZICE A VNIMANI DILA

Umisténi dila velmi uréuje jeho charakter.
Podstavec mize pomoci posileni
vyznamnosti dila a respektu. Vnimani dila
zespoda uvadi ¢lovéka do podfizené role.
Pozice v zeleni vytvari odstup, dilo je jen
»ha koukani“ podobné jako v galerii. Do
téchto pozic je vhodné umistovat jen

ta dila, ktera si tento respekt ,zaslouzi".
Nékdy je dilo komponovano ,ke zdi‘, pouze
s jednou stranou pohledovou. Umisténim
»na chodniku® se dilo dostava do pfistupné
bezprostiedni pozice umoznujici dotek

i $plhani a zejména vnimani ze v8ech stran.
Umisténi dila v chodniku je pokorné. Nesmi
vadit, kdyz se po dile Slape.

475 Socha Odvaha, Jaroslav Réna,
Moravské namésti, Brno

Socha umisténd v prostoru je komponova-
na pro vnimani ze v8ech stran. Dostate¢na
vySka umoznuje sochu podchazet a vnimat
ji z vice Uhll pohledu.

476 Umisténi uméleckych dél
a Uprava jejich okoli

a PFi umistovani novych dél i pfi
Upravach $irsiho okoli dél stava-
jicich je nutné zohlednit pozadi
a popredi a neumistovat zde zadné
rusivé prvky.

b Okruzni kfizovatka neni distojné
misto pro umisténi uméleckého dila
nebo kasny.

c Prostor pfed pamétni deskou musi

byt dUstojné upraven. Vhodné je
vytvoreni pobytového mista s la-
vi¢kou. Stozary, reklamy a nadoby
na odpad nesmi bezprostredni okoli
pamétni desky naru$ovat.

d Uprava kolem kfizkd a soch na
rozcestich nebo u cesty musi byt
dlstojnd, musi umoznit pfistup
i kratky pobyt. Na sochu musi byt
vidét, zatimco nadoby na odpad
maji byt umistény skryté.

477 Socha Johanna Gregora
Mendela, zahrada klastera na
Starém Brné

v vk

Socha umisténa ,ke sténé" Stéla pavodné
na ndmésti pred hustym Zivym plotem.
Mendelova osobnost je jednou ze skrytych
hodnot, které ¢ekaji na své znovuobjeveni.
Soucasné misto jeho sochy v klasterni za-
hradé neni ptvodni, distojné a socha zde
zanikd. Musela spolu s Mlynskym ndhonem
a celym naméstim ustoupit dopravni infra-
struktufe. Pfekrasna bazilika se dostala do
zcela okrajové pozice.

Jak dlouho bude trvat, nez si Brinané
uvédomi, Ze kazda z téchto historickych

umisténi odleh¢ovaci tramvajové smycky
do stfedu namésti?
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UPRAVA OKOLI

Uprava okoli stavajicich uméleckych dél

a soch se ma provadét s velkym ohledem
a citem. Podobné jako se nova socha
umistuje do uréitého kontextu, zde se musi
naopak vhodny kontext vytvofit. Zejména
dopravni stavby maji respektovat stavajici
kontext a prostor okolo uméleckych dél.
Prvky obyé&ejné a zdanlivé nezbytné totiz
ni¢i hodnoty, které uz nelze nahradit. To
bohuzel plati i pro zni¢eny kontext mnoha
vyznamnych budov a prostranstvi ve mésté.

Premistit stavajici umélecké
dilo je vZdy krajni Feseni.

Najit nové misto Ci pfizpusobit
okoli je naro¢ny ukol a musi
ho provadét odbornik.

UMENI A DOPRAVA

Prestoze zname mnoho mostl se sochami,
rozcesti s kfizkem &i sochou panny Marie,
neni vhodné umistit umélecka dila do
blizkosti dopravnich staveb. Rychlost,
kterou se zde pohybujeme, totiz umoznuje
pouze povrchni vnimani. Specifickd jsou dila
v okruznich kfizovatkach. Ta jsou kompono-
vana na pozorovani z dalky a jejich méfitko
a detail jsou tomu pfizpusobeny. Jsou
odsouzeny byt spiSe orientaénimi body, coz
kvalitnim dilim ubird na hodnoté i smyslu

a ty méné kvalitni nepfimérené zveliéuje.

BEZPROSTREDNI OKOLI DIiLA

Existuje mnoho soch ukrytych v zeleni,
které se tak stavaji témér neviditelné.
Zpravidla stoji na plochach zbytkové
zeleng, kterou timto zdanlivé legitimizuji.
Kazdé takové misto ma mit svoji koncepci
charakteru a péce.

V bezprostredni blizkosti dila
nesmi byt umistény zadné

e

rusivé prvky dopravni ¢i tech-
nické infrastruktury.

Idedlni vefejna prostranstvi nemaji zbytkové
plochy, naopak maji vice smysluplné vyuzi-
telnych pobytovych mist rzného méfitka.
Ta mohou byt doplnéna o umélecka dila,
ktera jim dodaji jedine&nost a posili vztah
lidi k méstu.

478 Sousosi Immaculaty s jezuitskymi
svétci (Panny Marie), ulice
Hanacka, Turany, Brno

Barokni sousosi ¢ekd na své znovuobjeveni
uprostied kfizovatky. Jestli néco dokaze
znicit vefejné prostranstvi, je to bezohled-
né dopravni feSeni.

Jedna se o velmi slozité misto, které neni
mozné vyresit prostou aplikaci dopravnich
nebo jinych norem a poucek. Proto takova
mista musi fesit odbornik, ktery je schopen
koordinovat a resit kulturni, kompoziéni

i technické otazky a dat na né jednoznac¢-
né odpovédi.

479 Pamatnik zaloZeni délnického
hnuti, Bila hora, Brno

Prostranstvi pamatniku je architektonicky
velkoryse upraveno a plastika je soucasti
komponovaného mista. Po vystupu na
kopec nas v8ak patrné vice oslovi vyhled
na mésto nez setkani s uméleckym dilem,
k jehoz vnimani, a to jak v sou¢asném,
tak i v pdvodnim stavu, je zapotrebi jisty
zpusob citlivosti.

480 Keramické plastiky - pitka,
Marianské namésti, Brno

Osadit jakékoli dilo do tohoto ,Sileného*”
dopravniho kontextu je opravdu pfislo-
veénym hazenim perel. Zamér zlepsit
charakter takového neusporadaného mista
uméleckym dilem je pfedem odsouzen

k nezdaru. Jeho méfitko by muselo zcela
ovladnout prostranstvi. Zde se opravdu
musi zaéit ,zgruntu“ a odjinud.

V tomto pfipadé nazev prostranstvi za-
hrnuje mnoZzstvi nesourodych ¢asti, coz
znemoznuje fesit jej jako jeden celek.
Marianské namésti neni namésti a mala
intervence zde nic nezmuze.

Jde o typické prostranstvi nekompono-
vané urbanistickymi nastroji, ale pouze
dopravnim uvazovanim. Vysledkem jsou
mozna fungujici komunikace, ale také oskli-
vé mésto.
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4-5 DOPORUCENI

DOPORUCENY PRISTUP

® Hlavnim zpUsobem tvorby vefejného prostranstvi je jeho tvarovani pomoci
budov a vytvareni vzajemného vztahu prostranstvi a budov. Zakladnim
nastrojem pro tvorbu vefejnych prostranstvi jsou urbanistické studie a regu-
laéni studie a plany.

® Pfi navrhovani a Upravach verejnych prostranstvi je nutné respektovat a vy-
tvaret nejen vyznamna mista jako namésti a parky, ale architektonicky reSit
i béZna a mald mista v ulicich.

® Dopravni feSeni je pouze dil¢im podkladem pro celkovou tvorbu prostoru.
M4& mu predchéazet urbanisticky navrh fesici vztah prostranstvi a budov,
navrh pésich tras a pobytovych mist a navrh umisténi zelené.

® Pfi ndvrhu vefejnych prostranstvi ve mésté by méla byt vzdy provedena
analyza prostorovych vazeb obsahujici stavajici ¢i navrhované urbanistické
vztahy, definice charakteru prostranstvi, pési a bezbariérovou pfistupnost.

® Kazdy zasah do vefejného prostranstvi (i diléi) by mél misto zhodnocovat,
stavajici hodnoty respektovat a podporovat, nové vytvaret.

® O vklady ve verejnych prostranstvich, tedy o véci vyjimeéné a hodnotné,
je nutné pecovat a pfistupovat k nim s ohledem. Podklad, provozni a tech-
nické prvky, které jsou pfitomné po celém mésté, maji byt vizualné i svym
umisténi a usporadanim potlac¢ovany. Dominovat maji prvky vyjimeéné
a hodnotné, nikoli véci bézné a provozni.

® \/efejna prostranstvi by méla byt navrzena tak, aby dopravni a technické
prvky v ném nedominovaly, anebo aby jejich dominance byla kultivovanym
feSenim a usporadanim potlacena.

® U vSech staveb dbat na zasady tvorby uli¢ni fasady a parteru, protoze maji
uréujici vliv na podobu a kvalitu vefejnych prostranstvi.
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® Umélecké dilo neni dekoraci prostoru, ale spoluvytvafi tvar i charakter
prostranstvi. Na umisténi trvalych dél ma byt shoda odborné verejnosti.
Umistovani dél se fidi kompozi¢nimi principy, nikoli prlbéhem podzemnich
inZzenyrskych siti.

® Trvald umélecka dila musi navrhovat erudovani a zodpovédni odbornici.
Standardnim postupem pofizeni dila je vyhla§eni vytvarné soutéze zastiténé
odbornou nezavislou porotou. Zadani soutéze ma byt participovano s verej-
nosti (odbornou i laickou) a vysledky komunikovany vystavou.
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KONKRETNIi DOPORUCENI

® \/yznamnd mista jako namésti, parky, vyznamné urbanistické prostory
a okoli vyznamnych staveb maji byt feSeny koncep&né zodpovédnym od-
bornikem. Dil&i Upravy téchto mist nesmi narusit jejich celkovou hodnotu.

® \/ projektové dokumentaci béznych prostranstvi véetné ulic zakreslovat
dulezita mista. Témi jsou prostory pred vyznamnymi budovami, okoli umé-
leckych dél, pamétnich desek, kasen a fontan, prostory pred vstupy a vjez-
dy do budov, narozi a vyusténi pohledovych os, prostranstvi pod stromy.
Velikost téchto ploch ma byt odborné posouzena a prostranstvi adekvatné
upraveno. V téchto mistech neumistovat prostorové a vizualni bariéry, nees-
tetické prvky, jako je technické vybaveni (skfiné technické infrastruktury),
dopravni vybaveni (stozary), reklama, rusiva zelen, nadoby na odpad apod.

® \/efejné prostranstvi pfed vyznamnou budovou je nutné fesit ve vztahu
k jeji fasadé a proporcim.

e Zakladem dobrého pobytového mista je bezpedi, dobré usporadani, pre-
hlednost a pfijemné mikroklima.

® \/efejné prostranstvi je zavislé na kvalité usporadani a podobé svych hranic,
ty uréuji charakter prostranstuvi.

® Zasady pro fasadu, parter a oploceni:
1. Fasada, pfedzahradka a oploceni maji vytvaret pozitivni vztah mezi ulici
a domem, maiji kultivovat ulici a byt architektonicky fedeny (nevytvaret

slepé fasady a neprahledné ploty).

2. Budova se ¢elni stranou obraci do ulice a ma mit z ulice jasné rozezna-
telny vstup.
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3. Ziva &ast pradeli (obchodni vykladce, okna do pobytovych mistnosti,
vstupy, architektonické tvaroslovi) ma prevazovat nad technickym vyba-
venim (garaze, pfipojkové skfing, okna do mistnosti zazemi).

4. Komeréné feSeny parter ma umoznit kontakt interiéru a exteriéru prua-
hlednymi vyklady, reklama nema dominovat pruaceli.

5. Vy$ka a méfitko parteru ma odpovidat méfitku ulice
(vy8ka parteru by méla byt vy$si nez vyska bézného patra - napf. 1,5-2x).

6. Technické prvky maiji byt umistény skryté (napt. pfipojkové skfing).
7. Zasobovaci rampy umistovat do vnitrobloku.

® \/ nové navrzenych prostranstvich i pfi Upravach stavajicich vymezovat mis-
ta pro umisténi uméleckych dél. U vyznamnych mist v urbanistické struk-

tufe je nutnd spoluprace vytvarnika uz ve fazi kompozice prostoru, jelikoz
umisténi dila ovlivni umisténi ostatnich prvka v prostoru i pod zemi.
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Principy tvorby verejnych prostranstvi

5-ZELENA INFRASTRUKTURA

91 FUNKCE

5-1-1 PROSTOROTVORNA FUNKCE
5-1-2 MIKROKLIMATICKA A HYGIENICKA FUNKCE
5-1-3 BIOLOGICKA A PSYCHOLOGICKA FUNKCE

Zelen ve mésteé je po urbanistické strukture a budovach nejtrvanliveéjSim prvkem ve-
rejného prostranstvi. Vyrazné se podili na celkové podobé a charakteru mésta. Zelen
muze byt stavebnim kamenem urbanistické struktury ¢i jednotlivych mist, prestoze
ona sama mesto vytvofit nemuze. Tato jeji vlastnost by méla byt vyuzivana pfi tvorbé
novych vefejnych prostranstvi a chranéna v téch stavajicich.

Zelen ve mésté neroste bez radné péce. Pojem zeleri znamena Zivé rostliny, které
se v Case vyviji, rostou, méni svoji podobu, tvar i velikost. Nejde o vyrobky, které jen
starnou a je nutné je udrzovat, ale o zivé organismy, které se péstuiji.




5.1-1
PROSTOROTVORNA
FUNKCE

Zelen, zejména stromy, ma vyraznou prosto-
rotvornou funkci. V. mnoha pfipadech natolik
definuje misto, Ze se dostava i do mistnich
nazva (Pod kastany, Lesna, Kastanova).

KOORDINACE A KOMPLEXNI RESENI

V tradi¢ni urbanistické strukture kompakt-
niho mésta se zeleh uplatiiuje jako dil¢i
soudast prostor( ulic a namésti (pfedevsim
v podobé solitérnich stromu a stromofadi)
a predevsim jako soucast parkl a parkové
upravenych ploch. Modernisticky urbanis-
mus byl pfimo zaloZzen na konceptu prace
se zeleni a vytvareni krajiny vefejného
prostranstvi sidlist. Oba tyto koncepty je
dobré v misté jejich pouziti ctit, zachovavat
a rozvijet.

PRINCIPEM PRACE SE ZELENI VE MESTE JE:

® komponovat zelen spole¢né s urbanistic-
kou strukturou jiz ve fazi uzemniho planu
a urbanistickych studi;

® yyuzivat prostorotvorné schopnosti
strom;

® zajistit odbornikem zpracovany kvalitni
navrh vegetaénich uprav;

® yytvofit propojenou sit zelené ve mésté
v podobé navazujicich stromofadi v uli-
cich;

® omezit vyuzivani zelené jako prvku mas-
kujiciho nevzhledna mista;

® omezit tvorbu zbytkové zelené naryze
dopravni prostranstvi;

® v navrhu i pfi rekonstrukci prostran-
stvi upfednostnit zeleh pied dopravnim
feSenim a vedenim siti Tl a respektovat
kofenovy systém strom;

® yysadbu stromU provadét s ohledem
na jejich prostorové naroky a proménli-
vost v ¢ase, vysazovat stromy dosahujici
v dospélosti adekvatni velikost vzhledem
k okolnimu prostoru;

® pfitvorbé ploch zelené vyuzivat jiz exis-
tujici stromy;

® vylepsit stavajici podminky rlstu stromda,
rozSifovat nezpevnény a nepojizdény
prostor nad jejich kofenovym systémem;

® dbat na kontinuitu, vegetace ma jako zivy
organismus jinou dynamiku rozvoje a pfi
planovani je tfeba toto zohlednit (nena-

hrazovat strom, az kdyz pGvodni odumfe).

ra
Lo

ltl!ti

' 1118232222 18

t13tt1223118

llllttllllltll

® 8 8 2 8 " "R S8 8N 80N
e°0_ %°eg’
e ® "9, °
0. 08 00

ooooaaaooo;»-ol

501 Platan, ulice Benes$ova, Brno

Solitérni strom rozhodujicim zptisobem
utvarejici prostor na rozcesti pfed palacem
Morava.

502 Zelena sit ve mésté

Vysadbou stromoradi v ulicich Ize vytvorit
,mésto v zeleni“ i z kompaktniho mésta.
Pro nové navrzenou zastavbu by stromora-
di méla byt standardem.

Centralni vefejna prostranstvi, jako jsou
namésti a parky, jsou tak vzdjemné pro-
pojena prvky zelené (stromofradi, aleje),
které nabizeji stin a které vytvari zelenou
infrastrukturu mésta.

503 Zamecka zahrada, Jaromérice
nad Rokytnou

Zamecka zahrada je architekturou a urba-
nistickym prvkem sama o sobé. Vegetace
je v zahradé (spolu s drobnymi stavbami,
zpevnénymi plochami, uméleckymi dily
atd.) pouze nastrojem kompozice. Vibec
nezdlezi na jejich stylu. Kazda zamecka
zahrada nebo park obsahuje prahled

na zamek a pobytova mista na cesté.
Vegetace je soucasti architektury. To jsou

principy, které Ize pouzit kdekoli, ve mésté,

na vesnici nebo v krajiné. Lze je dokonce
aplikovat v jakémkoli méfitku.

Parky a zahrady tohoto typu jsou velmi
nékladné na udrzbu, ale jsou velice krasné
a hojné navstévované.
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5.1-2
MIKROKLIMATICKA
A HYGIENICKA
FUNKCE

Zelené plochy, vodni plochy a stromy

v ulicich maji jedineé&nou schopnost

ovlivnit mikroklima verejnych prostranstvi,

a tedy Zivotniho prostfedi lidi ve mésté. Ve
vegetaénim obdobi stromy poskytuji stin

a brani prehfivani ploch, vyparem vody z lis-
tové plochy zvyS$uji vihkost vzduchu, a tak
tlumi teplotni vykyvy prostredi. V zimnich
mésicich zpomaluji proudéni vzduchu, a tim
omezuji nadmérné ochlazovani.

Vegetace se vyznamnym zpUsobem rovnéz
podili na celkové hygiené méstského
prostredi. Nejen produkci kysliku, ale

i vdzanim prachovych ¢astic, jiz zminénym
zvlhéovanim vzduchu, schopnosti ¢aste¢né
odbouravat nebezpecéné vyfukové zplodiny
a omezovat hladinu hluku. Nékteré druhy
rostlin maji diky tékavym aromatickym
latkam, které odparuji do okoli, schopnost
odpuzovat hmyz a dezinfikovat vzduch.

Na druhou stranu mohou byt stromy zdro-
jem alergenu. Pyl, prachové Castice, které
se mohou uvolfiovat v suchém a vétrném
pocasi, a nékdy az agresivni aromatické
latky mohou byt problémem pro mnoho
obyvatel. Vzdy vsak jde o nékolik dnd,
maximalné tydna, a vy$e zminéné benefity
vzdy pfevazi tato negativa. Vzrostlé stromy
mohou negativné ovlivnit svételné poméry
v pfilehlych budovach, coz ovliviuje hy-
gienické predpisy, proto je nutné kazdy
pfipad posuzovat individualné a s pomoci
specialista.

OPATRENI KE ZMIRNENi DOPADU
KLIMATICKYCH ZMEN

Z téchto dlvodu predstavuje zelen, ale
zejména vrostlé stromy v ulicich, zakladni
nastroj k realizaci opatfeni pro zmirnéni
dopadu klimatickych zmén, pfedevsim

k snizeni letnich teplot v ulicich mésta (ty
jsou v praméru o 4-5 °C vys$si nez v jeho
okrajovych &astech).

Propojenim vysadby zelené se systémem
hospodareni s de§tovou vodou navic do-
cilime lepsich podminek pro rist stroma

i uc¢innéjsiho snizeni teplotnich vykyvd,
¢istSiho vzduchu a soucasné zvySeni atrak-
tivnosti méstského prostredi. Jde o nastroj
sice nakladny, ale rozhodné vice Setrny

k Zivotnimu prostfedi nez masivni pouzivani
klimatiza¢nich jednotek, ke kterému docha-
zi v nékterych regionech jizni Evropy.

504  Barcelona, Spanélsko

Typicka ulice ve $panélské Barceloné se
vzrostlymi stromy, pfizplsobena na mistni
stfedomorské klima.

V nasich podminkach bychom zpravidla
fekli, Zze ulice je prili§ uzka na oboustran-
né stromoradi. Pokud bychom uz stromy
vysadili, volili bychom kultivary mensiho
vzrlstu, které by vSak z hlediska zastinéni
pfili§ nepomohly.

MuUzeme si fict, Ze jde opravdu o ,jiny

kraj’, ale také si mizeme fict, Ze podobné
pocasi nads v budoucnu, alespon pres léto,
Ceka.

Zakladnim pozadavkem pro docileni tohoto
charakteru stromoradi je zalozeni koruny
ve vy$ce 4,5 - 6 m, tedy ve vy$ce méstské-
ho parteru. Prostor pod stromy zlstava
prehledny, stromy svymi korunami zastifuji
velkoryse dimenzovany prostor.

505 Schéma zakladnich funkci
méstské zelené

- ochlazovani okolniho prostredi stinénim
a vyparem vody z listd

- ochrana pfed povétrnostnimi vlivy
- ochlazovani proudénim vzduchu

- pohlcovani $kodlivych zplodin

- vytvareni kysliku

- zajistovani Utocisté pro zivocichy
- pozitivni plsobeni na zZivot ¢lovéka

Péstovani stromd v méstském prostredi je

velmi obtizné. Nedostatek vody a vzduchu
v kofenovém prostoru stromd jsou hlavnim
limitujicim faktorem. Destova voda je totiz
primarné odvadéna do kanalizace a pUdni
profil byva zhutnény z dlvodu konstrukce
zpevnénych ploch. Budeme-li chtit udrzet
nase mésto zelené, budeme muset zménit
zazitou praxi hospodareni s destovymi vo-
dami a technologii zakladani zpevnénych

ploch v mistech vysadby stroma.

506 Park Pod Plachtami, Brno

Propojeni systému zelené a hospodareni
s de§tovou vodou neni jen racionalnim
krokem. S citlivym pfistupem vznikla
plnohodnotnd parkova plocha s velkym
biologickym a rekreaénim potencialem,
ktera vyrazné zvysuje kvalitu bydleni.



5.1-3

BIOLOGICKA

A PSYCHOLOGICKA
FUNKCE

Méstska zelen je vnimana jako plocha umé-
le vytvorend ¢lovékem a naprosto zavisla
na jeho péci. Ve skute¢nosti se v8ak jedna
o velice pestrou mozaiku mist pro razné
formy Zivota. Od Zelezni¢niho naspu &i
extenzivni stfes$ni zahrady az po intenzivni,
herbicidy o$etfovany travnik. Cim pestiejsi
je tato mozaika, tim vice rlznych druhu
organismU v ni muze zit, rostlin i zivo¢icha.
A velka pestrost ¢i biodiverzita je v kone¢-
ném dlsledku prospésna i lidem.

D4 se oCekavat, ze s postupnym bohatnutim
spoleénosti a posunem od zabezpedovani
pouze zakladnich Zivotnich potfeb k feSeni
$irsiho okruhu témat dojde ke zdlraznéni
psychologického plsobeni zelené na ¢lo-
véka.

Zelen obecné v8ak neni automaticky po-
zitivnim prvkem ve vefejném prostranstvi.
Aby byla pozitivné vnimanou soucasti
vefejného prostoru, musi byt koncepéné
navrhnuta a spravné zaloZena a péstovana.
VZdy v kontextu s mistem. Biodiverzita
totiZz neni automaticky i estetickou hod-
notou. Neseéeny luéni travnik nemusi byt
adekvatni souéasti intenzivné vyuzivaného
parku v centru mésta. Stejné tak je tfeba
pfistupovat i k péci o vegetaci. Jen rostliny,
které jsou v dobré zdravotni kondici a jsou
provozné bezpeéné, mohou byt pfinosem
do verejného prostoru.

Pfimo plytvanim prostorem a finan&nimi
prostredky jsou ,zbytkové zelené plochy*
mezi komunikacemi. Bohuzel vznikaji na
zadkladé mylné uvahy a projekéniho klisé,
ze v8echny plochy, které zbyly po vzniku
cestni sité, jsou ,ozelenitelné”. Neni to

tak. Z hlediska zahradnickych postupt

a technologii to prosté nelze. Vznikaji tak
nevzhledné a nefunkéni plochy, které jsou
navic velmi finanéné naro¢né na naslednou
péci.

Pro pozitivni vnimani zelené
musi byt plochy zelené ade-
kvatné upravené a dreviny
provozné bezpecné.

Nevhodné navrzend zelerh mlze vést ke
vzniku provozné i pocitové nebezpeénych

mist. VZdy je nutné uvédomit si kontext
mista a provozni vztahy.

507 Zvirata ve mésté

Mnohdy je prochazka parkem jedinou
moznosti kontaktu méstského ¢lovéka

s Zivou pfirodou. Zelen by méla svoji pod-
statou i vychovavat a tfibit vkus. Clovéku
zeleri dava $anci vnimat roéni obdobi

v $kale barevnych zmén, slyset zpév ptakd
nebo citit vani kvéta.

Podstatna je i vazba jednotlivych prvkd
zelené na ostatni zivé organismy. Trav-
niky, kefe i stromy jsou uto¢istém velké
$kaly Zivocichd, kterym poskytuji ukryt

i obzZivu.

508 Ulice Uzka, Brno

Porost mezi komunikacemi v tomto pfipa-
dé nelze nazvat travnikem, a uz vibec ho
nelze povazovat za vhodnou formu vegeta-
ce v tomto misté. Totéz plati i o skupinach
keft podél obchodniho domu Tesco.

Uginek tohoto prostoru na psychiku
¢lovéka je negativni. Hluk, prach, chaos,
nebezpedi, zapach, vedro. Re$eni nabizeji
pravé stromy, které umi prostor roz¢lenit
do mensich celk(, a tim zlepS$it orientaci

a pocit bezpeci, umi zlepsit klima a dat
vzniknout pobytovym mistiim.

Osazenim stfedniho zeleného péasu stromy
opticky rozpulime ulici, takzZe pfi ¢ekani
na autobus nebudeme vnimat provoz na
druhé pllce a prostor se tak stane pre-
hlednéjsi. Stromy na zastavce poskytnou
stin v 1été a ochranu proti studenému vétru
v zimé. Pobytové vlastnosti mista je tfeba
posilovat. Neni mozné realizovat zastie-
Senou zastavku pro pét osob, kdyz zde
bézné ¢eka dvacet lidi.

509 Ulice Kounicova, Brno

Kveteni nékterych druhl stromd muze byt
natolik intenzivnim podnétem, Ze prfechazi
do symbolické roviny. Jako tato sakura,
jejiz kvéty jsou pro Japonce symbolem
jara.
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Principy tvorby verejnych prostranstvi

5-ZELENA INFRASTRUKTURA

°-2 TYPOLOGIE

-1 PRVKY ZELENE
.2 ZELEN MENSICH MIST

o o1 Oo1 O O

2
2
-2-3 ZELEN PARKU A ZAHRAD
2
2

.5 ZELEN PRIMESTSKA

.4 ZELEN SIDLISTNI, VNITROBLOKY

Pojem zelen je definovan normou jako ,soubor tvoreny zivymi a nezivymi prvky zele-
né, zameérne zalozenymi nebo spontanné vzniklymi, o které je peCovano sadovnicko
krajinarskymi metodami, vyjimec&né ji mlze tvorit i jen jeden vegetacni prvek”,

Termin ,zelen” tedy popisuje jak jednotlivou Zivou rostlinu (strom, kef, bylinu), tak
i soubor téchto rostlin v uréité plose, véetné nezivych a dopliujicich prvku (park).
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5-2-1
PRVKY ZELENE

Prvky zelené nebo vystiznéji vegetaéni
prvky jsou zakladnimi prostorotvornymi
slozkami zelené sidla nebo krajinné zelené.
MUze se jednat o jednotlivou rostlinu (dfe-
vinu nebo bylinu) nebo jejich skupiny. Vege-
taéni prvek je tedy uré¢en svym vzhledem,
prostorovym uspofradanim a zptsobem
péstovani. Podle toho rozeznavame prvky
jednoduché, které jsou tvofeny vzdy jen
jednou rostlinou (napf. solitérni strom &i
kef), nebo sloZené, které tvofi vice rostlin
stejného typu (napf. zahon trvalek ¢&i let-
ni¢ek, travnik, skupina kefd a stromoradi).
Toto &lenéni je velice u¢elné, protoze kromé
prostorového usporadani uréuje i zpusob
pouziti rostlin a péci o né.

DREVITE VEGETACNI PRVKY

e Solitérni strom

Jde o izolovany strom, ktery prostoru kolem
sebe dominuje a spoluvytvafi jej. Je to
samostatny kompozi¢ni prvek bez vazeb na
okolni stromy. Solitérni strom musi byt vzdy
bezvadny a pohledové atraktivni ze v8ech
stran. Nikdy by nemél byt vybiran nahodile,
ale naopak s pfesnym zamérem pUsobeni

v prostoru a jeho utvafenim. Jeho habitus
by mél reagovat na okolni prostorovou kom-
pozici. Teprve potom solitérni strom vytvari
identitu mista s historickym presahem.

® Stromoradi

Stromy, které jsou vybrané, vysazené a ci-
lené péstované jako liniovy prvek, nazyva-
me stromoradim. Kompozi¢nimi parametry,
které uréuji vznik stromoradi, jsou opa-
kovani, rytmus a odstup. Neni zde vibec
7Zadné misto pro jakoukoliv nahodilost nebo
nepravidelnost. V pfipadé, ze stromoradi le-
muje cestu spojujici dvé mista v kompozici
prostoru, mluvime o aleji. Ty pak mohou byt
jednostranné nebo oboustranné, jednofadé
¢i vicerfadé. Stromoradi jsou velice dulezitou
soucgasti uli¢niho parteru, a proto by k nim
mélo byt takto pfistupovano. V mnoha pfi-
padech jsou stromoradi nebo tfeba jen druh
stromu pouzitého ve stromoradi uréujicim
prvkem celého sidla v §iréim kontextu. Cim
by byla Pafiz bez platanovych aleji nebo
Bratislava bez bfestovce zapadniho?

® Skupina stromu

Dva a vice strom(, které mezi sebou maji
zfetelny prostorovy vztah, tvofi skupinu
stromU. Jejich koruny se mohou vzajemné
dotykat nebo mulze byt skupina rozvolnéna.
Skupina muze byt vysazend v pravidelném
rastru nebo je jeji struktura volna. Tyto prin-
cipy umoznuji nes¢etné kombinace a zpl-
soby utvareni prostoru. Pokud je jedincl
velké mnozstvi, zaujimaji velkou plochu

510 Jakubské namésti, Brno

Vyznamny strom vybizejici k pobyto-

vym aktivitdm. Na namésti je vyraznym
orientaénim bodem a pobytovym mistem
(v tomto pfipadé véak nezanedbatelnou roli
hraji i okolni pohostinska zafizeni).

511 Ulice Jostova, Brno

Dobry priklad prace s klasickymi prvky
zelené v modernim mésté. Alej zdlraznuje
dllezitost ulice a vytvari pobytova mista.

512 Namésti SNP, Bratislava,
Slovensko

Stromy na namésti jsou prostifedkem pro
vytvoreni pobytovych mist.
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a existuji zde konkurenéni nebo podplrné
biologické vztahy, mluvime o porostu.

® Kere a skupiny kefu

Dreviny, které netvofi jeden nebo vice
dominantnich kmenu, oznaéujeme jako
kefe. Zpravidla nedosahuji velikosti stromu.
Pro svlj charakteristicky habitus a velikost
prostor predevsim vymezuji a déli. Jejich
pouziti by mélo byt proto velice uvazené
ve vztahu k prostupnosti a pfehlednosti
prostoru. V nékterych pfipadech je jejich
pouziti, resp. dosazitelnad vy$ka omezena
legislativou (rozhledové trojuhelniky).

® Popinavé dreviny

Zahrnuje drevité liany péstované s pomoci
konstrukce, ktera maze byt jak vertikalni
(fasada, plot), tak horizontalni (pergola). Je-
jich pouziti je velice specifické. V nékterych
pfipadech mulze byt jedinou slozkou vege-
tace v prostorech, které z néjakych divodu
neumoziuji pouziti jinych vegetaénich prv-
k. ZpUsob, jak se razné druhy popinavych
dfevin ke konstrukci pfichytavaji, jejich
rlznost habitl a barev zahrnuje Sirokou
§kalu moznosti, jak s nimi pracovat.

® Tvarované vegetacni prvky

Sem fadime stromy a kefe, kterym pravidel-
nym fezem uréujeme pozadovany tvar. Mezi
typické zastupce této skupiny patfi stfihané
zivé ploty. Ale patfi sem i pravidelné stfiha-
né boskety, stény a broderie historickych
zahrad. Samostatnym zanrem tvarovanych
vegetacnich prvkul je ars topiarium neboli
topiary - tvorba soch tvarovanim rostlin.
Tyto prvky jsou velice naro¢né na péci

a odbornost, se kterou je tato péce prova-
déna.

BYLINNE VEGETACNI PRVKY

® | etnickovy zahon

Tato forma, povazovana za vrchol zahradnic-
kého uméni, se pIné rozvinula v 19. stoleti

a svij vrchol zaznamenala v dobé prvni
republiky. Klasicky pojatd kombinace vysad-
by v Iété pusobicich letni¢ek s naslednou
vysadbou podzimniho a jarniho aspektu
dvouletek a cibulovin miva bud' paletové
(rabatové) schéma, ve kterém se st¥idaji
plochy stejnych druhl, nebo pravidelné
formalni usporadani. Moderni interpretace
pracuji se smési barev, textur a vySek bez
pfedem daného osazovaciho planu. Vzdy
v8ak v jednoletém cyklu, zahony je nutné
kazdy rok zakladat znovu (tradiéné vy-
sadbou predpéstovanych rostlin, moderné
i vysevem smési semen). Kvétinovy dekor
byl nezbytnou souéasti v§ech vyznamnych
vefejnych ploch. Velkd vizudlni atraktivita
tohoto vegetacniho prvku je ale spojena

s velkou finanéni a profesni naro¢nosti na
zaloZeni a pééi. Tento prvek by proto mél
byt uzivan uvazlivé vzdy v kontextu mista
a jeho vyznamu.

513 Park Luzanky, Brno, skupina
kefu

Kefové patro zde vhodnym zpUsobem
prostor &leni, aniz by vzniklo pocitové ne-
bezpeéné prostredi. Kveteni spojené nékdy
i s vyraznym Cichovym vjemem prinasi
vitany dynamicky aspekt.

514 Denisovy sady, Brno, popinava
zelen

515 Park Humboldthain, Berlin,
Némecko

Popinava zeleri muize tvofit také pomysinou
stfechu kryté cesty. Poskytuje stin a zaro-
ven chrani pred nepfizni pocasi.

514 ‘ 515

516 Slovanské namésti, Brno, zivy
plot na namésti

Toto ndmésti je naprosto jedine¢nym pro-
storem. Po obvodu jej lemuje komunikace
s aleji, tu pak od prostoru parku oddéluje
zivy plot, ktery izoluje navstévniky od
dopravniho ruchu a umoznuje jim klidné
traveni volného ¢asu s vyhledem na cen-
tralni volnou travnatou plochu, do korun
stromU a na esteticky hodnotné fasady
okolnich budow.



® Trvalkovy zahon

Na rozdil od letni¢kového nebo dvoulet-
kového zahonu tato forma pracuje s vice-
letymi rostlinami - trvalkami s doplnénim
cibulovin. Zahony jsou tedy zakladany

s vyhledem, Ze zde budou dalSich osm az
patnact let. Klasicky trvalkovy zahon ma
formu rabata - kompozice ploch rostlin
stejného druhu. Moderni interpretace opét
pracuji s rznymi alternativnimi pristupy:
od jednoduchych trvalkovych smési az po
velice sofistikovana schémata, ktera pracuiji
s poznatky populacni ekologie a dynamiky
rozvoje prirodnich spolec¢enstev rostlin.
Skala vyrazovych moznosti je obrovska

a zahrnuje barvu, textury, struktury a ¢a-
sovou dynamiku a s tim souvisi i pusobeni
tohoto prvku ve verejném prostoru. Mize
to byt jen dekor, koberec. Ale rovnéz mulze
byt centrem daleko rozsahlejsi kompozice,
které dominuje. V narocich na pfirodni pod-
minky je trvalkovy zahon velice plasticky
vegetaéni prvek vhodny pro hospodareni
s deStovou vodou.

® Travnik

Pravidelné udrzované rostlinné spole¢en-
stvo trav oznacujeme jako travnik. Podle
zpUsobu jeho uziti a pé¢e o néj déle rozlisu-
jeme okrasny parterovy travnik, rekreaéni
parkovy travnik, zatézovy sportovni travnik
nebo extenzivni krajinny travnik (dle CSN
83 9031). MoZnosti uziti a dal§iho &lenéni
tohoto vegetaéniho prvku je ovSem daleko
vice. Travnik je ve vefejném prostoru ve-
lice dllezity prvek, ktery vytvari zakladni
uroven - podklad, na kterém se pak uplat-
fuji dal$i prostorotvorné prvky. Aby tuto
Ulohu ale plinil, je nezbytné, aby byl uzivan
spravné, vzdy v kontextu mista a pfirodnich
podminek, a také o néj musi byt nalezité
pecovano. Zaplevelena skomirajici spo-
le¢enstva v délicich pasech komunikaci
nelze povazovat za travnik. Travnik je tedy
vegetacni prvek pomérné narocny, zejména
na prostor, na mnozstvi dostupné vody

a odbornou pééi. Sitka travniku v pasu by
neméla byt mensi nez 1,5 m, v objektech
hospodareni s de$tovou vodou by Sitka
méla byt alespori 3 m.

V pfipadé planovaného zatizeni souvislych
travnatych ploch je vhodné pouziti tzv.
§térkového travniku, ktery zachovava vsa-
kovaci schopnosti nezpevnéného povrchu
a zaroven umoziuje pojezd vozidly. Takovy
travnik je zaloZzen na $térkové vrstvé o moc-
nosti 20 az 30 cm, jejiz meziprostory jsou
vyplnény zeminou.

517 Hestercombe House, Somerset,
Velka Britanie

Ornamentalni letni¢kovy zahon je neod-
délitelnou soucasti tohoto edwardianského
sidla a jednozna¢né uréuje charakter

a vyznam parteru.

518 Wisley, Surrey, Velka Britanie

Trvalkové rabato v zahradé Kralovské za-
hradnické spole¢nosti reprezentuje jeden
z nejnaro¢néjsich vegetacnich prvkd, jak
na tvorbu, tak na péci o néj. Esteticka
uroven takového prostoru je ovéem bez
debat.

519 Valtice, namésti

Témér dokonald ukazka parterového
pobytového travniku. Jeho esteticky efekt
a rekreacni potencial je nesporny. Jde v§ak
o jeden z nejnaro¢néjsich, a tedy i nejna-
kladnéjsich vegetacnich prvkd vibec. Mél
by byt proto pouzivan vyjimeéné a s roz-
vahou.
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5-ZELENA INFRASTRUKTURA

® Bylinna spolecenstva

Tento vegetacéni prvek predstavuje prechod
mezi trvalkovym zahonem a krajinnym
travnikem. Pocitdme sem extenzivni spole-
¢enstva stfes$nich zahrad, podrosty skupin
stromU nebo porostl v parcich a lesich,
doprovodna spole¢enstva vodnich tokl

a ploch, vegeta¢né upravené tramvajové
pasy a dalsi. Vzdy se v$ak jedna o vegetacéni
prvek, ktery vyuziva byliny, tedy nedrev-
natici rostliny. Stejné jako trvalkové zahony
a travniky je i tento prvek vhodny pro hos-
podareni s deStovou vodou.

® Rostliny v nadobach

Samostatny vegetacni prvek, bylinny i die-
vinny, péstovany v nddobé muize mit mnoho
podob i zpUsobu vyuziti. Truhliky, Zardiniéry
i velké kontejnery pro péstovani drevin v§ak
spojuje skutecnost, Ze rostliny maji ome-
zeny vyuzitelny prostor pro rust kofenové
soustavy, jsou zcela zavislé na pravidelné
péci, zejména v podobé zavlahy. Nabizi
v8ak moznost uplatnéni vegetace v mistech,
ktera jsou jinak pro pouziti standardnich
vegetacnich prvkd nevhodna. Bud' z pro-
storovych duvodd, nebo nedostate¢nych
podminek pro zivot rostlin. Jejich pouziti

ve vefejném prostoru by mélo byt peclivé
uvazené a prednost by mély mit vegetacni
prvky rostouci v rostlém terénu.

5.2-2
ZELEN MENSICH
MIST

VEREJNE PRISTUPNE A POHLEDOVE
EXPONOVANE ZELENE STRECHY

Pod nemalym mnoZstvim namésti i park

v zahranic¢i do$lo v nedavné dobé k vy-
budovani podzemnich garazi. Vefejna pro-
stranstvi se tak v podstaté ocitla na stfeSe
budovy. Na takto upravenych prostranstvich
jsou Casto vysazeny stromy do pfedem
pfipravenych mist, ktera jsou dostate¢né
dimenzovana a spravovana. Stromy tak
rostou ve velkych betonovych nadobach se
zabudovanou zavlahou.

Skromnéjsim fe$enim je tradi¢ni zelena
stfecha. Dle moznosti Ize zvolit intenzivni
stfechu s travami, kefi &i stromy, nebo ex-
tenzivni stfechu se suchomilnymi rostlinami.

Intenzivni zelené stfechy jsou tvorené trav-
nikem, kefi, bylinami a stromy. Maji vysokou
schopnost zadrzovani deStovych vod,

coz je obzvlast vyhodné v letnim obdobi

=y,
}._.;_ /|

s

520 Ulice 28. fijna, Ostrava

Extenzivni tramvajovy pds, osdzeny smési
rozchodnikd, patfi mezi bylinna spolec¢en-
stva. Na rozdil od zatravnéného kolejisté
nevyzaduje tento vegetacni prvek tolik
péce. | pres rozlehlost je esteticky pfinos
nesporny. Mirné také zlepsuje mikroklima-
tické charakeristiky okoli.

521 Mechovy strom

Je velkou otazkou, zda se toto feseni
opravdu vyplati a je funkéni. Pokud by se
cena za jeden mechovy strom rovnala na-
kladdim na vysadbu nékolika stroma, radéji
bychom volili stromy.

Diskutabilni je i design.
522 Betonovy kvétina¢

Casté Fe$eni mobilni zelené.
Takto prosim ne!
Radéji vysad'te strom.

521 ‘ 522

523 Ulice Kopeéna, Brno, intenzivni
zelena stfecha

Intenzivni zelena stfecha v tomto pfipa-
dé umoznujé rozsifit vyuzitelny obytny
prostor. Navic prinasi benefity v podobé
hospodareni s de§tovou vodou a pfiznivé
ovliviiuje mistni mikroklima.



a v centru mésta, zaroven maji izolac¢ni
vlastnosti a ochranuji hydroizolaci. Pro
jejich realizaci je nutna staticky dostatec¢né
unosna konstrukce stfechy.

Extenzivni zelené stfechy (stfesni zahrady)
jsou zpravidla tvofené pouze suchomilnymi
rostlinami a mechy. Velkou vyhodou exten-
zivnich stfech je jejich zvukové a tepelné
izolaéni vlastnost, snizeni odtoku srazko-
vych vod a ochrana hydroizolace. Vyzaduji
minimalni udrzbu, bez poskozeni preko-
navaji obdobi sucha, pfi desti pak snadno
zregeneruiji.

Zelené stfechy zachycuiji
prach, omezuji prehrivani
meésta, zadrzuji deStové vody,
poskytuji pobytové prostredi
pro obyvatele a zlepSuji
vzhled stfesni krajiny mésta.

Pfitomnost rozsahem mensich, ale kvalitné
komponovanych mist pfinasi do mésta
vefejnd prostranstvi riznych méfitek. To
vyrazné roz$ifuje moznosti vnimat a uzivat
méstska verejna prostranstvi. Na mensim
prostoru mize existovat nékolik charakte-
rem zcela odli$nych mist.

PREDPROSTORY BUDOV

Zelen predprostor( budov je vzdy kompo-
novana ve vztahu k budovam a vytvafi tak
jedine¢nou kompozici vlastniho charakteru
a méfitka. Jejim ukolem je posilit estetickou
stranku priaceli nebo celé budovy a soucas-
né vytvofit pfijemné a reprezentativni misto
pred vstupem.

Pfedprostory budov tvofri s bu-
dovami komponovanou sku-
pinu. Posiluje se jak vyznam
budovy, tak i vyznam zelené
pred ni.

DROBNA MiSTA

Zejména v mistech, kde chybi vétsi souvislé
plochy zelenég, je vhodné vytvaret mensi
pobytova mista. Postaci k tomu jeden

nebo mald skupinka stroml a samoziejmé
mobiliar.

PREDZAHRADKY

Predzahradka je soucasti fasady domu. Musi
byt pésténa, dotvaret architekturu fasady

a podporovat estetické rfeseni vstupu.

524 Mahenovo divadlo,
Malinovského namésti, Brno

Predprostor divadla tvofi vhodné zvolena
vysadba, kterd postupné navadi divaka
dovnitf. Je spi§ okrasnym nez pobytovym
mistem, které dodava divadlu na dllezi-
tosti.

525 Ulice Jamborova, Brno

Misto travnikovych past podél komunikace

se ¢im dal ¢astéji vyuziva vysadba kombi-
naci trvalek, které kvetou v rdznou dobu,
aby byl zahon neustale atraktivni.

Dle mistnich podminek se musi dbat na
pfi¢nou prostupnost pasu. Vhodné je cca
po 10 metrech umoznit prichod preruse-
nim pasu.

526 Ulice Vyhon, Brno

Zbytkova zatravnéna plocha nema jinou
funkci nez pro venceni psu. Toto neni
travnik.

5-ZELENA INFRASTRUKTURA
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5-ZELENA INFRASTRUKTURA

Technické prvky jako nddoby na odpad

a pripojkové skiiné musi byt umistény
skryté. Vegetace v pfedzahradce pozitivné
ovliviiuje mikroklima jak v domé, tak i na
vefejném prostranstvi. Musi byt pésténa

a nesmi omezovat prichozi prostor chod-
niku.

PRESTUPNI UZLY

Také mista prestupnich uzll jsou pobytova
mista. | ta by méla byt feSena primarné
urbanistickymi a architektonickymi pro-
stfedky véetné vysadby stromu. | kdyz jsou
soucasti dopravnich staveb, neméli by je
navrhovat pouze dopravni specialisté.

ZELENE PASY

Zelenymi pasy v ulicich jsou mysleny pro-
story mezi chodnikem a komunikaci, které
jsou obvykle jedinym mistem pro vysadbu
stromd, kerd, bylin ¢i zatravnéni. Tato mista
jsou navic vhodna pro umisténi objektt
hospodareni s de§tovou vodou.

Zelené nezpevnéné pasy jsou
primarné uréeny k zakladani
zeleng, a nikoli k umistovani
inZenyrskych siti.

Podle koncepéniho architektonického na-
vrhu, zohlednujiciho rtizné faktory, mohou
mit zelené pasy rlznou podobu. Typicka je
vysadba stromoradi, doplnénd o rlzné fese-
né zelené i dlazdéné plochy.

Zeleny pas je prostor umoznu-
jici aplikaci systému hospoda-
Feni s deStovou vodou.

Vzdy by v8ak méla byt umoznéna pfi¢na
prostupnost ulice, a tedy i pasu. Pas osa-
zeny zeleni by mél byt pfi¢né propojen
zpevnénymi naslapy. Vzdalenost téchto
prichodd by neméla prekrocit cca 10 m.

U podélného parkovaciho stani je vhodné
do pasu zelené navrhnout pridlazbu v S§ifi
cca 30 cm, aby pfi vystupovani z auta
nebyla poskozena zatravnéna ¢&i jinak
osazena plocha. Charakter pridlazby a jeji
konstrukéni vrstvy musi respektovat stava-
jici stromy a jejich kofenovy systém (napf.
zatraviiovaci rosty, vynechani konstrukéni
vrstvy, vynechani ptidlazby v okoli stromu).

TRAMVAJOVE PASY

Jako doplikova zelen je vyuzivan zeleny
tramvajovy pas, ktery ma pozitivni vliv na
snizeni pfehfivani mésta, zadrzovani prachu
a deStovych vod, snizeni hluku.

527 Palachovo namésti, Brno

Administrativni centrum je ve svém nitru
doplInéno o relaxaéni zénu s vodni plochou
s doprovodnou vegetaci, trvalkovymi zaho-
ny, travniky a vzrostlymi stromy.

528 KFiZovatka Pofié¢i - KfiZzova, Brno

Zelend plocha pred vysokou $kolou pred-
stavuje obrovsky potencial pro vytvoreni
pobytového a krasného mista.

Zasadni je pracovat s témito misty jako

s malymi parky nebo zahradami a vénovat
jim velkou péci. Nejsou to mista pro vedeni
inZenyrskych siti, zafizeni technické infra-
struktury ani pro nadoby na odpad.
Dulezité je kompozi¢né propojit tento par-
¢ik s budovou $koly, a hlavné s jejim vstu-
pem. Dal$i propojeni musi byt k pfechodu
na kfizovatce, aby par¢ik nepredstavoval
zbyte€nou bariéru a nemusel se obchazet.
Uvnitf parku musi byt vytvoreno pobyto-
vé misto se v8im v8udy, aby zelen nebyla
pouze esteticka zélezitost.

529 Ulice Helceletova, Brno

Priklad predzahradky, ktera zatraktivriuje
predprostor domu i prostor ulice. Material
podezdivky je totozny se zidkou plotu.



5.2-3
ZELEN PARKU
A ZAHRAD

PARK

Park je normou definovan jako objekt
zelené ztvarnény do charakteristického
kompozi¢niho celku o vyméfe nad 0,5 ha
v minimalni $ifce 25 m. Objektem zelené je
minén prostorové vymezeny Utvar tvofeny

jednim nebo vice prvky zelené.

Parkem je tedy mySlena jak vegetace,

tj. stromy, travniky, kere, tak i vodni prvky

a veskeré dalsi vybaveni jako stavby, cesty,
mobilial, osvétleni atd. V§echny prvky
prochazejici parkem musi respektovat kom-
pozici parku. ZaloZeni i rekonstrukce parku
je vysoce odbornym a koncep&nim ukolem
vyZzadujicim znalost mnoha obor.

Hlavni funkce parku je pobytova a rekreac¢-
ni, slouzi k relaxaci, hram, setkanim, ke spo-
le¢enskym, kulturnim a sportovnim akcim.
Soucasti parku jsou doplrikové prvky jako
htisté, kavarny, vodni prvky, naué¢né stezky,
grilovaci mista atd. pro letni i zimni aktivity.
Atrakce by nemély prehlusit relaxaéni
funkci parku. Rovnéz zanaseni funkci, které
z podstaty patfi na jina mista (trhy, daste
hudebni produkce apod.), je nié&i.

Svym charakterem muze mit hodnotu kul-
turné historickou ¢&i biologickou. Z hlediska
mésta jako celku se jedna o nenahraditel-
nou zelen, kterd vyrazné zlepSuje méstské
mikroklima a ochlazuje mésto. V ramci
koncepce parku by mélo byt fe$eno i hos-
podareni s de$tovymi vodami ze zpevné-
nych ploch parku, pfipadné ze sousednich
zpevnénych ploch.

Pri rekonstrukci parku nesmi dojit k vy-
raznému snizeni rozlohy zelenych ploch
vegetace a navyS$eni ploch zpevnénych.
U parkl novych je potifeba zpevnéné plo-
chy pouzivat s rozmyslem a neduplikovat
funkce okolnich prostranstvi.

PARKOVE NAMESTI
Nameésti s vyraznym podilem vegetaénich
prvka.

ZAHRADY

Z hlediska tvorby verejnych prostranstvi je
zahrada dilo krajinarské architektury, jehoz
uréujicim znakem je uzavienost. Zcela
typickeé jsou klasterni, nemocnic¢ni a zasobni
zahrady. Botanicka a zoologicka zahrada je
jiz velice specializovany prostor. Zelinarské,
kvétinarské a ovocnaiské zahrady a sady
nebyvaly soucéasti sidla a patfi do pfimést-
ské nebo krajinné zelené.

530 Denisovy sady, Brno

Park v historickém centru mésta s klido-
vou zénou tvofenou mlatovym povrchem
se zelenym ostrlvkem, popinavou a také
vzrostlou zeleni umoziiuje traveni volného
&asu v klidném zékouti, dopInéném vyhle-
dy na mésto.

531 Slovanské namésti, Brno

Parkové namésti s obvodovou aleji vytvari
prostor odstinény zeleni od dopravy. Uvnitf
namésti je jakoby jiny svét nez venku.

532 Park Hvézdiéka, ulice Hvézdova,
Brno

Park vyrazné rozsifuje pobytové moznosti
v lokalité, kvali umisténi ve vnitrobloku
bez jasného prostorového vymezeni viak
pUsobi bezbieze a provizorné, k tomu ne-
pfispiva ani forma a umisténi budovy.
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5.2-4
ZELEN SIDLISTNI,
VNITROBLOKY

ZELEN SIDLISTNi

Zeleh na sidlistich je souéasti koncepce
mésta v zeleni, kde jsou budovy volné roze-
sety v parkové upravené plose.

Charakter této vysadby osciluje od vyrazné
dominantni plochy parku (Lesna) po plochy
malé a plochy spiSe neuréitého charakteru.

Castou situaci v sidlisti je husta sit chodnik
a komunikaci a pfili§ malé plochy zelené,
které maji daleko do vytvofeni kvalitniho
parku a rozpadaji se do malych zbytkovych
ploch (Stary Liskovec).

Verejna prostranstvi na
sidlistich je nutné vytvaret

a upravovat hlavné za po-
moci zelené. Tak lze vytvorit
hierarchii vefejnych prostran-
stvi sidlist, vytvorit jedine¢na

mista a posilit stavajici dulezita

prostranstvi.

Je nutné iniciovat a podporovat vytvareni
mist, kterd Ize vyuzivat k aktivnimu pobytu,
a vyrazné tak rozsifit kvalitu bydleni.

VEREJNE PRISTUPNE VNITROBLOKY
Vnitrobloky jsou prostory, které vyuzivaji
zejména obyvatelé bloku. Casto jsou véak
vefejné pfistupné a slouzi tak $ir§imu
okruhu obyvatel. Mnoho brnénskych vnit-
roblokl mé velky potencial byt sadovnicky
upraveno.

Vnitrobloky by mély vytvaret
bezpeclné, pfijemné prostredi
a zazemi pro traveni volného
Casu. Doprava zde ma byt
vyrazné zklidnéna a nesmi
dominovat prostranstvi.

U komerénich objektd ¢asto vznikaji ve-
fejné pristupné vnitrobloky s obchodnim
parterem anebo zahrady &i parky pro
zaméstnance.

533 Ulice Poznanska, iabovFesky,
Brno

Sidlité s dostatkem zelené. Chybi dife-
renciace jednotlivych prostranstvi. Domy
jsou pouze solitéry ve vefejném prostoru.
V nékterych mistech se objevuje snaha

o vytvoreni poloverejnych zakouti a daldich
aktivit.

534 Seestadt, Viden, Rakousko

Vnitroblok umistény nad podzemnim
parkovis$tém nabizi velké mnoZstvi zelené,
zakouti a pobytova mista, kterd mohou byt
vyuzivana v§emi vékovymi skupinami. Za-
roven je prostor atraktivni také pfi pohledu
z oken.

535 Ulice Letovicka, Brno

Vnitroblok deskovych domu sidlisté je citli-
vé komponovan stromy do nékolika oddé-
lenych ¢asti s jinym uc¢elem. | kdyz hranice
bloku ani vnitrobloku neni pevné stano-
vena, princip verejného prostranstvi pod
sousedskym dohledem zde funguje.
Méfitko sadovych Uprav ,krajiny*“ sidlisté je
zcela jiné nez napriklad na sidlisti Lesna.
Stromy jsou samoziejmé stejné vzrostlé,
ale volné prostory jimi ohrani¢ené jsou
mensi, domy jsou mensi a bliz u sebe, je
zde vice rdznorodych detail.

Toto prostranstvi je diky rozsahlym ze-

lenym plocham a minimu inzenyrskych
siti vhodnym mistem pro realizaci pfiro-
dé blizkého hospodareni se srazkovymi
vodami.



5.2-5
ZELEN PRIMESTSKA

V administrativnich hranicich mésta Brna

je velké procento ploch zastoupeno lesem
a hospodarskou zeleni. Tyto plochy spolu

s vodnimi plochami a toky, doprovodnou
zeleni komunikaci a ladami tvofi v kombina-
ci s utvarenim terénu krajinu v okoli mésta.

Tato pfiméstska krajina je z velké miry
hospodarsky vyuzivana, ale zejména v &asti
na sever od dalnice D1, kde je umisténa
vétSina sidel, je z podstatné miry vyuzivana
i k rekreaci.

Severni okoli mésta je dostateéné vybaveno
atrakcemi, jako jsou vodni plochy s moznos-
ti koupani, rozhledny, upravené studanky;,
louky, vyletni mista, cyklotrasy, plochy pro
sport apod.

Vyznamnym faktorem, ktery ovliviiuje
atraktivitu a miru vyuziti této krajiny, je jeji
pfistupnost. Téméf 100 % plochy lesa je
vefejné pfistupnych, na rozdil od zemédél-
sky vyuzivanych ploch na jihu mésta, kde
jsou verejné pristupna mista redukovana
na komunikace a bezprostredni okoli fek

a potokd.

Podstatnym faktorem je i mikroklima. Je
zfejmé, Ze horké letni dny bude pfijemné;jsi
travit v lese &i u vody nez na rozpalené
cesté v polich.

Strukturovanost krajiny, resp. mozaikovitost
a méfitko této mozaiky vychazejici z ur-
banistické struktury sidel je pro vnimani
pfiméstské krajiny a jeji atraktivitu uréujici.
Pavodni krajinna struktura jizni &asti mésta
byla nékolikrat prekryta. Sidla se dotykaji

a navazuji na sebe, hospodarsky vyuzivané
plochy nemaji vnitini ¢lenéni a jakakoliv
zelen je redukovana na zbytkové plochy.
Vznika sidelni kaSe.

Pfiméstské krajiné severni
Casti mesta by mohla velice
ublizit ztrata jeji strukturova-
nosti, pokud by nebyla na-
hrazena kvalitni urbanistickou
strukturou.

V ptipadé jizni ¢asti mésta by naopak zelen

mohla chybéjici strukturovanost nahradit
a stavajici struktury doplnit a posilit.

536 Brnénska prehrada

Velmi cenné, jedine¢né a kvalitni misto
v pfiméstské krajiné.

537 Zamilovany hajek, Brno, alej

Typickym prvkem, ktery ovliviiuje méfitko
a strukturu krajiny, jsou aleje.

538 Ulice Zamecka, Brno,
sidelni kase

V pfiméstské krajiné tohoto typu je
urbanisticka struktura rozmixovana do
sidleni kaSe, ve které se stfida tradi¢ni
vesnicka zastavba s panelovym sidlistém,
satelitni ¢tvrti rodinnych domku s hladce
stfizenymi travniky s pramyslovymi halami
a obchodnimi centry. Celkovym dojmem je
sled nahodilosti. Dominuji technické prvky
jako vozovky, dopravni znacky, reklamy

a nadzemni sité technické infrastruktury.
Cesta podél potoka lemovana vegetaci tak
predstavuje jedno z mala pfijemnych mist
ve vefejném prostranstvi této krajiny.
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DRUHY STROMU

PROSTOROVE NAROKY

VYSADBA A PECE

PROKORENITELNY PROSTOR

VSAKOVACIi PLOCHA

PROSTOROVE OMEZENI VYSADBY

STAVEBN{ CINNOST V KORENOVEM PROSTORU
OCHRANA STROMU

Stromy jsou zakladnim prvkem zelené ve mésté a jejich vysadba ma probihat kon-
cepéné. V méstském prostiedi by stromy mély byt pésténym vkladem. Zivot strom(i
se pocita v radu desitek az stovek let a této skute¢nosti by se mél podfridit navrh,
péce i ochrana.




5.3-1
DRUHY STROMU

VYBER TAXONU (DRUHU STROMU)

Pfi vybéru vhodného stromu je nutné zo-
hlednit faktory, které ovliviiuji jeho schop-
nost v daném misté rast. Jde o klimatické
a pUdni faktory stanovisté — vlastnosti pady,
hladinu spodni vody, teplotni poméry, slun-
ce, vitr, reliéf a klima.

® Prostorové omezeni je mozné zohlednit
vybérem habitualné vhodného druhu
stromu.

® Pouziti jehli¢nan( v ulicich jen po zvazeni
klimatickych, prostorovych a urbanis-
tickych hledisek prostoru a péstebnich
vlastnosti dfevin.

® \/zdalenosti mezi jednotlivymi stromy
stromofradi a aleji by mély odpovidat veli-
kosti cilové koruny.

® Pro rozvoj koruny je nutné zohlednit
vzdalenost okolnich objektl a rozsah
nadzemnich technickych siti.

® Zdravy rozvoj korent je zakladnim pred-
pokladem rlstu a vyvoje stromu.

® O vysadbé lze rozhodovat na zakladé
kvalifikované Uvahy (krajinarské koncep-
ce sadovych uprav) o charakteru a fun-
govani mista.

® Pouziti jedovatych, alergennich nebo trni-
tych druht drevin musi byt vzdy zvazeno
s ohledem na rizika pouziti takovych
druhl. Vyloucené je jejich pouziti v za-
hradach $kol a v blizkosti détskych hfist.

® S ohledem na zvy$ovani teplot a zmény
klimatu lze povazovat i neplvodni invazni
taxony za ur¢itych okolnosti za pfinosné
a vhodné.

® |istnaté stromy maji oproti jehli¢natym
a stalezelenym zpravidla rozmanité;jsi
dynamiku rozvoje a vizualniho plsobeni
béhem roku. Tato skuteénost by méla byt
vzdy zohlednéna.

® Pokud je o stromech uvazovano uz
v navrhu vefejného prostranstvi, musi jim
byt vymezen odpovidajici prostor, tedy
i v podzemni ¢asti.

® Pfednostné se vysazuji vzrostlé stromy
se zalozenou korunou.

SPECIFICKY ODOLNE STROMY

Existuji druhy strom( Iépe odolavajici
rznym nepfiznivym podminkam, jako je
zadlazdéni, sucho, razné nepfiznivé puadni
podminky, stin, posypové soli. Zadny strom
v8ak v téchto extrémnich podminkach
nebude prospivat, ale spiSe zivofit. Proto
je nutné primarné resit pfic¢iny a omezovat
jejich negativni vliv. Druhovou skladbu

i souvisejici Upravy musi vzdy navrhovat
krajinarsky architekt.

539 Medlanky, Brno

UZ samotny fakt, Ze existuje néco jako
narodni strom, vypovida o identifikaci lidi
se stromy a o schopnosti stromU0 definovat
charakter mista.

Lipy u kfizka v polich, topoly a vrby lemu-
jici potoky jsou tak typickymi prvky nasi
krajiny, Ze charakter ¢eské krajiny vlastné
vytvari.

Obdobné stromy spoluvytvari charakter
nasich mést a jednotlivych mist. Vyznam-
né stromy byvaji spojeny s historickymi
udalostmi a stavaji se tak soucasti déjin

i kultury.

Leccos vypovida i to, Ze vysazovani stromd
byva obfadné nebo symbolické.

Co na tom, Ze narodnim stromem Slovan(
byl odedavna dub.

540 TuFfanské namésti, Brno

Pouziti jehli¢cnan( v ulicich by se mélo
vzdy zvazit s ohledem na kontext a kon-
cept vysadby v misté. V tomto pfipadé
jehli¢nan narusuje jinak druhové stejné
stromoradi.

541 Zelny trh, Brno

Vzdy je nutné stromdm doprat dosta-
te¢ny prokorenitelny prostor a vyzivu,
aby Uspésné rostly a plnily svou ulohu ve
verejnych prostranstvich.
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5.3.2
PROSTOROVE
NAROKY

Stromy pattfi k zakladnim skladebnym
prvkiim vefejnych prostranstvi. Maji prosto-
rotvorny, biologicky, kulturni a symbolicky
vyznam.

Stromy jsou zivé rostliny vyvijejici se v ¢ase.
Pokud chceme, aby dobfe prospivaly a rost-
ly, je nutné respektovat jejich prostorové
pozadavky (nadzemni i podzemni), poza-
davky na vyzivu a zavlahu a zabezpedit
adekvatni odbornou péci. O stavajici stromy
je nutné pecovat.

Je nutné vylepsSovat podmin-
ky rdstu stavajicich vzrostlych
stromuU a rozSifovat nezpevné-
ny a nepojizdény prostor nad
kofenovym systémem stromu.

Pri vysadbé je nutné zajistit technologicky
spravnou vysadbu zelené véetné vSech
ochrannych prvkl a odborny dohled.

Z dlvodu prostorovych na-
rok( stromu i jejich dalSich
vlastnosti je nutné vysadbu
stromu zahrnout do samotné-
ho konceptu tvorby prostran-
stvi.

VYSADBA STROMU:

® yysadbu musi vzdy navrhovat odbornik;

® je doporucena vysadba predpéstovanych
stromU s obvodem kmene min. 12-14 cm;

® je nutné zabezpedit technologicky
spravnou vysadbu, plan a prostfedky pro
naslednou pédi;

® je nutné zajistit dostateénou velikost pro-
kofenitelného prostoru (viz kap 5 - 3 - 4),
pfipadné navrhnout technicka opatreni
pro jeho zvétseni;

® musi byt zvolen spravny druh stromu,
ktery je vhodny do daného prostred;;

® v prostoru pro vysadbu nenavrhovat zad-
né sité technické infrastruktury;

® navrh ochrany stromu proti mechanické-
mu poskozeni Zivo&ichy a ¢lovékem.

Malé stromy
vejcita koruna

T
5m -:é"..l“ ':‘-‘.
H Wl
B 2m
- = 3 e

- S=Et

| po 3 letech

po 5 letech po 10 letech po 30 letech
vysadba 12letého stromu
Stredni stromy
giroce vej&ita koruna >
~18-20m

8-12m

350* cm —

| po 3 letech

po 5 letech po 10 letech po 30 letech
vysadba 12letého stromu
Velké stromy
Siroce vejéita koruna
25-30m
- \'_] . -
12-16 m e

po 10 letech

| po 3 letech po 5 letech

vysadba 12letého stromu



Malé stromy 542  Malé stromy (do 10 m)

kulovita (ploge kulovita) koruna
Napf. javor tatarsky, hlosina Uzkolista,
jasan zimnar, svitel latnaty, viSen turecka,
slivort myrobalan, hrusen calleryova, jerab
muk.

?-10m

Stfedni stromy 543  Stfedni stromy (10-20 m)
Uzce vejcita previsajici koruna

Napt. javor babyka, jirovec pletovy,
dfezovec trojtrnny, katalpa trubacovita,

S
pavlovnie plstnatd, dub bahenni, dub B
- . =
Sarlatovy. =
=
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Q
<
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Velké stromy _ 544  \Velké stromy (nad 20 m)

sloupovita koruna

Napf. bfestovec zapadni, ambror zapadni,
pajasan zlaznaty, javor mlég¢, javor stfibrny,
dub cer, dub zimni.

Schémata predstavuji prafez nejbéznéjsich
habitd stromt pouzivanych v méstském
prostredi.

Jde o orientaéni schémata rustu v ideal-
nich podminkéch a s idedlni péci.

Rozméry oznacené * jsou odhadnuty a mo-
hou se podstatné lisit.

5- ZELENA INFRASTRUKTURA
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5-3-3
VYSADBA A PECE

Vysadba stromU a nasledna péce se fidi
Standardy péce o pfirodu a krajinu - SPPK
A02 001 - Vysadba stromu, SPPK A02 002
- Rez strom® a CSN 83 9021. Musi ji vzdy
vykonavat vy$koleny odbornik.

VYSADBOVA JAMA
Stény a dno vysadbové jamy maji byt z du-
vodu lep8iho prokofenéni rozruseny. Hloub-

ka jamy by neméla presahnout velikost balu.

Dno jamy ma byt upraveno tak, aby nedoslo
k naslednému poklesu. V mistech s vysokou
hladinou podzemni vody je nutné navrh-
nout drendz nebo strom vysadit na terén.
Zhutnény terén v jamé je nutné provzdusnit
min. do $ifky dvojnasobku vysadbové jamy.
Je nutné pocitat se $patnou kvalitou pid ve
mésté a s pfitomnosti navazek a realizovat
vhodna opatreni jako vyménu pudy, vklada-
ni hydroabsorbentl apod.

Vysadbova jama ma mit min.
Sirku 1,5x vétsi, nez je Sirka
balu.

KOTVENI A UDRZBA

Stromy je nutné pfi vysadbé fadné ukot-
vit, aby bylo zamezeno trhani kofent

a nestabilité rostliny. Typ kotveni navrhuje
krajinafsky architekt. Ponechava se dvé
vegetalni sezény s vyjimkou exponovanych
stanovist a velkych stromu. Kotveni nesmi
ohrozovat a po$kozovat stromy a kefe, musi
umozriovat tloustnuti kmene. Uvazky nesmi
poskodit zelen, jejich vy$ka je min. 500 mm
od zemé, max. 100 mm od nasazeni koruny.
Podzemni kotveni je mozné u strom( doda-
vanych s balem, prvky se nesmi zafezavat
do balu.

OCHRANA MLADYCH STROMU

Mladé stromy je vhodné chranit proti okusu
zvéri, psi modi, korni spale a mechanickému
poskozeni pfi se¢eni travy.

PECE O STROMY

V projektu vysadby musi byt zajistény
finan&ni prostfedky na min. 3 roky péce po
vysadbé a na min. 5 let zalivky. Pé&i je nut-
no provadét pravidelné dle stavu jednotli-
vych strom(. Cinnost provadi vidy odborné
zpUsobily arborista.

V obdobich sucha je vhodna intenzivni
narazova zalivka i pro starsi stromy. Vhodné
jsou Upravy pro zvys$eni vsakovani vody

v okoli stromu opatrnym kypienim a mul¢o-
vanim, v letnich mésicich je dulezité jejich
kropeni.

545 Holandské standardni kotveni se
tremi kualy

Tento zpUsob kotveni stabilizuje strom, za-
mezi trhani kofenl pti pohybech nadzemni
&asti, chrani proti mechanickému posko-
zovani kmene pfi koseni travnikd, strojnimu
zametani zpevnénych ploch, shrnovani
snéhu a vandalismu.

Vyska kotveni min. 25 cm, max. 10 cm pod

misto nasazeni koruny; kmen fixuji uvazky,

které jsou na kllech zajistény proti sklouz-
nuti. Uvazky nesmi poskodit kmen.

546 Podzemni kotveni za bal

U tohoto kotveni reaguje kmen na namaha-
ni vétrem tvorbou reakéniho dieva. Stromy
jsou choulostivé na zlomeni vandaly. Pou-
ziva se pro velké vypéstky a na pohledové
exponovanych mistech, kde neni vhodna
docasna instalace nadzemniho kotveni.

545 546

547 Schéma vysadbové jamy a druhy
kotveni (podzemni, nizké, vysoké)

a vysadbova jama minimalni Sifka
1,5x $itka balu (cca 1,1 m), optimalni
$ifka 3x $ifka balu (cca 2,1 m)

podzemni kotveni
nizké kotveni kaly
vysoké kotveni kily

® O O T

Spodni pricky kotveni zamezuji
poskozeni kmene sekackou a pfi-
padné znackovani psu.

1 CSN 83 9021 - Technologie vege-
tagnich uprav v krajiné

2 SPPK A02 001:2013 - Vysadba
stromu

548 Ochrana mladého stromu

Jeden z moznych zpUsobl ochrany kmene
mladého stromu proti mechanickému
poskozeni.



5.3-4
PROKORENITELNY
PROSTOR

Jednd se o nutny prostor vyuzitelny pro
rist kofenového systému stromu. Jeho ob-
jem musi odpovidat velikosti taxonu a jeho
ekologickym a prostorovym narok{m.

Kofenovy systém je pro strom
zasadni, jeho velikost s Casem
roste a je pfriblizné rovna pri-
meéru koruny.

Prokorenitelny prostor z hle-
diska vysadby ma plochu min.
16 m2 a hloubku 0,8 m. Je vSak
vhodné jej vytvaret vétsi.

V pfipadé nedostateéného prokorenitelné-
ho prostoru musi byt navrZzena technicka
feSeni pro jeho zvétSeni - pouziti struktur-
nich substratl jako souc¢ast konstrukénich
vrstev zpevnénych ploch, prokorenitelnych
bunék, kofenovych propojovacich tunel(

a prikopu, vytvoreni zelenych pasu, pro-
vzdusnovacich systému atd.

PROKORENUJICi TUNELY

Ryhy umoznuijici rist kofend v nepfiznivych
podminkach, které se vyplni specialnim
substratem sestavenym odbornikem na
zakladé prlzkumu stanovisté.

PROKORENUJICi TVAROVKY

Pouzivaji se na velmi frekventovanych
mistech — v ulicich a na ndméstich. Tvarovky
se ulozi do vykopu a vyplni se specialnim
strukturnim substratem, ¢imz se vytvofi
nezhutnény profil s podminkami pfiznivymi
pro rlst kofena.

Tvarovky zamezuji stlacovani
pudy s koreny napfiklad po-
jezdem aut, které zplsobuje
vytlaceni vzduchu z ptdy

a nasledné uhynuti stromu.
PROTIKORENOVE BARIERY

Pouzivaji se k ochrané inzenyrskych siti
a podzemnich Casti staveb od prorUstani
kofeny. Bariéry nesmi byt instalovany bliz

nez 2 m od kmenu, aby nenarusily statiku
stromu nerovnomérnym ristem korena.

549 Dominikanské namésti, Brno,
prokorenujici tvarovky

Systém tvarovek umoznuje lepsi rust kore-
nd v nakyprené pldé s lepsi absorpci vody,
nez jak by tomu bylo v hutnénych ptdach
pod zpevnénymi plochami.

Staticky je systém dimenzovan pro zatizeni
béZnou méstskou dopravou.

550 Schéma prokorenitelného
prostoru a jeho Uprav

a prokofenitelny prostor stromu
min. 16 m2 (4x4 m), hloubka
min. 0,8 m (je stanoven v CSN

83 9021)

b prokofenujici tunely se zkypfenou
zeminou

c prokofenujici tvarovky se zkypre-

nou zeminou

d protikofenové bariéry vzdalenosti
od stromu min. 2,0 m v hloubce
0,5-1,5 m dle typu pldy a koreno-
vého systému

Zdroj

1 CSN 83 9021 - Technologie vege-
tac¢nich Uprav v krajiné

2 SPPK A02 001:2013 - Vysadba
stromu

551 Protikofenova bariéra systému
Deep Root

Tento systém byl navrZen jako ochrana
technickych siti proti prortstani korent.
Bariéra je opatfena vystupky, aby kofeny
rostly do hloubky.

Nespravné provedené bariéry tohoto typu
mohou vést k tzv. kvétinacovému efektu,
kdy se kofeny staci do spiraly, nerostou do
hloubky, strom se zadusi a je nestabilni.
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5.3-5
VSAKOVACI PLOCHA

V okoli stromu musi byt zaji§téna dostated-
na volna vsakovaci plocha, ktera je specifi-
kovana CSN 83 9021.

Vsak je idealni fesit nezpevnénou plidou. PFi
pozadavku na zpevnénou plochu je mozné
pouzit dlazbu umoziujici vsak v kombinaci
s roSty, které v8ak nesmi zatézovat zeminu.
Vhodné je zamezit pojezdu povrchu nad
kofenovym systémem stromu nebo pojezd
umoznit technickymi opatfenimi. RoSty
musi umoznit pfirstek kmene i kofenovych
nabéha.

Obecné je doporuéeno spadovat okolni
plochu ke stromu, vsakovaci plochu je

v8ak nutné ochranit pfed kontaminovanou
vodou z komunikaci zvy$enim obrubniku.

V pfipadé pouziti odolnych dfevin Ize i vodu
z komunikace &asteéné vsakovat.

Vsakovaci plocha pro vodu

a vzduch ¢ini min. 6 m2 u ma-
lych a stfednich stromu, min.
10 m2 pro velké stromy.

VYSADBA

Doplnéni vsakovaci plochy vysadbou musi
byt z divodu vhodnosti kombinace s po-
Zadavky stromu navrzeno odbornikem. Nej-
béznéjsi je zatravnéni. Stromy je pak nutné
ochranit proti poSkozeni pfi sekani travy.

MULCOVANI

Strom je vhodné po vysadbé zamul&ovat,
aby nedochazelo k zaplevelovani vysadbové
misy, a tim vzniku nezadouci kofenové kon-
kurence. Mul¢ by ale nemél pfijit do pfimé-
ho kontaktu s kmenem. Mul&ovaci materialy
nesmi po$kodit strom a branit pronikani
vody a vzduchu do pldy. Je mozné pouzit
kuaru, $§tépku, slamu, kamenivo.

MRIZE A ROSTY

Mrize se pouzivaji k ochrané kofenového
systému a zasakovaci plochy predevsim

v mistech s vysokou intenzitou pohybu
osob, kde by mohlo dojit k se$lapani ptdy

v kofenovém prostoru. Viz kap. 9-1- 2.

ZPEVNENE PLOCHY

Pfi aplikaci zpevnénych povrchl v misté
vsakovaci plochy je nutné zajistit stromu
zavlahu a provzdu$néni pouzitim odpovida-
jiciho povrchu nebo technickym zafizenim,
napt. systémem drenazi. Tento systém musi
byt navrzen odbornikem.

552 Budeéska, Praha

Vsakovaci plocha stromu je upravena
tak, aby zadrzela destovou vodu stékajici
z chodniku. Plocha chodniku musi byt
vyspadovana smérem ke stromim.

553 Vinohradska, Praha

Origindlni provedeni dlazby s Sirokymi
sparami umoznuje vsak vody v blizkosti
stromu. Dlazba umoziuje ¢asem zvétsit
otevfenou vsakovaci plochu, a reagovat
tak na prirtstek kmene.

552 | 553

554 Schéma vysadbové jamy
a kotveni

a volny povrch propustny pro vodu
a vzduch

pro malé stromy min. 6 m2
(cca 2,5x2,5 m)
b volny povrch propustny pro vodu
a vzduch
pro velké stromy min. 10 m2
(cca 3,2x3,2 m)
c oteviena plocha zatravnéna,
s vysadbou kefu ¢i bylin nebo
opatfena mul¢em

d ochranné mfize (nesmi lezet na
zemi)

Zdroj:

1 CSN 83 9021 - Technologie vege-

tacnich Uprav v krajiné

555 Vsakovaci prostor feseny ka-
mennym kobercem

Kamenné koberce jsou propustné pro vodu
a vzduch, a proto je vhodné je pouzit ve
vsakovacim prostoru stromu.

Vytvafi jednolity povrch vzhledu, pfipo-
minajici mlat. ZaleZi na barvé a strukture
pouzitého kamene.

Kamenny koberec mize byt proveden
jako vypln pokloptl s perforovanym dnem,
skladanych na zpusob litinovych mrizi
nebo rosta.

Druhou moznosti je aplikace na podklad ze
Stérkodrti, a tedy pfimo na zem.

Aplikace pfimo ke kmeni je vysoce pro-
blematicka a nevhodna, protoze zamezuje
pfirdstku kmene, zartsta do néj a znehod-
nocuje strom!



5 3 6 556 Schéma nasazeni koruny stromu

P RO S TO ROV E a C;Zizer:ii:‘ogjsnzqnad parkoviétém
O M E Z E N I V YSA D BY b C;zi:err;ii:f);tjsn;nad vozovkou

c nasazeni koruny nad vozovkou

NASAZENi KORUNY STROMU vySSitiidy vySka min. 4.5 m
Dle normy je minimalni nasazeni koruny nad 5 [ e : oy oy
chodnikem a cyklostezkou min. 2,5 m, nad f) “ Optimalni nasazeni koruny stromu v uli¢nim
f . Qo R e R LT gsta j - filis ni
mistni komunikaci min. 4,2 m a vozovkou Ee- o Shne E prostoru mésta je 4,5-6 m. PHliS nizko
TT . o =3 0 nasazena koruna mlze trpét mechanickym
vy88i tfidy min. 4,5 (4,8) m. : ! l] tl poskozovanim od dopravy. U nékterych
bl ’ druht stromU i vysoko nasazené vétve se
. v . Sy al 4 vzdalenosti od kmene klesaji a omezuji
Praxe UkaZUJe, e Opt| ma|n| f‘ provoz na vefejném prostranstvi.
vySka nasazeni koruny stromu - o Yo

v ulici je vic Jak 6m.Lze .II, 1 UUR—PrincipyapravidIa Gzemni-
dosahnout postupnym odbor- :fc’,;@f‘gf[‘"zgfep;°'ac‘F“”kC”'
né provadénym vyveétvovanim.

VYSADBA STROMU A INZENYRSKE SITE

V ochrannych pasmech technické infra- 557  Schéma vysadby stromu

struktury se nesmi vysazovat stromy bez ; v blizkosti siti technické
souhlasu spravct TI, ktefi tuto vysadbu infrastruktury

povazuji za do¢asnou s pravem ji skacet. | e Iy

V ohrozeni je tak velké procento stromd na | | B a vzdalenost od vefejného osvétle-
sidlistich, vysazenych bez koordinace s TI. i { ni min. 3 m

Vysadba v8ak mize byt se spravci projed- b v ochranném pasmu nadzemni-

ho vedeni el. energie se nesmi

nana a doplnéna technickym feSenim za- == e s
vyskytovat porosty vy$si nez 3 m

mezujicim prorlstani korenl. V ochranném \/ be- %

> c vedeni Tl v chrani¢ce min. 0,5 m

s
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pasmu plynovodu se nesmi stromy vysa- 4 b, od kmene >

zovat vibec. Vysadbu v blizkosti vedeni Tl 2 i . =

) y . M . | e - d vzdalenost kmene stromu od TI 0

Ize provést v pfipadé dodatecné realizace 1 viz ochranna pasma jednotlivych 3

chranicek TI. siti (u plynovodu 2,0 m) S

il alt f—b— | e protikofenové bariéry vzdalenosti 'g

, , . . . v ll od stromu min. 2,0 m v hloubce 2

Zelené pasy jsou primarné | 05-15 m dle typu pudy a kofeno- <

. ; R I ; vého systému 2

urceny pro vysadbu stromU . 3

Zdroj <

a Vsakovar" destovyCh VOd, 1 standardy spravcG Tl a
2 energeticky zakon

nikoli pro vedeni siti technické
infrastruktury.

¢. 458/2000Sb.

VZDALENOSTI OD HRANIC POZEMKU . .
558 Schéma vysadby stromu od

AV_BUDOV - . . hranic pozemku a budov
Pri vysadbé je nutné zohlednit budouci rast
stromu. a Je’ho kmem'e. Taktéz pri vysta’vbe 4 vzdalenost obrubniku od kmene
komunikaci, oploceni a budov je nutné zo- y min. 1,2 m
hlednit vliv na rist stromu a jeho korfenovy : b vzdalenost kmene od sloupkd
systém. y ochraniujicich kmen proti parkuji-
2 y cim autdm min. 0,7 m
P . v L y .
VZDALENOST VZROSTLE ZELENE OD 3 Y ¢ vzddlenost pozemku od kmene

LoT

o stromu dosahujiciho vy$ky do
3mmin.1,5m

KOMUNIKACE

a3 £
A fhst2y
12, T AEC

Vysadba stromU podél komunikaci mimo , <
v v gr ve v s d vzdélenost pozemku od kme- o
mésto se Fidi dle pfislusné normy. ne stromu vy&iho ne? 3 m 2
min. 3,0 m %

V koordinac¢nich situacich e vedalenostkmene od budovy =
] . . min. 5,0 m n

v§ech projektl je nezbytné Zdro =
v L

vyznadovat stromy véetné i QN ' CSN7eeno z
. ; o = u 2 zakon &.89/2012Sb. <
JeJ|Ch pOdzemr"Ch casti. 3 UUR - Principy a pravidla Gzem. E
| planovani, kapitola C.5 - Zelen d

O | 4 SPPK A02 001:2013 - Vysadba N

stromU m




5 3 7 559 Schéma reZimu stavebnich praci
‘ ‘ v blizkosti stromG

STAVEBNI CINNOSTI e chrintng Kafenowg prostor &x

obvod kmene ve vySce 1m

V KORENOVEM | chuod kmene ve 1J:

b vedeni IS protlakem min. 0,8 m od
PROSTORU : ( mene
\ c zakladové patky min. 1,5 m od
Princi h o . bnich paty kmene
rincipy ochrany stromu pii stavebnic d pevna stabilni konstrukce ochrany

¢innostech definuji Standardy péce o pfi- ; T stromu vy$ky min. 2,0 m

rodu a krajinu - SPPK A01002 - Ochrana H | e vzdalenost ochranné konstrukce
drevin pfi stavebni &innosti a CSN 83 9061. T T

Zakladem je ochrana zelené po celou dobu

vystavby a odborny dohled. Uz v pfipravé g

projektu stavby je nutné provést hodnoceni l

dfevin potencialné ovlivnénych stavebni

od nasazeni koruny min. 0,/ m

f nepfipustné skladovani stavebniho
materialu v chrdnéném kofenovém
systému stromu

s —— : _ : g R - — Zdroj: CSN 83 9061 - Technologie vege-

¢innosti a vybrat dfeviny ur¢ené k ochrané. — = | >N 837 nol
3 — tacnich uprav v krajiné

OCHRANA KORENOVEHO PROSTORU | 7 e—et SEPKAOL002:2011 - Ochrana

o . ) . | Ly I ™N a | drevin pfi stavebni ¢innosti
Chranény kofenovy prostor je stanoven !
jako kruh o velikosti zavislé na druhu
stromu. Zde se nesmi hloubit ryhy, koryta
a stavebni jamy. Vyjimeéné Ize hloubit 560  Schéma trvalé zmény Urovné
ruéné, s pouzitim odsavaci techniky nebo terénu a vykopovych praci

., Y ; v chranéném korenovém prosto-
sonickym ryéem. Ochrana nesmi omezovat : ru stromu
pfirdst kmene a koren(. Je nutné chranit
olv<oI| kr?,ene a. kofen( proti zh.utnenl terénu, a nasyp do vyéky 200 mm pouze na
predevsim pojezdem mechanizace a skla- : 50 % plochy
dovanim stavebnich materiald. . : b nasyp do 50 mm Ize na 100 %

plochy (ne az ke kmeni)
Nesmi se prerusovat koreny o prameéru
nad 30 mm. Koreny o priméru 31-50 mm
zUstanou zachovany, v pfipadé nutnosti
preruseni je nutné individualni posouzeni

c Provadét vykopy v kofenovém sys-
tému vzrostlého stromu je rizikové
- v tomto misté muze strom pfijit
o velkou ¢ast kofenového systému.

, v v . f d chranény korenovy prostor
odbornym dozorem. Pferu$eni musi byt AP
hladkym i Yoy s . hani e trvalé sniZeni terénu nelze
aakym rezem s oSetfenim pl’OtI vysychanil. provadét

Koreny o priméru nad 50 mm je nezbytné
zachovat a chranit proti mrazu a vysychani.

Zdroj: CSN 83 9061 - Technologie vege-
tagnich uprav v krajiné
SPPK A01002:2017 - Ochrana
drevin pfi stavebni ¢innosti
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Technicka infrastruktura se v chranéném
kofenovém prostoru nové nenavrhuje. . ; _
V pfipadé obnovy stavajici Tl, pokud nelze | s {
vyfesit pfelozenim, je tfeba pouzit ne-
destruktivni metody vykopu. Vedeni maji
byt pfednostné ulozeny pod kofenovym
systémem v chrani¢kach nebo sdruzenych
kandlech. V opa¢ném pfipadé je nutné
provést vedeni protlakem ve vzdalenosti
min. 0,8 m od kmene stromu. VV kofenovém
prostoru se nemaji zfizovat jakékoli stavby.

561 Mnichov, Némecko, pfesazeni
vzrostlych stromG

| vzrostlé stromy se nékdy daji presadit.
Presazovanim vzrostlych stromu se zaby-
vaji specializované firmy.

OCHRANNE PRVKY PRI VYSTAVBE

Kmen stromu musi byt chranén pevnou

a stabilni konstrukci, kterd nesmi byt

v kontaktu s povrchem kmene ani vétvi.
Separaéni vrstva musi byt propustna pro
vzduch a musi byt dostate¢né mékka a mit
dostate¢nou tloustku tak, aby nedoslo

k poskozeni povrchu kmene.

UPRAVY TERENU

Zmény vysky terénu jsou pro stromy vzdy
nebezpeéné. Podmineéné Ize provadét
nasypani terénu, ale ne az ke kmeni. Trvalé
snizeni terénu provadét nelze.

5-ZELENA INFRASTRUKTURA




5.3-8
OCHRANA STROMU

OCHRANA PROTI MECHANICKEMU
POSKOZENI KMENE AUTY

Chrani kmen pfed mechanickym posko-
zenim, zejména od parkujicich automobilti
a technické udrzby komunikaci a zelené.

Ochrana musi byt instalovana v dostate¢né
vzdalenosti (min. 0,7 m), aby umozriovala
tloustnuti kmene. Prvky ochrany kmene
nesmi byt zaroven pfi¢inou poskozeni stro-
mu, je nutné tomu pfizpUsobit konstrukci
samotného prvku, dbat na bezpeéné upev-
néni ke kmeni, pfipadné zavéas ochranné
konstrukce odstranit.

Ochranné prvky a zabrany pro parkujici
automobily maji byt navrzeny tak, aby byly
dobfe viditelné jak pro chodce, tak pro
fidi¢e i senzory aut a aby nepredstavovaly
v misté zbyte¢né velkou bariéru. Je vhodné
je kombinovat s lavi¢kami.

MozZnym FeSenim je i instalace obrubniku
nebo zabran pro kola v dostateé¢né vzdale-
nosti od kmene stromu. Zabrany v8ak nékdy
predstavuji nebezpeénou bariéru.

Vhodnost ochrany kmene je
treba zvolit dle typu verejného
prostranstvi a charakteru pro-
storu a cilového stavu zelené.

OCHRANA PROTI MECHANICKEMU
POSKOZENI KMENE SEKACKAMI
Jedina u¢inna je specialni manzeta proti
poskozeni sekackou. Ostatni typy jsou
vhodné pouze doc¢asné nebo vibec.

OCHRANA PROTI KORNi SPALE
Rakosové, bambusové, slaméné rohoze,
vapno.

OCHRANA PROTI OKUSU ZVERE

Posttik repelentem, husté pletené pletivo,
chranicky, plastovd manzeta s dirkami pro-
pustna pro vodu a svétlo.

OCHRANA PRED PUSOBENIM PATOGENU
A SKUDCU

Typ ochrany zavisi na aktualnim stavu jedin-
ce a fesiji vzdy odbornik. Pal¢ivym problé-
mem je poskozovani stromU znac¢kovanim
psy. Systémové feSeni v podobé pouziti
repelentd je malo U¢inné a drahé. Do velké
miry tak zdravi a existence stromU ve mésté
zavisi na osobni zodpovédnosti majiteld psu.

562 Ochrana kmene proti parkujicim
autum

Funkéni a estetické rfeSeni ochrany pomoci
kamennych bloku, které chrani kofeny i sa-
motny kmen stromu proti mechanickému
poskozeni.

563 Vysoka ochrana kmene

Jedna se o do¢asnou konstrukci nabize-
jici mechanickou ochranu i ochranu proti
psam.

564 Ochrana kmene v zatravnénych
plochach

Aby strom prospival, je potfeba zajistit
dostate¢ny prostor pro jeho rust. Parkovani
na kofenovém systému stromu a v tésné
blizkosti kofenovych nabé&hd a kmene
poskozuje strom.
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Principy tvorby verejnych prostranstvi

5-ZELENA INFRASTRUKTURA

5.4 PECE O VEGETACI

5-4-1 PECE O VEGETACI

Kazdy vegetacni prvek je zZivym organismem nebo souborem organismua, které pro
svUj zivot potrebuji zabezpecit adekvatni podminky. Pfedevsim se jedna o zabezpe-
¢eni vhodnych pudnich a klimatickych podminek, zabezpeceni dostate¢ného pro-
storu pro rozvoj a také ochranu pred nepfiznivymi vlivy okoli (§ktidci, nemoci a dalsi
stresové faktory).

Péci tedy nelze zaménovat s udrzbou.
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5-4-1
PECE O VEGETACI

Udrzbou mizeme minit tklid odpadk,
zametani silnic a chodnikd, ale uréité ne
secéeni travniku. Zahradnik nebo speciali-
zovany odbornik jako napf. arborista, ktery
pecluje o stromy a kefe, nebo greenkeeper,
ktery pecuje o travniky, tedy soustavné

a dlouhodobé s jistym cilem provadi razna
opatfeni, ktera zajisti dlouhodobou a bez-
problémovou existenci vegetace a jeji roz-
voj. Jde tedy o velice odbornou, naro¢nou
a zodpovédnou ¢&innost, ktera vyzaduje
vysoké naroky na vzdélani a zku$enosti.

ROZVOJOVA PECE

Jde o péci provadénou za ucelem ujmuti
vysazené rostliny a jeji uplatnéni se v kom-
pozici. V této fazi je vétsina rostlin velice
choulostiva na jakykoliv stres. Zanedbani
této péce zpravidla vede k uhynuti nebo
degradaci, a tim i ke ztracené investici.

UDRZOVACI PECE

Jde o péci provadénou za ucelem zajisténi
dlouhodobé bezproblémové existence
vegetaéniho prvku. Jeji zanedbani vede

k dlouhodobé degradaci a znehodnoceni,
které se ale vétSinou neprojevuje okamzi-
té, ale postupné a skryté bez moznosti
napravy.

INTENZITNI TRIDY

Bylo by velice neucelné a predevsim
neekonomické provadét pécdi o vegetaci na
stejné Urovni. Jinou Uroven bude vyZzadovat
louka na okraji mésta, jinou trvalkovy parter
pamatky UNESCO. Norma CSN 83 9001
proto stanovuje tfi intenzitni tfidy péce.

® | intenzitni tfida - vyjime&né reprezen-
tativni plochy, parky a parkova namésti,
pamatkové chranéné objekty apod. Op-
timalni péce je zajistovana ve vysokém
standardu ¢asto a pravidelné.

® |l. intenzitni tfida - silné zatéZzované
plochy vegetace v centrech sidel, zelen
sidlist a vnitroblokd, zelen objektd ob-
¢anské vybavenosti. Pé¢e je provadéna
pravidelné.

® [|l. intenzitni tfida - méné vyznamné plo-
chy vegetace, okrajové ¢asti s pfirodnim
charakterem, plochy uréené k zastavbé.

Péce je provadéna dle potfeby extenzivné.

565 Suchohrdly

Obvodova redukce koruny je ¢astym
péstebnim opatfenim v obdobi udrzova-

ci pé¢e. Bohuzel byva ¢asto provadéna
neodborné a vysledkem je drastické, zpra-
vidla nenapravitelné po$kozeni stromu.

566 Park Luzanky, Brno

Spravné provedeného péstebniho opatreni
si laik ani nevS§imne.

565 566

Technika fezu

llustrativni ukazka techniky fezu. Rez by
mél byt proveden ¢isté a tak, aby nepo-
$kodil ponechavanou ¢&ast rostliny. Zaroven
by v§ak nemély na rostliné zUstat zbytky
po odstranéné ¢asti. Tyto zasahy musi vzdy
provadét odbornik - arborista.

567 Spatné provedeny fez - po
provedeném fezu zbyvajici ¢ast
odstrafiované vétve odumre.

568 Spravné provedeny fez - fezna
rdna nezasahuje do ponechané
vétve, dojde k postupnému zace-
leni rany.

567 ‘ 568

569 Mendlovo namésti, Brno

Spatné provedenym fezem kefové skupiny
byly z kefl odstranény v8echny ¢asti
schopné kveteni. Navic vznikl nepfirozeny
zahustény tvar, ktery jedince zdravotné
poskozuje. Nepochopeni principu pro-
storového utvareni kefové skupiny prinasi
dalsi vicenaklady na sekani prostoru mezi
jedinci celé skupiny. Skoda je tedy rozsah-
14 a dlouhodoba.

570 Park Spilberk, Brno

Spravné provedeny fez zachovava pfi-
rozeny habitus druhu, pomér mladych

a starSich ¢asti rostliny je vyvazeny, a tim
je zajisténa pravidelna a bohata nasada
kvéta.

569 570
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5-ZELENA INFRASTRUKTURA

PECE O STROMY A KERE

Stromy i kefe jsou dlouhovéké rostliny,
jejich existence zpravidla presahuje ra-
mec lidského Zivota. Je proto nezbytné
zajistovat péci o né na nejlepsi Urovni.
Zjednodusené fec¢eno se péce o stromy

a kefe sestava z pravidelné vyzZivy zajisténé
hnojenim a zalivkou, ochrany pred patogeny
a mechanickym po$kozenim (nadzemni
&asti i kofend) a zajisténi optimalniho roz-
voje nadzemni ¢asti odborné provedenym
fezem. Nejproblematic¢téjsi byva pravé
zajisténi v¢asného a odborné provedeného
fezu. Jeho zanedbani vede ¢asto k nena-
vratnému poskozeni stromu, které mlze

v krajnim pripadé vést ke kolapsu jedince.
Nasledkem pak byvaji zna¢né skody na
majetku a zdravi. Pé¢e o tvarované vege-
tac¢ni prvky je specificka pravidelnosti fezu,
kterym zajistujeme udrzeni pozadovaného
tvaru jedince.

PECE O TRVALKY, LETNICKY, DVOULETKY
A CIBULOVINY

Tyto prvky byvaji vizualné nejatraktivnéjsi
a ¢asto vyhledavané. Mira atraktivity je
vSak pfimo umérna péci vynalozené na tyto
prvky. Zakladni operace, které zahradnik
provadi, jsou hnojeni, zalivka, odplevelovani,
odstranéni odkvetlych nebo nezadoucich
¢asti rostlin, ndhrada uhynulych nebo
vizualné nepfijatelnych rostlin. Cim vice se
zahon blizi pfirodnimu spoleé&enstvu, tim
méné péce potiebuje, a naopak. Formalni
historické nebo klasické rabatové zahony
jsou na vynaloZenou péci velice naro¢né,
resp. jedny z nejnaro¢néjsich vegetacnich
prvkl vibec. Zanedbana péce se vétsinou
projevi okamzité a chyby a nedostatky jsou
pomérné snadno odstranitelné. Vyjimku
tvofi plevele, ve vétsiné pripadu je efek-
tivnéjsi a ekonomictéjsi zapleveleny zahon
zrusit a zalozit znovu.

PECE O TRAVNIKY

Travniky jsou na Uroven a pravidelnost péce
snad nejnaroc¢néjsi vegetacni prvek vibec.
Je to zpUsobené tim, Ze kromé lu¢nich
kvétnatych travnikd, které jsou velice blizké
pfirodnim stepnim spole¢enstvim, jsou
okrasné, rekreacni i sportovni travniky umé-
lym spole¢enstvem rostlin, které je zcela
zavislé na péci ¢lovéka. Zaroven jsou tyto
travniky velice choulostivé na nepfiznivé
vlivy prostiedi. Skodi jim moc sucha, moc
vlhka, moc seSlapavani, moc sekani nebo
naopak nepravidelné sekani, napada je
velké mnozZstvi chorob, $kidcu a plevell.
Standardni pravidelna péce se vétsinou
omezuje pouze na seceni, jehoz intenzita
je dana druhem a uré¢enim travniku. Do
standardni péce o travnik ale patfi i zalivka
v pfipadé potreby, pravidelné hnojeni, kte-
rym lze vyrazné ovlivnit odolnost travniku
vUc¢i nepfiznivym okolnim vliviim, odple-
velovani a pravidelné vyhrabavani stafiny

571 Valtice

Kombinace rtznych mechanickych po-
Skozeni kmene, zplsobenych predevsim
neodbornou a necitlivou manipulaci mo-
torovou kosou pfimo na bazi kmene. Takto
rozsahlé rany jsou vstupni branou pro
patogeny a vyrazné snizuji vitalitu jedince.
Tato pos$kozeni jsou nevratnd a v pozdéjsim
véku mohou zpUsobit kolaps jedince.

572 Bjénsontiv sad, Brno

Kazdy vegetaéni prvek ma sva specifika
péce a také zplsobu vyuziti. V tak inten-
zivné rekrea¢né vyuzivaném prostoru, jako
je Bjérnosenuv sad, neni mozné udrzet

v patfi¢né kvalité extenzivni travinobylinné
spole¢enstvo.

573 Park Kolisté, Brno

Dasledek nékolika nepfiznivych faktor(:
pfilis velké sucho v kombinaci s masivnim
zaplevelenim v pfedchozim vegetaénim
obdobi nékteré druhy trvalek neprezily.

V tomto pfipadé uz je na zvazeni, zda cely
zdhon nezrusit a nezalozit cely znovu.



spojené s provzdusnénim drnu (vertikutace,
aerifikace) a aplikace postfikl v pfipadé
vyskytu chorob.

PECE O BYLINNA SPOLECENSTVA
Zahrnujeme sem Siroké spektrum vegetace
od extenzivnich spolec¢enstev stfesnich
zahrad, podrostu ve skupinach strom(

a porostech, doprovodnou vegetaci vodnich
ploch az po vertikalni zelené fasady, a proto
je presné vymezeni a stanoveni péce o tato
spolec¢enstva silné individualni. Zakladnim
pozadavkem, spole€énym pro vSechna tato
spolec¢enstva, je v8ak udrzeni stalé kvality
druhového a prostorového slozeni. Jisté
sem bude tedy patfit odplevelovani a od-
strafovani odumrelé nadzemni hmoty. Dale
sem mizZe patfit zalivka a hnojeni, pfipadné
aplikace postfikl proti chorobam a skad-
clm. Tak jako u ostatnich vegetaénich prvki
i zde plati, ze by mély byt kladeny vysoké
naroky na odbornost provadéné péce.

PECE O ROSTLINY V NADOBACH

Zde plati stejna pravidla jako pro ostatni
vegetaéni prvky s tim, ze prostfedi naddo-
by, které je prirozené uzaviené, neni pro
péstovani rostlin optimalni. Jde o nahradu
pfirozeného stanovisté, ve které jsou rostli-
ny &asto vystaveny extrémnim podminkam
(pfehtivani nebo promrzani, rychlejsi vypar
atd). Specifi¢nost a naro&nost péce o tyto
vegetacni prvky tedy spociva v pravidel-
nosti a ¢etnosti vykonanych pracovnich
operaci.

574 Ulice Kounicova, Brno

Silné zapleveleny zahon, ktery ztraci sv(j
esteticky efekt. Pokud nedojde k véas-
nému odstranéni plevell, hrozi jejich
vysemenéni a v nasledujicim roce kolaps
celého zahonu.

575 Ulice Rooseveltova, Brno

Seceni travnikd s muléovanim pokosené
hmoty ma nesporné své klady. Neod-
strafiujeme tim ze zahonu dulezité ziviny
a travnik pak rychleji regeneruje. Je vsak
nutné provadét se¢ pravidelné a vzdy tak,
abychom neodstranovali vic jak ¥5 vySky
travniku.

576 Wisley, Surrey, Velka Britanie

Vhodny pfiklad extenzifikace péce o trav-
nikova spolecenstva. Pravidelnym se¢enim
pedujeme jen o pas travniku priléhajiciho
ke komunikaci. Zbytek plochy udrzuje-
me extenzivné jako louku. Tento zplsob
péce ale neni vhodny pro malé, intenzivné
rekreaéné vyuzivané prostory.
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5.5 UZEMNI SYSTEM EKOLOGICKE STABILITY

Aby zelena infrastruktura fungovala jako infrastruktura, tedy funk&né a prostorové
spojeny systém, ktery nekoliduje s jinymi funk&nimi systémy sidla a krajiny, je nutné
k jejimu navrhu pfistupovat koncepéné a v koordinaci s ostatnimi procesy planovani
a tvorby verejnych prostranstuvi.

Ceska legislativa, oborové normy a metodiky definuji tyto procesy a stanovuji nastro-
je planovani zelené infrastruktury.




5-5-1
PASPORT ZELENE
A INVENTARIZACE
VEGETACNICH
PRVKU

Zadny planovaci proces se neobejde bez
dikladnych podkladl a vstupnich analyz.
Zakladnim analytickym podkladem, slouzi-
cim nejen pro stanoveni koncepce rozvoje
zelené infrastruktury, ale i pro jeji spravu

a planovani péce o vegetalni prvky, je
pasportizace zelené. Tento dokument obsa-
huje mapové dilo s vymezenymi plochami
zelené a k nému pfifazenou tabulkovou
Cast s pfedem uréenymi vyhodnocova-
nymi atributy ploch. U pasportu se jedna
predevsim o kvantitativni udaje, jako jsou
velikost plochy nebo poéet jednotlivych
hodnocenych prvkd na plo$e (jednotlivych
vegetacnich prvkd, ale tfeba i mobiliare).

Ty jsou dopInéné udaji o majetkovych
vztazich, zatfidéni do intenzitni tfidy péce
a mohou obsahovat i detailni informace

o kvalité plochy jako celku nebo jen o jejich
jednotlivych prvcich.

Inventarizace vegetace je jiz velice po-
drobnym analytickym podkladem. | tento
dokument obsahuje mapové dilo s pfipoje-
nou textovou, resp. tabulkou ¢asti. Zpravidla
se zpracovava jen pro dfevinné vegetaéni
prvky (stromy, kefe, porosty a stromoradi)

a obsahuje informace o druhu a kultivaru
rostliny, jeji velikosti a stafi, které jsou dopl-
néné informacemi o zdravotnim stavu a vi-
talité jedince, druhu a stupni poskozeni &i
napadeni patogeny, provozni bezpeénosti,
perspektivé rozvoje nebo doziti konkrétniho
jedince. Udaje v inventarizaci byvaji téz
doplnény o navrh péstebniho opatieni (napf.
fezu, vazbé vétvi atd.) a naléhavosti tohoto
opatfeni.

Aby tyto analytické udaje slouzily pro
stanoveni koncepce a planovani, je nutné,
aby byly pravidelné aktualizované. Vegetace
je zivy organismus s pomérné dynamickym
rozvojem, a nema tedy smysl vytvaret tyto
dokumenty bez nasledujicich aktualizaci.
Optimalni je provadét aktualizace pribézné
v prabéhu roku nebo kdykoliv, kdy dojde ke
zméné stavu. Bez téchto udajl vychazeji-
cich z terénnich prlzkumu nelze vypraco-
vat plan prvkl zelené infrastruktury.

577 Vyrez z Uzemniho planu,
Ostrava

Tyto tfi obrazky zachycuji ve vyrezu to-
tozného uzemi v Ostraveé rozdilny zpUsob
a podrobnost zobrazeni ploch zelené

v méstském prostoru. Kazdy z téchto
dokumentu je pro planovani zelené infra-
struktury sidla dilezity jinym zpdsobem

a tomu odpovida i rozdilnost zobrazeni.
Uzemni plan zachycuje jen ty plochy zele-
né, kde zelen je hlavni funkci plochy.

578 Vyrez z Gzemni studie systému
sidelni zelené, Ostrava

Uzemni studie systému sidleni zelené je
doplnéna o plochy, v nichz je zeler v do-
plrikové funkci (zelen obytnych soubord,
zelen izolaéni, zelen vyrobnich aredld
atd.).

579 Vyrez z pasportu zelené,
Ostrava

Parsportizace zahrnuje jednotlivé vegetac-
ni prvky (jednotlivé stromy, kefe, plochy
travnikt a zahon( atd.).
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5.5-2

UZEMNI STUDIE
SYSTEMU SIDELNI
ZELENE

Systém sidelni zelené je predevsim funkéné
a prostorové spojity systém ploch zelené

v zastavéném a zastavitelném uUzemi sidla

s ndvaznostmi na okolni krajinu, ktery je de-
finovan jako soucéast urbanistické koncepce
uzemniho planu dle pfilohy &. 7 vyhlasky
500/2006 Sb. Studie systému sidelni zelené
je koncepénim a strategickym dokumentem
pro rozvoj v8ech ploch zelené sidla, verej-
nych, vyhrazenych i soukromych. Ma formu
uzemni studie dle § 30 zékona &. 225/2017
Sb. (Stavebni zakon). Cilem studie je kromé
evidence a hodnoceni zelené predevsim
navrh tvorby a obnovy ploch zelené pro
zajisténi co nejlepsi kvality prostredi sidla

a jeho ekologické stability. Nalezitosti pofi-
zeni studie definuje stavebni zakon, dulezité
vSak je, Ze projektantem mulze byt jen
osoba autorizovana v oboru krajinarska ar-
chitektura a po vloZeni studie do evidence
Uzemné planovaci ¢innosti se stava zavaz-
nym Uzemné planovacim podkladem.

Studie kategorizuje vesSkeré plochy zelené

v sidle podle funkéniho, plo§ného a prosto-
rového vyznamu a podle kvality. Na zakladé
rozboru zelené sidla studie doporucuje re-
gulativy pro jednotlivé kategorie, déli plochy
do intenzitnich tfid udrzby, stanovuje zasa-
dy rozvoje a Udrzby. Dale navrhuje etapizaci
rekonstrukce, realizace a dalSich uprav ze-
lené. Studie se tak stava nejen podkladem
uzemniho planovani, ale i podkladem pro
pfimou projekéni a realizaéni ¢innost.

Formalné se studie déli na analytickou

a navrhovou ¢ast vzdy s grafickou a tex-
tovou ¢asti. Zakladni jednotkou, se kterou
dokument pracuje, je funkéné-kompoziéni
jednotka zelené (nékdy takeé funkéni typ
zeleng). Tyto jednotky jsou vymezovany jak
z hlediska prostorové kompozice, tak z hle-
diska své funkce a zpravidla se déli na plo-
chy krajinné zelené (napf. lesni spoleéen-
stva, zeleri vodotecéi a vodnich ploch, sady
atd.), méstske zelené (napf. parky, parkové
upravené plochy, ochrannd a izolaéni zelen,
hibitovy atd.) a zelené v doplikové funkci
(napt. zeleri obytnych soubor, $kolskych

a kulturnich zafizeni, prmyslovych areald,
dopravnich staveb atd.). Podrobnost tedy
zdaleka presahuje podrobnost izemniho
planu. | zde v8ak plati, Ze je nutné uzemni
studii pribézné aktualizovat.

580  Park Spilberk, Brno

Standardni méstsky park v prvni a druhé
intenzinti tfidé udrzby. Na snimku jsou
patrné odrustajici mladé vysadby i starsi
porostni kostra. V systému zelené sidla se
jedna o jednu nejvyznamnéjsich ploch,

a to jak svou velikosti, tak svou polohou
a utvarenim.

581 Zahrada pod hradbami, Spilberk,
Brno

Maly intimni prostor, u kterého je zpusob
péce a vyuziti adekvatni. Tato plocha zele-
né spada do kategorie parkové upravenych
ploch v 1. inetinzitni tfidé udrzby. V sys-
tému zelené sidla ma pouze doplrikovou
funkei.

582 Gleisdreieck park, Berlin

VVyznamny moderni méstsky park zalozeny
na zbytcich opusténych kolejist v centru
Berlina. Skvéla ukazka vyuziti brownfieldu
pfi tvorbé méstské zelené. V této plose
systému zelené sidla jsou zastoupeny
v§echny intenzitni tfidy pé¢e a mnoho
typl vegetacnich prvkd a managemen-
tu péce. Cilem bylo vytvorit pfijemné
pobytové misto s maximalnim vyuzitim
jiz stavajciich prvku, které jsou na prvni
pohled v klasickém méstském parku
nepfijatelné.



5.5.3
UZEMNI PLAN

Nejobecnéjsim a zdkladnim dokumentem
slouzicim pro planovani zelené infrastruk-
tury je Uzemni plan, resp. Uzemné planovaci
proces jako takovy. Ve své Sifi totiz postihu-
je nejen problematiku planovani ploch zele-
né, ale i vSech dalsich druht ploch a funkci.
A co je jesté dUlezitéjsi, jako propojeny
funkéni a provozni systém. Je tedy nadstav-
bovou dokumentaci Uzemni studie systému
sidelni zelen&. Uzemni plan a proces jeho
pofizovani je ukotven ve stavebnim zakonu
(225/2017 Sb.).

Stejné jako Uzemni studie vymezuje a ka-
tegorizuje veskeré plochy, véetné zelené,

a uréuje nejen jejich funkéni vyuziti, ale

do jisté miry prostorovou strukturu. Sta-
novuje limity Uzemi a navrhuje regulativy
jednotlivych ploch. Neni vSak dostate¢né
podrobny jako Uzemni studie a neni to

ani jeho uc¢elem. Cilem Uuzemniho planu je
stanovit koncepci rozvoje mista na dlouhou
dobu, neni proto zadouci, aby byl rigidnim
zdvaznym dokumentem. Tak jako ve v8ech
oblastech planovani i zde, a pro zelenou
infrastrukturu zvlast, plati zasada plynulého
rozvoje a kontinuity.

5.5.4
POZEMKOVE
UPRAVY

Pozemkové Upravy jsou proces, pfi kterém
dochazi k usporadani vlastnickych vztahu

a k jejich optimalizaci. Tim se nerozumi

jen zpfistupnéni pozemku v ramci nového
usporadani, ale zahrnuje i navrh opatreni

k ochrané a tvorbé Zivotniho prostied,,
protieroznich a vodohospodaFskych opat-
feni. Pozemkové Upravy jsou Uzce spojené
s programem obnovy venkova, ktery by mél
motivovat samospravy a samotné majitele
pozemkl k tvorbé harmonické dlouhodobé
udrzitelné krajiny. Zakladnim pravnim pred-
pisem je zakon ¢&. 139/2002 Sb., o pozemko-
vych Upravach a pozemkovych uradech.

Podle toho, zda se Upravy tykaji celého ka-
tastralniho uzemi nebo jen vybranych ¢asti
nebo dokonce jen vybranych hledisek feSe-
ni (majetkové, ekologické, vodohospodaiske
atd.), rozli§ujeme komplexni a jednoduché
pozemkové Upravy.

583  Sardice

Vysadba extenzivniho sadu v intenzivné
zemédélsky vyuzivané krajiné je obrov-
skym pFinosem. Tento po¢&in ma vyznamny
protierozni vliv, pomaha vylepSovat hyd-
ricky rezim mista a vyznamné se podili na
struktufe a méfitku krajiny.

584 High line, New York, USA

Ukazka rekonverze staré dosluhujici stavby,
kterd ztratila svou pGvodni funkci. Vedeni
nadzemni drahy bylo proménéno v line-
alni park na konstrukci. Odpovida tomu

i typ zvolené vegetace, ktery upomind na
ruderalni vegetaci brownfieldl. Nejde vSak
o nahodné shluky pleveld, ale o velice
sofistikované vysadby trvalek a kefd,
vyuzivajici poznatky populaéni ekologie
rostlin.

585 Ruzenin lom, Hady, Brno

Citliva rekultivace tézebniho prostoru dala
vzniknout ekologicky i esteticky velice
vyznamné plose. Dulezita byla snaha ne-
prekryt plvodni vyznam mista a nesnazit
se z byvalého lomu délat néco, ¢im nikdy
nebyl.
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5-5-5

UZEMNI SYSTEM
EKOLOGICKE
STABILITY

Uzemni systém ekologické stability je
podle §3 pismene a) zakona &. 114/1992 Sb.,
o ochrané pfirody a krajiny, vzajemné pro-
pojeny soubor pfirozenych i pozménénych,
avs$ak prirodé blizkych ekosystém, které
udrzuji pfirodni rovnovahu.

Hlavnim smyslem USES je
posilit ekologickou stabilitu
krajiny zachovanim nebo ob-
novenim stabilnich ekosysté-
mu a jejich vzajemnych vazeb.

Cilem USES je jednak vytvoreni sité
ekologicky stabilnich Gzemi, ovliviiujicich
pfiznivé okolni méné stabilni krajinu, jednak
zachovani ¢i znovuobnoveni pfirozeného
genofondu krajiny, zachovani a podpofeni
rozmanitosti plvodnich biologickych druht
(biodiverzity). USES se sklada ze tii &asti

a dle vyznamu je nadregionalni, regionalni
a mistni.

BIOCENTRUM

Biotop nebo centrum biotopl v krajing, kte-
ry svym stavem a velikosti umoziuje trvalou
existenci prirozeného ¢i pozménéného,
av$ak pfirodé blizkého ekosystému.

BIOKORIDOR
Uzemi, které slouzi organismim k migraci
mezi biocentry, a tim vytvari propojenou sit.

INTERAKCNI PRVEK

Interakéni prvky nemusi byt propojeny

s ostatnimi skladebnymi ¢astmi USES.
Casto umoziuji trvalou existenci uréitych
druhi organismU majicich mensi prostorové
naroky (rostliny, nékteré druhy hmyzu,
hlodavci, hmyzoZravci, ptaci, obojzivelnici
atd.). Mohou to byt plochy zeleng, izolovana
maloplo$na chranéna uzemi i izolované
remizy v polich.

USES V BRNE

USES v Brné je vazan predevsim na toky
Svratky a Svitavy, které jako biokoridory
propojuji krajinu severojiznim smérem.
Biocentra jsou v Brné vazana predevsim na
zalesnéné horizonty a nivy doprovazejici
Svratku a Svitavu.

586 Cacovicky ostrov, Brno
biocentrum

Biocentrum umoznuje trvalou existenci
pfirodé blizkého ekosystému. Tato zapla-
vova oblast je hojné vyhledavana k re-
kreaci a traveni volného ¢asu. Misto bylo
zrekultivovano, byla vytvorena sportovisté
propojend cestami, vycisténo koryto feky,
které bylo hojné osazeno, a také byly
oséazeny rozlivové plochy.

587 Svratka, Brno

Reka se svym biehem predstavuje
vyznamny biokoridor. UmoZiuje migraci
zivocichl mezi jednotlivymi biocentry.

588 Soutok Svratky a Svitavy, Brno,
biocentrum

V okoli soutoku fek bylo vytvoreno biocen-
trum Upravou a osazenim brehl a navazu-
jiciho okoli. Bylo vysazeno velké mnoZzstvi
stromd, jako jsou dub letni, javor babyka,
lipa srd¢ita, olSe lepkava a mnozstvi kef
pro zajisténi biodiverzity. Zaroven byla
vytvorena kvétnatd louka.



5-6 DOPORUCENI
DOPORUCENY PRISTUP

® \/ kazdém projektu zajistit kvalitni navrh vegetac¢nich Uprav zpracovany
odbornikem.

® Komponovat zeleh spole¢né s urbanistickou strukturou jiz ve fazi uzemniho
planu a urbanistickych studii. Vyuzivat dostupnych nastrojl uzemniho pla-
novani, krajinafské tvorby a urbanismu, jako jsou napf. Gzemni studie sidelni
zelené.

® \/ytvaret stromoradi a aleje, pracovat se solitérnimi stromy, zakladat plochy
zelené velkych i malych méfitek, vytvaret propojenou sit zelené ve mésté.
Vyuzivat prostorotvorné schopnosti stromu a Sirokou $kalu jejich druht
a habitd.

® \/yuzivat zelené, a zvlasté stromd, jako nastroje ke snizovani prehfivani
mésta.

® Kombinovovat vysadbu zelené s objekty hospodareni s de§tovou vodou.
Jak vysadbu, tak odvodnéni musi vzdy navrhovat odbornik.

® Dbat na kontinuitu; vegetace ma jako Zivy organismus jinou dynamiku roz-
voje a pfi planovani je tieba toto zohlednit (napfiklad nenahrazovat strom,
az kdyz puavodni odumfe).

® Aby méla zelen pozitivni vliv na ¢lovéka, musi byt na prvni pohled zfejmé,
Ze je o ni pecovano.

KONKRETNi DOPORUCENI

® \/ysadbu stromu provadét s ohledem na jejich prostorové naroky a pro-
ménlivost v Case, vysazovat stromy dosahujici v dospélosti adekvatni veli-
kosti vzhledem k okolnimu prostoru a stromy s vysoce nasazenou korunou.
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® \/ projektové dokumentaci zakreslovat velikosti prokofenitelnych systému
noveé vysazovanych stromu a jejich korun v cilovém stavu vzrostlého stro-
mu. Stavajici stromy zakreslovat v jejich skuteénych rozmérech.

® Nad prokorenitelnym systémem stromd neumistovat parkovaci a kontejne-
rova stani. Vyvarovat se kolizi s inzenyrskymi sitémi.

® PYi tvorbé ploch zelené vyuzivat jiz existujici stromy. VylepSovat podminky
rUstu stavajicich stromd, roz$ifovat nezpevnény a nepojizdény prostor nad
jejich kofenovym systémem.

® Zelen neni uréena k maskovani nevzhlednych mist nebo zbytkovych ploch.
Takova mista nemaji byt v kompaktnim mésté vibec vytvarena.
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Principy tvorby verejnych prostranstvi

6 - DOPRAVNI INFRASTRUKTURA

6 -1 NAVRH

6-1-1 NAVRH MESTSKEHO DOPRAVNIHO PROSTRANSTVi
6-1-2 KONTEXT

6-1-3 SEGREGACE A INTEGRACE

6-1-4 HOSPODARENI| S PROSTOREM

6-1-5 ZAJMOVE OBLASTIV ULICI

Navrh vefejnych prostranstvi je komplexnim ukolem a dopravni feSeni je jen jednou
z jeho dil€ich ¢asti. Kvalitni a funkeéni vysledek je podminén koordinaci mnoha dil€ich
zajmu, mnohdy se vzajemné vylucujicich. Podstatny je konsenzus, spravné nastaveni
priorit a jejich prosazeni.

Dopravni prostranstvi ve méstech se musi navrhovat méstotvornym zptsobem. Do-
pravni feSeni by se mélo omezit Cisté na dopravni prostor. Celkovy navrh prostranstvi,
bezbariérové feseni, navrh zelenég, technickych siti, hospodareni s deStovou vodou
leZi na dalSich specialistech.




NAVRH A KOORDINACE ODBORNIKEM
Navrh méstskych vefejnych prostranstvi
véetné dopravnich staveb by méla zastre$o-
vat osoba odborné zpusobila ke koordinaci
mnoha specializaci. K ¢isté technickym
otazkam provozu je nutné pfidat znalost
fungovani mésta v $ir§im kontextu. Respekt
k lidem, k socialnim vazbam, k méstu
samotnému, k jeho estetice a vybaveni.
Napfiklad stromy by se ve$ly do vétSiny ulic,
kdyby fungovala koordinace jednotlivych
aktérd, ktefi maji v ulici své zajmy, stavby

a sité.

RESPEKT K POHYBU PESICH

Zéakladem navrhu vefejnych prostranstvi

ve mésté je respekt k pfirozenému pohybu
lidi. Tento princip musi byt spravné pocho-
pen, protoZze neznamend absolutni pfednost
chodcl. Znamena pouze zohlednit fakt,

Ze lidé si voli vzdy pfimou a nejkratsi trasu,
Ze podle svych subjektivnich odhadl
akceptuji pfijatelné riziko (pfebihaji ulice,
chodi na ¢ervenou apod.).

Pfirozenou lidskou potfebou je mit svobodu,
moznost volby. Lidé nemaji radi koridory

a neradi si zachdzeji. Proto jsou neoblibené
podchody a nadchody, Uzka a preplnéna
mista. Usmérriovani pohybu, které akcep-
tujeme v auté, jako chodci nesnasime.
Hranice toho, kam mUzeme vkrodit, lezi

v nasi hlavé.

601 HafenCity, Hamburk, Némecko,
koordinace zajmu v ulici

Soucasti kvalitniho urbanismu a vefejnych
prostranstvi jsou stromy. V ulicich musi tvo-
fit bud' ucelené fady, anebo byt vyraznymi
solitéry, které maji kolem sebe dostatek
mista a pobytové upravend prostranstvi.

602 Schéma rozdilného pfistupu
k Feseni komunikaci

Rozdil mezi komunikaci vedouci kraji-

nou a méstem je v kontextu. Ten rozdil

je obrovsky. Mésto obsahuje nespocet
priénych vazeb, situaci, kdy je nutné prejit
¢i prehlédnout ulici napfié.

Zasadni rozdil je také v rychlosti pohy-
bu, ktera ma vliv na $ifku jizdnich pruht

i poloméry obloukl. Rychlost ma vliv na
vzdalenost stroml od krajnice i na pouZziti
svodidel, na dopravni znaceni i velikost
ceduli.

Ve mésté na takové véci neni misto. A tam,
kde zdanlivé je (sidli§té, periferie), tam
bychom si jejich pouziti méli odpustit.
Verejny prostor ve mésté je obytny prostor,
u néjz se Zije, bydli.

a komunikace v krajiné
b komunikace ve mésté
al| b

603 Ulice Purkynova, Brno,
vyslapané cesty

Je zcela pfirozené, ze ¢lovék hleda pfi po-
hybu co nejkratsi cestu. Mizeme byt ¢asto
svédky pripadu, kdy jsou v blizkosti narozi
chodnikd vys$lapané stezky, kterymi si lidé
zkracuji cestu.
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PRICNE VAZBY

Je velky rozdil ve vnimani ulice projizdéji-
cimi a prochazejicimi. Pro ty prvni je ulice
linearnim koridorem. Pro lidi v ulici, a jesté
vice pro jeji obyvatele, predstavuji fasady

a partery budov dulezité body, mezi kterymi
existuji vztahy - pfi¢né vazby.

KAPACITA

Mnoho osklivych mist ve mésté jsou
prostory pfecpané dopravou, bez pobytové
funkce, nefesené esteticky ani z hlediska
mikroklimatu. Prostor v§ak na rozdil od
intenzity dopravy nemuze rast. Existuji
ale nastroje, jak intenzivni dopravu ve
mésté integrovat. Obecné by mélo platit,
Ze integrace rlznych druhl dopravy by
méla byt tim vétsi, ¢im je mensi maximalni
rychlost.

Legislativa obvykle umozZiuje pouzit mini-
malni dimenze ve stisnénych podminkach.
Kompaktni mésto je svou podstatou vzdy
stisnéné. Jednotlivé ¢asti verejnych pro-
stranstvi se musi pfizpUsobit celku, a proto
je nutné volit, které prvky budou navrzeny
v minimalnich a které v optimalnich dimen-
zich. Jde o spravné nastaveni priorit.

PROSTUPNOST UZEMi

Slepé ulice pro lidi vytvareji nevlidné mésto,
kde neni kam jit. Omezuji pésim moznost
volby a nuti pouzivat jen vybrané koridory.
Kdyz uz vznikaji slepé ulice pro dopravu,
nemély by byt slepé i pro pési a cyklisty.

BEZPECNOST

Verejna prostranstvi musi obsahovat
bezpecné a pristupné prichozi prostory
propojené v logickou komunikaéni sit.

Zde ma a nadale musi mit pfednost chodec
pred ostatnimi formami dopravy, véetné ne-
motorové.

604 Ulice Herspicka, Brno

V tomto pfipadé Setfi nebezpeéna zkratka
cca 500 metrd chize v jednom sméru,
tedy pfiblizné 10 minut volna na obéd,
pracovni doby, posezeni s prateli, hrani si

s détmi. Lze se divit ¢lovéku, ktery je zdra-
vy a véfi svému usudku, Ze tuto zkratku
pouziva?

Prestoze jde o novou ulici, nebo spis silnici,
neobsahuje témér zadné stromy. Tento
pfistup si ve mésté nemdizeme dovolit.

605 Ulice Nadrazni, Brno

Toto misto je precpané. A to zejména

v ¢asti pfimo pred hlavnim nadrazim.
Vstupy do podchodu zde tvofi jakési obfi
turnikety, kterymi musi projet kazdy, kdo se
chce v Brné nékam dostat.

| koncentrace ma své limity.

606 Ulice Letovicka, Brno

Dobry pfiklad pésiho propojeni skrze des-
kovou zastavbu panelovymi domy v sidlisti.



Bézné dopravni stavby jako komunikace

a parkovisté nevytvéreji samy o sobé
kvalitni méstské prostiedi, a proto je nutné
navrhovat je citlivé k charakteru zastavby
i kontextu mista, vyuzivat Sirokou §kalu
materiald a kombinovat je se smysluplnou
zeleni. Dopravni fe$eni je pouze jednou ze
soucasti ndvrhu verejnych prostranstuvi.

Dopravni feeni je principialné nezavislé na
kontextu mista, na charakteru ulice, ¢tvrti
¢i mésta. M4 vlastnost typizovat a nivelizo-
vat prvky, znac¢eni a celé prostranstvi tak,
aby vypadalo v8ude stejné. To ale vyrazné
ochuzuje vefejny prostor mésta, a proto

je tfeba, aby dopravni stavby braly ohled
na hodnotna mista urbanistické struktury
vytvarejici jedineény charakter mésta.

Na namésti v centru Brna se to zda jasné,
ale v principu by se mélo postupovat stejné
na vSech nameéstich, navsich a lokalnich
centrech ve mésté. Hodnot ve mésté je
bezpodet od pfirodniho charakteru celych
oblasti pfes vyznamné stavby ve mésté,
které kolem sebe vyzaduji vhodné upravené
okoli, po malad mista, detaily a nepravidel-
nosti v urbanistické strukture.

607 Nameésti 28.Fijna,
Hradec Kralové

Priklad nerespektovani kontextu.

Komunikace prochazejici naméstim ho
nema rozdélovat. Povrchy komunikaci se
maji pfizplsobit celkovému reseni povrchl
namésti.

na ose hlavni ulice. Komunikace ale tuto
kompozici prehlusuje. Dopravni znaéeni
cyklostezky a masivni sloupy trolejového
vedeni jsou dominantnimi prvky prostran-
stvi.

Priority jsou nesmysiné obraceny, u¢elové
prvky jsou zveli¢eny na ukor trvalych kom-
pozi¢nich prvkl a celkového charakteru
namésti.

Pokud by takto vypadala komunikace
probihajici sidlistém nebo krajinou, je v§e

v poradku. V tomto kontextu se ma ale
dopravni fe$eni podfidit kontextu namésti,
ne naopak.

608 Gocarova trida, Hradec Kralové

Dopravni feseni chybné naprosto dominuje
prostoru. Exhibice v okruzni kfizovatce
povysuje dllezitost kfizovatky nad okolni
domy, které navic zakryva.

Regeni zpevnénych ploch, tvoficich kolem
okruzni kfizovatky Siroky lem, podtrhuje
dllezitost skulptury v jeho stfedu, ke které
se ale neda bezpecné dostat.

Vysledkem je nabubreld kfizovatka, ktera
by snad svoji praci udélala na periferii nebo
v krajiné, kde by predstavovala orientac¢ni
bod. Toto neni méstotvorné redeni.

609 Am Kaiserkai, Hamburk, Némecko

Dobré véci jsou obvykle velmi jednoduché.
Vozovka s oboustrannym parkovanim, alej,
kvalitni materidly a design doplfiujici ¢leni-
té fasady doma.



Existuji dvé strategie pro navrhovani
dopravnich prostranstvi i jednotlivych

prvkd a systémud v ném. Idedlni z hlediska
vlastniho provozu je segregovani jednot-
livych forem dopravy do samostatnych
prostoru. Segregované dopravni prostory
zamérné rusdi vazby s okolim a specializuji
se na jeden ucel. Jde o v8echny typy vazeb,
od fyzickych pfi¢nych vztahd v ulici pres
ekonomické a kulturni po vazby socialni.

Segregace dopravnich prostor je nutna

v pfipadé, kdy uz neni mozné jednotlivé
provozy integrovat v jednom prostranstvi,
protoze by to prosté poprelo u¢el komu-
nikace, obvykle pozadavek na rychlost

a bezpecénost.

Tim, Ze segregovana komunikace rusi vazby
s okolim, vytvafi v Uzemi bariéru, ktera

jde proti charakteru mésta. Vyjimkou jsou
tunely.

Husté zastavéné mésto je naopak zalozeno
na integraci jednotlivych prvkd ve spole¢-
ném prostoru. VeSkeré zakony, vyhlasky

a normy upravujici koordinaci jednotlivych
zajmU ve vefejném prostranstvi jsou kul-
turou této integrace. Pro zZivot ve mésté je
podstatné mnozstvi vazeb a jejich mnozstvi
je bohatstvim mésta. Mésto vznika témito
vazbami, nikoli seskupenim domd.

Typickym pfikladem jsou prostory pod mos-
ty, které se obvykle nefesi a nasledné jsou
obydleny bezdomovci. Tyto prostory musi
byt zapojeny do struktury mésta, mohou

v nich byt garaze nebo lehka vyroba, ale
lepsi jsou obchody a sluzby.

Dal8im, jesté typictéjSim prvkem, jsou
zelené zbytkové plochy kolem komunikaci,
zejména na kfizovatkach. Komunikace

v zastavéné ¢asti mésta, v ulicich, v pro-
stranstvich definovanych domy nemohou
byt navrhovany jako komunikace v krajiné.
Veskera zeleri ve mésté ma byt pésténou
zahradou, nikoli zbytkovym kusem travniku.

610 Ulice Kniniéska, Brno

Typické verejné prostranstvi pod mostem.
Vzhled téchto mist je nevyhnutelny disle-
dek toho, Ze je feSen pouze jako dopravni
stavba bez souvislosti s okolim.

Segregované dopravni stavby jsou esenci
periferie. Dominanci dopravnich staveb

a neusporadavanim vzajemnych vztaht se
periferie vytvari.

611 Ulice Porgesova, Brno

Socialni i ekonomické vazby se ve mésté
zméni ve chvili, kdy vam pred domem
postavi novy most a pod néj se nastéhuje
novy soused.

612 Savignyplatz, Berlin, Némecko

Zelezniéni viadukt, vedouci zastavénou
&asti Berlina, je na mnoha mistech vyuzit
pro komeréni ucely. V zasklenych polich
mostu jsou kavarny a obchody.

Obdobna mista najdeme ve Vidni i v Pafizi,
v pfipravé je i Uprava Negrelliho viaduktu
v Praze.



6-1-4
HOSPODARENI
S PROSTOREM

Kazda ulice je uzka. Ve mésté neni zadna
ulice, do které by se v8e pohodIné veslo.
Neni to problém geometrie, ale hospodareni
s prostorem. Jednodus$e potfebujeme vzdy
dostat hodné véci do omezeného prostoru.

Pfi tvorbé kvalitniho vefejného prostranstvi
v8ak nezdlezi jen na uméni véci usporadavat
a na odbornosti pfi pouzivani norem a vy-
hlasek. Jde hlavné o pouzivani takovych
nastroji a funkci, které umozni kvalitni
vefejné prostranstvi viibec vytvofit.

Pouze dopravni feSeni a pou-
ziti technickych prvkl kvalitni
verejné prostranstvi vytvorit
nemuze.

Opomijenou, ale velmi dilezitou funkci
vefejného prostranstvi je umoznéni social-
nich interakci mezi lidmi, tj. spole¢enského
Zivota. Pobytova funkce ulice vzdy byla jeji
vyznamnou vlastnosti. Tuto spole¢enskou
funkci ulice témér znicil masivni rozvoj
automobilismu a obdobi totalitniho rezimu.
Avsak vzrustajici mnozstvi hospldek,
kavaren, sportovnich a kulturnich akci, trhd,
ale i zrod socialnich siti, to v8e potvrzuje
fakt, Ze mésto je spoleéenskou strukturou
a lidé v ném chtéji zit spolu a potrebuji

k tomu prostor.

Doprava je sice dulezita, ale nesmi potirat
obytnou funkci mésta. NemGzeme byt
ohleduplnéjsi k dopravnim prostfedkiim vice
nez sami k sobé.

Nikdo nemze chtit po specialistech na
dopravu a technické sité, aby navrhli krasny
a pIné funkéni prostor. Ti na to nemaji
nastroje. Nahodile rozmisténé travnicky,
kefiky a lavi¢ky jsou malo.

Nastrojem pro vytvoreni kras-
ného a funkéniho mésta je
urbanisticka kompozice a roz-
Sifeni funkéni naplné verej-
nych prostranstvi o pobytovou
funkci.

613 Ulice Dornych, Brno,
segregovana doprava

P&si propojeni v ose Hlavni nadrazi - Tesco
- Vankovka - Zvonarka predstavuje do-
pravni segregaci pésich od primarni urovné
mésta.

Jeho existence je argumentem pro &isté
dopravni feseni uli¢nich prostor Dorny-
chu, Uzké a Opusténé. A kdy? jakékoliv
prostranstvi pfestaneme navrhovat pro lidi
a je vlastné jedno, jak vypada, vznikne
nehezka dopravni stoka.

Se segregaci jde ruku v ruce neméstskost,
periferie.

614 Ulice Kfenova, Brno,
zbytkova zelen

Kompaktni mésto a zvlasté pramyslové
predmésti neoplyva dostatkem parkd, po-
bytovych ploch, hrist, lavicek ani strom0.
Zbytkova zelen v tomto ohledu vibec

k ni¢emu neni, je to zbyte¢na a promarné-
na plocha.

615 Semilasso, kfiZzovatka ulic
Palackého tfida a Kosmova, Brno

V poméru k prostoru velké poloméry ob-
loukl tramvajové trati a komunikaci vytva-
feji rozlehly dopravni prostor a nesmysiné
ukrajuji frekventovanému chodniku.
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Umistovani raznych prvkd v ulici je ome-
zeno uréitymi zajmovymi oblastmi, z nichz
nejdUlezitéjsi nejsou ochranna pasma
inzenyrskych siti, ale provozni, bezpeénost-
ni a estetické hledisko.

ROZHLEDOVE TROJUHELNIKY

Jsou zasadni pro bezpeény provoz na
kfizovatkach, sjezdech a prfechodech.
Jejich velikost je zavisla na rychlosti
provozu a rezimu dopravy, ale v zasadé
je vzdy nutné mit pohledové volné narozi
kfizovatky.

PRUCHOZi PROSTOR CHODNIKU

Kazdy chodnik ma minimalni prichozi Sirku.
Strana chodniku vzdalena od silnice je vét-
§inou vodici linii pro nevidomé a slabozraké.
V prlchozim prostoru vodici linie musi byt
volny prostor, kde by jakékoliv pfipadné
bariéry mély byt zietelné vymezeny a na-
hmatatelné dlouhou bilou holi (slepeckou
holi). Viz kapitola 6 - 3.

DULEZITA MiSTA V ULICI

Tato mista si zaslouzi zvy$enou pozornost
pfi navrhovani jakychkoli Uprav v ulicich:
® ystup do domu

predprostor vyznamné budovy

narozi ulice

okoli stromU - zelené pasy

okoli vyznamnych prvku

Jejich podrobny popis je uveden v kapitole
4-2-2.

Tato mista jsou vétSinou vysledkem
zamérné kompozice prostoru a nejsou
definovana technickymi normami. Umisténi
technického vybaveni, trvalych parkovacich
stani, nadob na odpad, reklamy a ostatnich
rusivych prvku je pravé na téchto mistech
velmi viditelné a vyrazné snizuje celkovou
kvalitu vefejnych prostranstvi.

Dullezitd mista je vhodné ponechavat volna,
pfipadné je upravovat pobytové.

Samostatnou kapitolou je zelen ve mésté.
Zelen ve formé solitéru, stromoradi a aleji
tvofi nedilnou kompozici s urbanismem
kompaktniho mésta, zelen na sidlistich je
stavebnim kamenem charakteru modernis-
tickych sidlist.

616 Schéma zajmovych oblasti v ulici

Pro usporadani uli¢niho prostoru, a ze-
jména umistovani prvkd v ném, je dllezita
znalost zajmovych oblasti, které nejsou

v prostoru fyzicky vyznaceny.

Ze nemGzeme nic umistit na komunikaci, je
jasné, ale bezpec&nost provozu si vyhrazuje
i pfehledna mista v rozhledovych trojuhel-
nicich. Ty jsou na kazdé kfizovatce a sjezdu
na komunikaci, v mistech prechodu apod.
Nespravné, ale bohuzel ¢asto, jsou v narozi
kFizovatek umistény nadoby na odpad

a skfiné technické infrastruktury.

Na chodnicich je nutné ponechat volné
prichozi koridory pro pési podél fasad
budov nebo oploceni a samoziejmé opét
narozi. Jde o pfirozené vodici linie pro
nevidomé a slabozraké, které musi zlstat
bez prekazek. Na narozi by nemélo nic stat
z prostého duvodu, aby byl ¢lovék i malého
vzrustu (dité, vozickar) dobie vidét.

prichozi koridor pro pési podél
vodici linie

Podminky pro umistovani prvku
v tomto koridoru upravuje vy-
hlaska ¢. 398/2009 Sb.

rozhledovy trojuhelnik kfizovatky

Dle CSN 73 6102 zde nesmi byt
umistény prvky vyssi 75 cm (napf.
svodidla) s vyjimkou predmétl
$itky do 15 cm (napt. sloupy VO),
pokud nezacloriuji rozhled.

rozhledovy trojuhelnik pfechodu
pro chodce

Dle €SN 73 6102 zde nesmi byt
umistény prvky vys$si 75 cm
(napft. svodidla) s vyjimkou pfed-
métl Sifky do 15 cm (napf. sloupy
VO), pokud nezaclonuji rozhled.

rozhledovy trojuhelnik dopravné
malo vyznamného sjezdu

Dle CSN 73 6110 mohou byt

v této ploSe umisténa parkovaci
stani.

V této logice by rozhledu nemély
branit ani stromy s mohutnym
kmenem. Stavajici vzrostlé
stromy, které jsou soucas-

ti stromoradi nebo aleji, jsou
urbanistickym prvkem s vyraz-
nou klimatickou funkci. Jejich
existence by méla byt nadfazena
proménlivé dopravni situaci.
Jinak fe¢eno, pokud je v ulici
néco cenného (kvalitni budo-

vy, stromofradi), mélo by to byt
chranéno.

dulezita mista

Na dulezitych mistech jako jsou
narozi, usti ulice, prostory pred
vstupy, vjezdy a vyznamnymi
budovami, v okoli uméleckych
dél, v blizkosti soliternich stromu
a stromoradi nemaji byt umisto-
vany rusivé prvky.
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-10 ZBYTKOVE PLOCHY
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Celkovy charakter ulice neni zavisly

pouze na intenzité dopravy, ale zejména na
pobytové Upravé prostranstvi. Na srovnani
Kolisté se Champs-Elysées je jasné, ze
méstsky charakter neni definovan pouze
intenzitou dopravy, ale naopak, podilem
ploch uréenych pro bezpeény pohyb

a pobyt pésich.

Pro vytvofeni méstského prostoru ulice
je dllezité dodrzet nékolik jednoduchych
zasad.

SIROKE CHODNIKY

Siroky chodnik umozriuje jak bezpeé&ny
pohyb a mijeni chodcu, tak i poskytuje
moznost zastaveni a pobytu. Umoziiuje
umistit stromy, lavicky nebo zahradky.

STROMY

Stromy nejenze &isti vzduch a snizuji
pradnost, ale hlavné délaji stin. Lavi¢ka ve
stinu stromu v atraktivnim misté, kde je na
co se divat, vytvafi idealni pobytové misto.

POBYTOVA MiSTA

Kdyz jsou v ulici pobytova mista, at uz jsou
jimi lavieky, hri$té nebo soukromé zahradky,
jsou v ulicich lidé a misto je atraktivni.

PRICNE VAZBY

Dulezity je prostor pfed domy a vztah domuU
a vefejného prostoru. Tato vazba umoznuje
mésto vlbec vnimat. Chodnik pak neni
Uzkym dopravnim koridorem, ale mistem,
kde se da zastavit, hledét do vylohy,
popovidat, kde muze stat pouli¢ni umélec
nebo ¢&idnik blizké zahradky. Pfi¢né vazby
existuji, pokud je mozné pfrejit ulici, pokud
je mozné vidét na jeji druhou stranu. LepSi
je pfechod pro chodce nebo misto pro
prechazeni nez lavka nebo podchod. Navrh
ulice se zohlednénim pfi¢nych vazeb vice
pracuje s jednotlivymi misty podél ulice.
Ulice nema jeden profil, ale proméniuje se.

BUDOVY

Zivy vefejny prostor ulice Ize samoziejmé
vytvofit pouze podél budov a jejich par-
teru. Kde nejsou domy, je zbyteé¢né délat
Siroké chodniky. | kdyzZ jsou uli¢ni fronty

v Brné nékde hodné vykotlané a chybi
zastavét mnoho narozi, Casem se prazdné
proluky dostavi. Proto je dllezité pocitat ve
mésté s ulicemi i tam, kde dnes nejsou.

617 Champs-Elysées, Pafiz, Francie

Tato ulice ma v kazdém sméru &tyfi pruhy
a jeden parkovaci pruh. Intenzitou 84 tisic
vozidel za den pred¢i dalnici D1, a prece
vypada méstsky. Jde o extrémni pfipad

z bohatého velkomésta, ale principy jsou
stejné vSude.

Siroké chodniky, stromy, krasné domy

a zivy parter, lidé = mésto.

Chodec, ktery jde po ulici, nesleduje auta,
ale vykladni skfiné a jiné lidi.

Jizdni pruhy jsou navic dlazdéné.

618 Passeig de Gracia, Barcelona,
Spanélsko

Sedesat metrd Siroky bulvar sttedem Bar-
celony s intenzitou dopravy ¢tyficet tisic
vozidel denné plsobi jako méstska ulice
diky strom0m, které ulici opticky zuzuji

a rozdéluji, a souc¢asné diky Sirokym chod-
nikm a fungujicimu Zivému parteru budov.

619 Ulice Kolisté, Brno

Tato ulice pUsobi jako dopravni stoka proto,
Ze v ni neni nic jiného nez doprava. Inten-
zita dopravy je padesat tisic vozidel denné,
coz sice neni malo, neni to ale argument
proto, aby prostranstvi vypadalo osklivé.

Chodniky jsou sice §iroké, ale v Zalostném
stavu, a jsou navic obsazeny zaparkovany-
mi auty. Na strané domu chybi stromy. Park
ma v tomto misté pouze estetickou funkei,
je bariérou, nelze se k nému pres ulici
dostat. V tomto useku nemaji lidé zadny
dlvod se zastavit a jen malo lidi ma davod
tudy jit.

Z ekonomického i estetického hlediska
zde lezi nevyuzita krasnd ulice, ktera ma
v8echny predpoklady stat se vystavnim
bulvarem.



Sdileny prostor je druh dopravniho rezimu
ulice, ve které neni upfednostnéna zadna
forma dopravy. Chodci, cyklisté i automobi-
lova doprava jsou zrovnopravnéni.

Podstatné je zklidnéni ulice nepfimym
vedenim prijezdu a umist&nim stroml nebo
mobiliafe. Dlazba je v jedné urovni, v ulici
neni vodorovné a svislé dopravni znaceni.

Kolébkou sdileného prostoru je Holandsko,
kde se tato forma ulice nazyva Woonerf.
Odhaduje se, Ze 2 miliony obyvatel Holand-
ska bydli v takto upravenych ulicich.

Ceskym ekvivalentem je pé&si zéna, ktera
se bézné pouziva v centrech mést. V pési
z6neé jsou pési a automobilova doprava na
stejné urovni, prostor by nemél byt vyskové
oddélen na vozovku a chodniky. Maximalni
povolena rychlost je zde 20 km/hod.

Na pfedmésti jsou ¢asto vytvareny obytné
zony. V obytnych zénach plati stejna
pravidla jako v zénach pésich, vyjimkou je
moznost vyuzivani celého prostoru ulice
ke hrdm. Obytna zéna by také neméla byt
vySkoveé rozdélena na vozovku a chodniky.

Tyto formy ulic jsou realizovany ve velkém
méfitku v zdpadni Evropé od sedmdesatych
let. U nas jsou od roku 1998 soucasti tech-
nickych podminek i technickych norem.
Oproti standardnimu fe$eni je nutné kazdou
takovou ulici navrhnout s vy3$§i mirou
individualniho pfistupu, coz klade velké
naroky na odbornost specialisty.

Sdileny prostor (obytnou a pé&si zénu) je
nutné navrhnout z hlediska bezpe&nosti
pohybu osob se snizenou schopnosti pohy-
bu a orientace, zejména osob se zrakovym
postizenim. Re$eni musi byt konzultovano

s odborniky. Dulezita je pfitomnost vodicich
linii a bezpeéného pésiho koridoru a infor-
mace, Ze se osoba se zrakovym postizenim
nachéazi v tomto druhu prostranstvi (viz
Stanovisko WBU - Sdilené prostory, SONS
2016).

V cyklistické zéné sméji cyklisté uzivat
vozovku v celé jeji Sifce. Jinym vozidlim
nez jizdnim koldm je vjezd do cyklistické
zony povolen jen tehdy, jsou-li vyzna¢ena
ve spodni ¢asti dopravni zna¢ky. Podrob-
nosti uvadi pfislusny pravni pfedpis.

620 6. Sierpna, Lodz, Polsko

Jako jedna z mnoha byla ulice 6. Sierpna

v LodZi pfevedena do rezimu sdileného
prostoru. Pfed svou proménou vypadala
jako ulice Bratislavska v Brné. Novy do-
pravni rezim umoznil vysadbu stromu blizko
stfedu ulice v mistech, kde by to jinak
nebylo mozné.

621 Schéma principt sdileného pro-
storu Woonerf

Prdjezd ulici je zklidnény zakfivenim pra-
jezdné trasy. V ulici nejsou obrubniky, cela
plocha je v jedné urovni.

622 Ulice Petra Bezruée, Vyskov

Dobry pfiklad ulice v rezimu obytné zény.
Provoz je veden klikaté, chodniky jsou inte-
grovany s komunikaci.

623 Podoli u Brna

Spatny priklad obytné zény z ddvodu
vyskového rozdéleni na chodnik a komu-
nikaci. Chodnik je velmi uzky, takze lidé
stejné budou chodit po vozovce. Ridiéi,
ktefi si nevS§imnou cedule Obytna zona,
budou presvédceni, ze na komunikaci maji
prednost pred chodci a budou se podle
toho chovat.

622 ‘ 623



V kompaktnim mésté ma byt parkovani
feSeno primarné v ramci budov a vnit-
roblokud (napf. podzemni garaze, parkovaci
domy, parkovani na stfechach). Pfitom je
potifeba vzdy peclivé zvazovat transformaci
vnitroblokd, protoZe jsou mnohdy dulezitym
klidovym mistem plnym vzrostlych stromu.

Kapacita parkovacich ploch v ulicich je
prostorové omezena, ulice nelze nafouk-
nout a kapacitu navysit. Je tfeba vnimat,
Ze osobni automobil v klidu zabirad cca 20
m2 plochy v&etné komunikaci a ze pocet
automobilt v CR se v poslednich padesati
letech zvysil desetkrat.

Parkovani nesmi vefejnému prostranstvi
ulice ve mésté dominovat.

I§Iévrh parkovacv:ich a odstavnych mist se fidi
CSN 73 6110 a CSN 73 6056.

KOLME, SIKME A PODELNE PARKOVANI
A PARKOVACI PASY A PRUHY

Pfi navrhu parkovani v ulicich je nutné
respektovat zakladni principy tvorby
vefejnych prostranstvi, zejména hierarchii
jejich soucéasti.

Parkovaci stani nesmi zcela blokovat pfi¢né
vazby, nesmi branit prejit ulici a nesmi
vytvaret vyraznou optickou bariéru. Povr-
chy podélného parkovani je vhodné odlisit
od povrchu komunikace.

Stromy v ulici nejsou doplfikem parkovacich
mist, ale jsou jim nadfazeny. Stejné jako by
dopravni funkce obecné neméla znemoz-
fovat zivot v ulici, nemélo by ani parkovani
poskozovat stromy.

PARKOVISTE

Velkoplo$na parkovisté, jako jsou ta pred
obchodnimi centry na periferii, nepatfi do
kompaktniho mésta. Zde jde o nehospo-
darné plytvani prostorem. Parkovi$té jsou
nejméné hodnotnym typem vefejného
prostranstvi. At uz jsou zaplnénd, nebo
prazdna, vytvari neprostupné plochy. Svymi
zpevnénymi nepropustnymi plochami
prehfivaji mésto a pfispivaji ke zvySenému
odtoku znecisténych srazkovych vod.

Nové budovana nebo rekonstruovana
parkovisté by méla byt v maximalni mozné
mife odvodnéna prostiednictvim pfirodé
blizkych objektl hospodaficich s destovou
vodou. Ty snizuji mnozstvi odtékajicich
srazkovych vod, funguji jako predc¢isténi

a vyznamnym zpUsobem pfrispivaji ke
zlepS$eni sidelniho mikroklimatu.

624 Parkovisté ve vnitrobloku,
ulice Merhautova, Brno

Ve stdvajici strukture se jako jedno

z moznych feSeni k dosazeni potfebného
poctu chybéjicich odstavnych stani nabizi
dostavba parkovaciho objektu ve vnitrob-
loku. Stfecha parkovaciho objektu je pak
vyuzita pro rekreaci obyvatel pfilehlych
bytovych domu.

U novostaveb obytnych souborl je vhodné
koncipovat odstavna stani rezident do
podzemnich nebo nadzemnich garazi

s pobytovou stfechou pro rezidenty.

Na prikladu Ize demonstrovat také to, jak
dobré feseni dopravy v klidu ovliviuje
urbanistickou strukturu uli¢ni sité. Smysl
velikosti bloku dava presna a zkusena
predstava architekta o kapacité, méfitku,
odstupech a pozarné bezpeénostni obslu-
ze vnitrobloku i jim vymezenych ulic tak,
aby nebylo plytvano zastavénou urbani-
stickou plochou a vnitroblok umozroval

i vysadbu vzrostlé zelené.

625 Umisténi parkovist ve mésté

a Klasické umisténi kapacitniho par-
kovité PRED budovou znehodno-
cuje ulici, rusi priéné vazby, snizuje
atraktivitu celému prostranstvi,
odhaluje stity sousednich budov
a umoznuje instalaci billboardtd
a tvorbu vizualniho smogu. Tento
priklad ilustruje postup pfemény
mésta na periferii.

b Spravné umisténé kapacitni par-
kovisté je ZA objektem ve dvore.
Musi byt vyrazné zastinéné stromy,
nebo opatfeno zelenou stfechou,
s de§tovymi vodami ma byt hos-
podareno dle principt HDV.

626 Palackého tfida, Brno,
parkovisté v proluce

Parkovi$té v proluce devastuje mésto,
otevira pohledy do dvor(, vytvari holé stity,
pUsobi vzdy jako provizorium.

Jelikoz jde vétSinou o soukromy majetek,
jsou tato mista poloverejnymi prostran-
stvimi.

627 Varkovka, ulice Uzka, Brno, par-
kovani na strese objektl

Umisténi parkovisté na stfechu nédkupniho
centra eliminuje potfebu prostorové na-
ro¢ného parkovisté pred objektem. Vyuzita
je celd stavebni parcela a parter do ulice
nabizi potencial aktivniho vyuziti. Prostor
parkovani je vhodné stinit otevienymi kon-
strukcemi popnutymi zeleni nebo zastinit
zcela uzavienymi konstrukcemi zastre$eni.

626 627



KRIZOVATKY RYCHLOSTNICH
KOMUNIKACI VE MESTE

Kontext mésta je vzdy nadfazeny do-
pravnimu feSeni. | kdyZz méstem prochazi
rychlostni komunikace nebo dalnice, je
zapotiebi ji napojovat na méstskou struktu-
ru méstskym zpuisobem.

Zasadni pro vyvazené dopravni a urba-
nistické feSeni je vzajemna spoluprace
architekta, urbanisty a dopravniho inzenyra.
Finalni fe$eni ulice ma byt vysledkem této
spoluprace.

Spatnym piikladem dopravniho napojeni

na stavajici méstskou strukturu predstavuji
k¥izovatky ulic Cernovicka a Charbulova
nebo Sportovni a Kfizikova, které generuiji
velké zbytkové plochy v tésné blizkosti
historickych budov a namésti. Tyto dopravni
stavby znicily historickou urbanistickou
strukturu, budovy i vefejna prostranstvi

a vytvofily z mésta periferii.

OKRUZNI KRIZOVATKA

Klasicka forma okruzni kfizovatky generuje
mnozstvi zbytkovych ploch. Je proto nutné
zvazit jeji poutziti a velikost zejména v pro-
storové omezené méstské zastavbé. Vyuziti
stfedu rondelu pro umisténi uméleckého
dila je problematické. Toto dilo je nepfistup-
né, funguje pouze jako orientaéni bod pro
fidice a jeho dulezitost je rondelem velmi
zvyraznéna.

Opét plati princip kfizovatku bud' zvétsit
tak, aby jeji stted dosahl rozméru celého
bloku (Slovanské namésti), anebo minimali-
zovat.

Specificky typ okruzni kfizovatky, tzv. turbo
kfizovatky, sice pomahaji zvysit kapacitu

a propustnost dopravy, ale jsou zcela ne-
vhodné do méstského prostredi. Pfedstavuiji
prekazku, a v nékterych pfipadech dokonce
bariéru pro pési a cyklisty.

628 Slovanské namésti, Brno,
okruzni kfizovatka

Podarenym pfikladem umisténi okruzni
kfizovatky je Slovanské namésti.

Tento prostor méa velkou urbanistickou
kvalitu, protoZze nebyl navrzen pouze

z dopravniho Uhlu pohledu, doprava zde
nedominuje a ni¢emu nevadi.

Jde o park, ktery je vymezen fasadami
okolnich budov. Je dost velky na to, aby
byl smysluplné vyuzity. Stred okruzni
kFizovatky z néj déla jen znacka kruhového
objezdu.

Poznamka: Fotografie byla pofizena v dobé
rekonstrukce vozovky. Ulice byla do¢asné
préjezdna obéma sméry.

629 KFizovatky rychlostnich
komunikaci ve mésté

a VolIné trasovani komunikaci ,jako
v krajiné* vede ke znehodnoceni
vefejného prostranstvi mésta.
Zelen jen kamufluje $patny stav
a nemuze nabidnout smyslup-
né vyuzitelnd pobytova mista.
Dopravni feseni musi byt zpraco-
vano v souéinnosti s urbanisty,
architekty a zahradnimi architekty.

b Ortogondlné vedené komunikace
vytvari pozemky vhodnéji zasta-
vitelné nez rdzné vysece a troj-
Uhelniky. Kfizovatka ma méstsky
charakter. Stromy, pokud jsou
vysdzené v pravidelnych fadach,
pomohou kazdé sebevice dopravné
zatizené ulici k tomu, aby se stala
méstskou.

630 Hradecka - Kralovopolska, Brno,
mimouroviova kfizovatka

Dobrym prikladem uzké kfizovatky je kfi-
Zovatka ulic Hradecka a Kréalovopolska.



ZVYSENE KRIZOVATKY

Tento zpuUsob provedeni kfizovatky
zklidhuje dopravu a alespori symbolicky
zrovnopraviuje lidi s auty.

N4ajezd by mél byt proveden tak, aby donutil
fidi¢e znatelné zpomalit.

POLOMERY OBLOUKU

\/ kompaktni zastavbé bychom se méli
snazit minimalizovat dopravni prostor i po-
uzivanim minimalnich poloméri oblouk.
Mésto bychom méli optimalizovat pro lidi.

U vSech typu kfizovatek je potreba
provérovat trajektorie pohybu jednotlivych
vozidel tzv. vle€énymi kfivkami a dodrzovat
potiebna rozsireni jizdnich pruhd v oblou-
cich. Malé poloméry oblouk snizuji rozsah
zpevnénych ploch.

Mensi poloméry tramvajovych oblouku
volit pfedevsim ve stisnénych podminkach
a na mistech se slab8im tramvajovym
provozem. Men§i poloméry zvys$uji potfebu
Castéjsi vymeény koleji z dlvodu opotiebeni
koleiji.

Dopravné méné vyznamné sjezdy na
pozemky (kde mulze zaparkovat méné jak
20 automobilt) nemaji byt provedeny tak,
aby chodec mél pocit, Zze ma dat prednost
vozidlu jedoucimu pfes sjezd.

Barevné zvyraznéni celé plochy sjezdu,
zména sméru kladeni dlazby &i barevné
ohrani¢eni neni dopravnim znac¢enim, ale
zbyte&nou zvyklosti souvisejici s vnimanim
vefejnych prostranstvi pouze z pohledu
dopravy.

Soucéasné nema dochazet ani ke zménam
vyS§kovych urovni v misté kfizeni chodniku
a sjezdu a vytvareni "horskych drah"

Na chodniku ma prioritu chodec
(viz. kap. 2).

U vyznamnych sjezdd (nad 20 aut na
pozemku) by mél byt chodec upozornén
na mozny konflikt z projizdéjicimi vozidly
varovnym pasem.
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Schéma zvysené kriZzovatky

Priklad zklidnéni mélo zatizené kfizovatky
jejim zvySenim do roviny s chodnikem.

Teoretické vedeni signalnich pasu, které je
v pfipadé stisnénéjsiho prostoru nefunkéni.
Nevidomy ¢lovék pljde podél fasady a pak
podél zvysenych obrubnikd u zelenych
zahonk( - pokud existuji.

KFriZzovatka Pradlacka -
Francouzska, Brno

Nepfipustné a arogantni pouziti betono-
vych svodidel v méstském prostredi.

633

Schéma sjezdu na komunikaci

navrh ulice z dopravniho pohledu

prinasi detaily uprednostnujici au-

tomobilovou dopravu pred chodci

a Zivotnim prostiedim

- zvyraznéni parkovacich stani

- pferu$eni chodniku najezdem

- pouziti prefabrikatd, které jsou
$patné pochozi

navrh ulice respektujici chodce

a se lii pouze v drobnych, ale

nékdy podstatnych detailech

- plocha parkovacich stani je
dlazby bézné barvy

- pridlazba je dobfe pochozi

- pohyb péSich po chodniku ma
prednost pred automobily

- jediné, co by mélo byt zvyraznéno
(ale ne nutné ¢ervenou barvou)
je varovny pas



Prostory pod mosty, zbytkové plochy zele-
né v kfizovatkach a prlrazech, tramvajové
toény, zelen podél rychlostnich komunikaci
a zelezniénich trati vedoucich zastavbou,
parkovisté. To jsou typicka vefejna prostran-
stvi dopravnich staveb, kterd jsou obvykle
feSena pouze z dopravniho hlediska, bez
povédomi o jejich vlivu na zivot ve mésté.

v v

Nejjednodussi je umistit pod most parkovi-
§té, gardze nebo jinou dopravni stavbu. To
je sice vhodné, protoze tyto funkce potom
mohou zmizet odjinud, av8ak kvalitni misto
zde takto nevznikne.

634 Ulice Kniniéska, Brno

Toto misto je o$klivé, protoze nikdo nefresil,
jak bude most vypadat zespodu a k ¢emu
misto pod mostem bude slouzit.

Pokud je most pfistupny zespodu, neni
jeho jedinou funkci pouze samotné pre-
mosténi a podoba horni Urovné, ale i reseni
prostoru vespod. Pilite i mostovka museji
byt navrzeny esteticky a kultivované. Musi
byt definovan ucel prostoru.

Jednotlivé prvky mostu na fotografii nejsou
kultivované architektonicky ani esteticky
feSeny. Dodate¢né natéry ani vymalba ne-
jsou kultivaci, ale prohloubenim problému.
PFi navrhu dopravnich staveb ve més-

tech nestaci pouze estetizovat betonové
prefabrikaty barvou. Je nutné pracovat

s tvarem, strukturou, povrchem, architek-
turou, detailem.

635 Toronto, Kanada

Namisto Sedé a $pinavé plochy pod
mostem je mozné udélat dobfe osvétlena
drobna sportovisté pro mladez.

636 \!iaduktstrasse, Curych,
Svycarsko

Pod oblouky viaduktu mizeme umistit
garaze, ale také obchody, restaurace,
trznici atd.

Toto Ize samoziejmé udélat i v pfipadé
novostavby viaduktu.



TRAMVAJOVE PASY

Formu tramvajovych past uréuje vzdy
kontext mista. Nicméné pfi navrhu
materialového fe$eni tramvajového pasu je
také nutné vnimat i zlepSovani klimatu ve
mésté, snizovani hluku a v neposledni fadé
i estetiku.

Dopravni modely poditaji s tramvajemi

jako s rychlou a kapacitni formou dopravy.
Tento model je v8ak v centralni ¢asti mésta,
v kompaktni husté zastavbé a v uzkych
ulicich neudrzitelny.

Povrch tramvajové trati v kompaktni
zastavbé by mél vzdy byt jednotny s povr-
chem dopravniho prostoru nebo celé ulice
a nemél by byt zvla$tné vyzna&ovan.

U Sirokych tfid typu Lidické je mozné mirné
zvy$eni tramvajového pasu, povrch odli$ny
od komunikace i vytvarné fe$eni koridoru.

V kompaktni zastavbé je nepfijatelna
segregace tramvajové trati otevienym
svr§kem, zabradlim &i dokonce protihlu-
kovymi sténami. Problematické z hlediska
bezpe&ného pohybu chodcl jsou i zvy$ené
prvky lemujici trat. Segregace trati je
vhodnd v dopravné zatizenych radialach

a pred kfizovatkami, kde hrozi jeji zdrzovani
v kolonach automobild.

Povrchy trati mimo zastavbu je mozné
ponechat oteviené s libovolnou upravou,

v pohledové exponovanych mistech zasta-
vek idealné se zatravnénim.

Zeleny tramvajovy pas, ktery slouzi jako

doplrikova zelen, ma pozitivni vliv na snizeni
prehfivani mésta, zadrzovani prachu a des-
tovych vod, snizeni hluku. Je mozné pouzit:

® Intenzivné udrzovany pas - vytvari
atraktivni zeleny koberec v ulicich nebo
na tratich s minimem pfi¢nych vazeb,
nevyhodou je jeho naroénd udrzba;

® Extenzivné udrzovany pas - predevsim
v tratich, kde neni nutny pozadavek re-
prezentativnich povrch(, osazen sucho-
milnymi rostlinami nevyZzadujicimi na-
ro¢nou Udrzbu, nevyhodou je jeho lehce
zanedbany vzhled.

Nedoporuéujeme pouzivat umély travnik.

637 Ulice Renneska, Brno

Ulice Renneska ma potencial na vytvoreni
pfijemné méstské tfidy, kterd navazuje

na Nové sady. V soucasnosti je celd ulice
rozdélena téZzce prostupnou bariérou
segregované tramvajové traté s otevienym
svr§kem, kterd se pouziva na okrajich més-
ta pro rychlotraté.

V zastavéném méstském prostredi neni
takovy zpuUsob vedeni tramvajové traté
zadouci.

638 Nové sady, Brno, intenzivni
tramvajovy pas

Zeleny pas uprostfed frekventované komu-
nikace, ktery zatraktiviuje ulici, pohlcuje
prach a hluk z projizdéjicich tramvaji a au-
tomobill. Musi byt neustale udrzovan, aby
plnil dostate¢né svou funkci.

637 ‘ 638

639 Ulice Milady Horakové, Brno

PFi umistovani zvy$enych prvkd, ohraniéu-
jicich tramvajovy pas od jizdniho pdasu pro
automobilovou dopravu, je nutné zohlednit
i pfiény provoz na ulici (napf. vyjezdy z ga-
razi, moznost prechazeni ulice).

640 Ulice Horova, Brno

Priklad ulice podobnych Sitkovych para-
metr( jako ulice Milady Horakové s tim
rozdilem, Ze tramvajové téleso neni segre-
govano a je soucasti vozovky.

Urcité normové pozadavky nejsou a z logi-
ky véci ani nemohou byt dodrzeny, protoze
jde o stavajici stisnéné podminky.

639 640

641 Ulice 28. fijna, Ostrava, kolejovy
absorbér hluku s vegetaéni
vrstvou

Systémové prefabrikované dilce z recyklo-
vanych materiall umoziiuji zadrzet vodu
mezi kolejemi a podporuji rist travniku

a suchomilnych rostlin. Fotografie zachy-
cuje podobu pasu v dobé kveteni.

642 Trida Generala Piky, Brno,
oteviené kolejisté ve mésté

V béznych ulicich mésta by se nemélo
vyskytovat toto fe$eni tramvajové trati.
Zde by bylo vhodnéjsi zatravnéné téleso
tramvajové trati.

641 ‘ 642



PRESTUPNI UZLY, TERMINALY

Pfestupni mista vefejné hromadné dopravy
ve mésté predstavuji nejen mista s vysokou
frekvenci dopravnich prostredkd, ale také
mista s vysokou koncentraci lidi. Mnohdy
se jedna o Spatné prehledné a neprostupné
dopravni uzly. Kvalitu vefejné dopravy

z velké miry uréuje i podoba a vybaveni
zastavek a prestupnich uzlu.

® Vybavenost

Kazdy vyznamnéjsi pfestupni uzel ma byt
vybaven vefejnymi toaletami, zazemim pro
fidi¢e hromadné dopravy, drobnou komerci
a zastfeSenim poskytujicim stin. Zakladem
kazdé zastavky je misto k sezeni idealné

s opéradlem a podrué¢kami, odpadkovy ko$
a informace o spojich. Zastavkovy pfistie-
§ek ma poskytovat ochranu proti desti,
vétru a slunci. Reklama je vzdy doplhkem,
ktery nemda dominovat ani omezovat

prehled o pfijizdéjicich spojich.

® Kompaktnost a prehlednost
Zastavkové pristfe$ky jsou v méstském
prostoru doplfikem a nemaji tedy prosto-
rové ani vytvarné dominovat prostoru.
Umisténi pristfe$k( nema vytvaret bariéry
a ma umoznit prehled o prostranstvi a pfi-
jizdéjicich spojich. Dulezité je vybaveni
informaénim a orientaénim systémem.

® Dostupnost a prostupnost

Zastavky a prestupni uzly nemaji byt na-
vrhovany pouze z pohledu pohybu vozidel
VVHD, ale hlavné z pohledu pohybu a pobytu
cestujicich. Mista musi byt bezpeéna, pre-
hledna a musi umoznit bezbariérové uzivani
a také bezbariérovy nastup do dopravniho
prostifedku. Musi zde byt funkéni vodici linie
a dalsi vybaveni dle legislativy. Vzdalenosti
mezi jednotlivymi pfestupnimi misty nemusi
byt co nejkratsi, spojovaci trasa ma byt ale
dostateéné vybavena (obchody a sluzby)

a ma byt pohodina. Pokud je nutné pfi
pfestupu pfechazet komunikaci, musi byt
pfechod prehledny, pohodiny a bezpeény

a doprava v jeho blizkosti zklidnéna.

® Architektonicka kvalita

Zatimco v minulosti se nadrazi stavéla jako
vyznamné budovy s tvaroslovim palac,
dnes se stavi spiSe ve stylu ,antivandal®.
PoZzadavek na bezudrzbovost vytvafi
nekultivované stavby a mista bez jakékoli
hodnoty.

643 Novoliseniska, Brno,
zastavka MHD

Vybavenost na fadé prestupnich mist

v Brné neni fe$ena jednotné a koncepéné.
Jednotlivé objekty vznikly postupné a ¢as-
to Zivelné a v pribéhu let se se zménou
majiteltd méni i jejich vzhled.

Pro umisténi vybavenosti na zastavkach by
méla slouzit jednotné pojata konstrukce,
ktera by slouzila jako zakladni kostra, jejiz
vnitfni ndpln se maze jakkoli ménit, nave-
nek v$ak zUstava stéle stejna.

Podstata problému je vs$ak jinde. Lezi

v mife zastavénosti a obrovském mnozstvi
volnych ploch vefejného prostranstvi, na
jejichz upravu a ani udrzbu se nedostavaji
prostfedky. Sou¢asné beztvara prostranstvi
se velmi téZzko architektonicky upravuji.

Lék na tato prostranstvi je zastavba.
Normalni domy s obchodnim parterem,
které budou lemovat zastavky a davat tvar
prostranstvi. Ne stanky. Ne vychozené
travniky a kefe pIné odpadkd, ale stromy,
pod kterymi Ize ve stinu ¢ekat na tramvaj.

644 Kénigplatz, Augspurg, Némecko,
terminal MHD

Pfestupni uzly by mély byt pohodiné a do-
state¢né vybavené. Mély by byt na do-
stupnych mistech, ale nemély by naruSovat
Zivot v mistnich centrech.

Tento prestupni uzel je feSen stavbou
evokujici parter méstského domu a za-
stfeSenim venkovniho prostoru. Dulezité je
méfitko a vyska zastreseni.

645 Pristfesek Zelezni¢ni zastavky

Tento betonovy prefabrikovany zelezni¢ni
pristfesek je prikladem naprosté rezignace
na architektonickou kvalitu.

Argument uéelnosti neobstoji. Dfiv nebo
pozdéji zastavku nékdo posprejuje a zne-
Cisti. Poprvé se natfe a uklidi. Tento kolo-
béh bude pokracovat tak dlouho, az zlsta-
ne pachnouci, §kareda betonova stavba,
které se pricetny ¢lovék radéji vyhne.
Dulezita je tedy udrzba. Na¢ ale udrzovat
néco, co i po vyCisténi nevypada dobre
nebo co vlastné ani vy¢istit nejde?



ZASTAVKY

Zastavky ve mésté tvofi zakladni funkéni
jednotku hromadné dopravy. Jedna se

o pobytova mista, kterd maji byt provedena
pohodIné pro lidi. Parametry zastavek
v&etné bezbariérové pfistupnosti stanovuji
pfisludné legislativni a technické predpisy.
VSechny zastavky musi byt vybaveny
ozna¢nikem, jizdnim fadem a odpadkovym
koSem. Doporuduje se vybavit zastavky
pristfeskem a lavickami (viz kap. 9-1- 2).
Nové a upravované zastavky musi byt
bezbariérové.

Podle uspofadani rozliSujeme ve mésté tyto
zékladni druhy zastavek:

® Zastavkové ostrivky

NejbéZznéji pouzivany typ zastavky pro
tramvajovou dopravu. Pfistup na zastavku
musi byt bezbariérovy po pfechodu pro
chodce.

® Zastavka videnského typu

Nastupni plochu tvofi vozovka zvy$ena

na uroven chodniku. Nastupujici vstupuji
na nastupni plochu az v momenté pfijezdu
vozidla hromadné dopravy. Slouzi zejména
pro tramvajovou dopravu.

® Zastavka brnénského typu

Je kombinaci nastupniho ostrlvku a zastav-
ky videriského typu. Vozovka mezi nastupni

plochou a chodnikem je zvySena na stejnou
uroven. Slouzi hlavné tramvajové dopravé.

® Zastavka v jizdnim pruhu

Zéakladni typ zastavky pro autobusovou

a trolejbusovou dopravu, vyjimeéné

i pro tramvajovou dopravu. Nastupni hrana
je mirné zvySena oproti chodniku a je
prabézna. Sitkovy profil chodniku zistava
stejny. Aplikuje se zejména v ulicich s mir-
néjsSim provozem nebo na vozovkach s vice
jizdnimi pruhy.

® Zatkova zastavka

Je modifikaci zastavky v jizdnim pruhu.
Prostor mezi zastavkami je oddélen délicim
ostrivkem (popft. zabradlim), aby bylo
zabranéno predjizdéni a pfechéazeni v jiném
misté, nez je uréeno. Pouziva se v ulicich se
zklidnénym provozem. Slouzi tramvajové,
autobusové i trolejbusové dopravé.

® Zastavkovkovy zaliv

V ulicich s pfiznivymi Sitkovymi poméry
nebo v ulicich s vysokym zatizenim auto-
mobilovou dopravou se v odlvodnénych
pfipadech pouziva zastavkovy zaliv,

ktery zajisti plynulost provozu. Zastavka je
prostorové naro¢na.

646 Zastavka §i|ingrovo namésti, Brno,
zastavkovy ostruvek

Ostravky jsou nejbéznéjsim typem za-
stavky pro tramvajovou dopravu. Jejich
nevyhodou je velkd prostorova naro¢nost
a nutnost prechazeni jizdnich pasu.

647 Zastavka Koriskova, Brno,
zastavka videriského typu

Zastavka videnského typu fesi otazku bez-
bariérového nastupu do nizkopodlaznich
vozidel hromadné dopravy. Pouziti $tipané
zulové kostky je vSak velmi hlu¢né.

Bezbariérové Upravy pro osoby se snizenou
schopnosti pohybu a orientace jsou feseny
nedostate¢né a nejednoznacné.

646 647

648 Zastavka §i|ingrovo namésti, Brno,
zastavka brnénského typu

Kombinaci zastavkového ostrivku a za-
stavky videriského typu vznika specificka
zastavka brnénského typu.

Bezbariérové Upravy pro osoby se snizenou
schopnosti pohybu a orientace jsou reseny
nedostate¢né a nejednoznacné.

649 Zastavka §i|ingrovo namésti, Brno
zastavka v jizdnim pruhu

Zastavka v jizdnim pruhu se pouziva

v mélo dopravné zatizenych Usecich nebo
na komunikacich se dvéma jizdnimi pruhy
v jednom sméru, kdy je mozné vozidlo
hromadné dopravy objet.

648 649

650 Zastavka Klusaékova, Brno,
zatkova zastavka

Tento typ zastavky se uplatiiuje v mistech
vyZzadujicich dopravni zklidnéni u zastavky
a zaru¢eni maximalni miry bezpedi pro
cestujici, ktefi prechazeji.

Automobilové dopravé neni objizdéni vozi-
del hromadné dopravy v mistech zastavek
umoznéno.

651 Zastavka Zizkova,
Bilovice nad Svitavou,
zastavkovy zaliv

Zastavkové zalivy jsou zadouci zejména

v silné dopravné zatizenych usecich, kde
je potreba zajistit plynuly provoz. Nevy-
hodou feseni je zredukovani prostoru pro
cestujici v misté zastavky. Také to znamena
komplikovanéjsi zplsob vyjizdéni vozidel
MHD ze zélivu.

650 651



V duchu mys$lenky vytvaret mésto kratkych
vzdalenosti je cyklodoprava vhodnou for-
mou udrzitelné dopravy. Dle Generelu
cyklistické dopravy vice jak 70 % obyvatel
mésta Brna potfebuje k dosazeni nejvétsiho
cile cest (centralni dast mésta) méné nez

7 km. U vétSiny téchto cest Ize automobilo-
vou dopravu nahradit cyklodopravou nebo
pési chuzi.

S narUstajici poptavkou po elektrokolech,
elektrokolobézkach a jinych vozidlech

s podplrnym elektrickym pohonem
muUzeme o&ekavat zvysujici se naroky na
cyklodopravu ve mésté. Na tuto skute€nost
by mélo byt mésto se svymi vefejnymi
prostranstvimi pfipraveno.

K dosazeni odpovidajiciho prosttedi pro
cyklodopravu ve mésté je nezbytné vytvo-
fit podminky pro bezpeény pohyb (viz TP
179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty). Ve
srovnani s automobilovou, ale i hromadnou
dopravou se jednd o méné ekonomicky
naroény proces.

ZASTAVENE UZEMI

Dle Generelu cyklistické dopravy jsou

v zastavéném uzemi mésta vedeny hlavni
pfimé dopravni trasy, vedlejsi pfimé dopravni
trasy a mistni trasy.

Mohou byt vedeny pfimo jako soudast
hlavniho dopravniho prostoru, s pfimou vaz-
bou na tento prostor jako tzv. danské pasy,
anebo mohou byt vedeny ve spole¢ném
koridoru s pésim provozem. Jednostranné
vedené stezky zpUsobuji Easté preruseni
jizdy, které vede k ¢astému poruSovani
predpisu, a paradoxné pomahaji jenom
automobilové dopravé a zhor3uji pohyb
téch, pro které jsou prvoplanové uréena.

Z hlediska bezpeé&nosti je vhodné cyklo-
dopravu oddélit, ¢i rezimem na komunikaci
vymezit vaéi automobilové dopravé i chod-
ctm.

652 Ulice Dobrovského, Brno

Provoz pésich od cyklistl je viditelné od-
délen nejen varovnym pasem, ale i druhem
povrchu. Oddélenim cyklistd od automobi-
lové dopravy je zajisténa vétsi bezpeénost
jejich pohybu.

Nicméné samostatny cyklisticky
obousmeérny pas v méstském prostre-

di neni zcela idedlni. Vznikaji zde mista
komplikovaného prekondavani vozovky

a prerusovani plynulé jizdy.

653 Ulice Hlinky, Brno

Samostatné jednosmérné cyklistické pasy
jsou vedeny po obou dvou stranach ulice
v souladu s predstavou o spravném uspo-
fadani dopravy v uli¢nim prostoru.

Na jedné strané oddéluje cyklisty od
vozovky kolmé parkovaci stani, na druhé
strané zeleny délici pas.

654 Ulice Jeremenkova, Olomouc

Vytvareni dopravnich prostor( pro cyklisty
nesmi byt nadifazené pohybu chodcu.
Chodniky musi zUstat bezpec¢nymi misty
zejména pro pési a osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace.



Zakladni cykloopatfeni hlavnich dopravnich

tras jsou nasledujici:

® cyklopiktogram;

® ochranny pruh pro cyklisty (vicetu¢elovy
pruh);

® vyhrazeny pruh pro cyklisty (i v kombi-
naci s pruhem pro verejnou hromadnou
dopravu);

® samostatné jednosmérné cyklistické pasy;

® prostor pro cyklisty v kfizovatkach.

Pro zvyraznéni opatieni se pfimérené
pouziva vodorovné dopravni znaéeni.
UzZivani Eerveného zvyraznéni by mélo byt
pfimérené a nemélo by prostoru dominovat.

Vedlejsi pfimé trasy jsou zpravidla vedeny
po zklidnénych ulicich, cyklostezkach

a parcich atd., ¢asto paralelné s hlavnimi
dopravnimi trasami. Opatreni a Upravy na
téchto trasach zohledriujici cyklisticky
provoz jsou:

® cykloobousmeérky;

® pésia obytna zéna (viz kap. 6 -2 - 2);

® z6na 30;

o cyklisticka zona (viz kap. 6-2 - 2).

Mistni trasy doplniuji cely systém dopravnich
pfimych tras na Urovni méstskych ¢asti.

NEZASTAVENE UZEMI

Samostatné stezky (cyklistické dalnice)

je vhodné budovat spiSe mimo zastavéné
Uzemi, resp. v mistech s minimem prejezd(
a kfizeni.

Zakladnim predpokladem je vytvoreni sité
atraktivnich a bezpeénych cyklotras vyu-
Zivajicich pfirodni potencial Brna. Stavajici
hlavni osy podél Svratky a Svitavy jsou dnes
jiz velmi pretizené a dochazi zde ¢asto ke
kolizim mezi chodci, cyklisty a bruslafri.

Nové budované cyklotrasy by proto mély
nabizet dostate¢nou vybavenost, ktera
pomze vytvofit nova atraktivni mista pro
aktivni rekreaci. Rovnéz zpracovani povrchu
musi zajistit jejich bezpeéné uzivani.

655 Cyklisticka zona

V zapadni Evropé zavedeny termin. U nas
se tento dopravni rezim ulice zaved| od
Unora roku 2016. Jedna se o typ zoény, kde
cyklisté sméji vozovku uzivat v celé §ifi.

V cyklistické zoné smi ostatni vozidla,
pokud je jim do zény vjezd povolen, jet
rychlosti max. 30 km/hod. Pfitom musi
dbat zvysené ohleduplnosti vici cyklistim,
které nesmi ohrozit. Cyklisté musi umoznit
motorovym vozidlim jizdu.

Nicméné piklady z Ceské republiky zatim
chybi.

656 Ulice Masarykova, Brno

Pési zona umoznuje chodcim komfortni
pohyb po vefejném prostranstvi a vyrazné
omezuje automobilovou dopravu.

Volny pohyb cyklistd v pési zoné je umoz-
nén diky doplrfikovému popisu na doprav-
nim znaceni.

657 Svitavské nabrezi, Brno

Cyklostezky vedené podél fek Svratky
a Svitavy jsou velmi oblibenou a vyhleda-
vanou destinaci cyklistd, bruslard i chodcu.

Absence dalSich atraktivnich cyklistickych
os vedenych v pfirodnim prostfedi ma za
nasledek jejich pretizenost a ¢asté kolize
vS§ech zucastnénych.



Podchody a nadchody jsou nejzaz$i formou
pfechodu pres komunikaci, vhodnou
zejména mimo mésto. V béZném provozu
znamenaji vétSinou nepfijemnou zachazku
do mist, ve kterych se nelze citit komfortné.
Neoblibenost téchto prostranstvi doklada

i nékolik zavifenych podchodd, dnes
vyuzivanych pro jiné uéely (napf. podchod
pod malomérickym nadrazim slouzi pro
vedeni parovodu, podchod pod ulici Osova
slouzi jako restaurace). Kdyz uz k navrhu
podchodu ¢i nadchodu dojde, je nutné jej
provést podle nize uvedenych principu.

PRISTUPNOST

Podchod ¢&i nadchod musi byt lehce
pfistupny. VétSinou vyzaduje bud' dlouhé
rampy, které zabiraji prostor a prodluzuji
cestu, nebo vytah. Zachazka musi byt
co nejkrat$i. Je vhodné vyuzit ztracenou
vysku, tj. podchod pod komunikaci na
naspu.

PREHLEDNOST A BEZPECNOST

Podchod musi byt bezpeénéjsi a plsobit
bezpelnéji nez pokus prekonat komunikaci,
kterou obchazi. Opusténé, stisnéné koridory
s nebezpedné pusobicimi zakoutimi ¢lovéka
podvédomé varuji - tudy ne.

SVETLO, VYSOKY STROP A SIROKY
PROSTOR

Podchod musi byt vyrazné svétly, ma
imitovat volny prostor. Podchod je interié-
rem, jehoz stény i strop musi byt atraktivni.
VétSina podchodd ma z podstaty nizky
strop, coz ov8em puUsobi tisnivym dojmem.

ATRAKTIVNi POVRCHY

Podchod musi byt nejen atraktivné navrzen
a proveden, ale musi byt i ¢asto, prakticky
kazdy den, udrzovén. VétSina podchodl

je z estetické stranky odbyta. Betonova
podlaha, stény i strop bez stopy néjakého
pokusu o esteticky vklad. Neodstrafovana
graffiti, pomoc&ené smrduté kouty, rozbita
svitidla zase svéd¢i o neschopnosti viastni-
ka udrzovat svij majetek.

ZIVY PARTER, LIDE

Nejatraktivnéj$im prvkem je vzdy obchodni
parter a pfitomnost lidi. Nadchody trpi
podobnymi neduhy jen s rozdilem, ze jsou
oteviené a mohou nabizet atraktivni vyhled.
Z hlediska provozu a udrzby jde o velmi
nakladné feseni.

658 Podchod pod hlavnim nadrazim,
Brno

Nejlepsi podchod v Brné. Trochu to v ném
péachne, ale je relativné bezpeény. Prochazi
jim dost lidi, je Siroky, takze umoznuje vy-
hnout se bezdomovclm nebo nebezpecné
vyhlizejici skupiné. Ma nizky a nevzhledny
strop, takZe je to takova mysi dira, kterd

na ¢lovéka pada. Pozitivem je prehledny
informaéni systém s piktogramy.

659 Ulice Kolisté, Brno,
lavka pro pési

Lavky (nadchody), podobné jako podcho-
dy, obecné nejsou v méstském prostredi
pro chodce oblibené. Vétsinou si zvoli
nejkratsi cestu, i kdyZ pro né znamena
vysSi riziko.

Stavét nadchody ma smysl v tom pfipadé,
kdyz je misto pfechodu pfes frekventova-
nou komunikaci méné komfortni, pokud je
pfechod vzdaleny a v daném misté existuje
poptavka po prechazeni komunikace, kdyz
je komunikace v zéafezu a také v pfipadé,
kdyz je lavka ukonéena v néjakém atraktiv-
nim misté.

660 Hlavni nadrazi, Brno,
pfechod pres koleje

Pfi navrhovani pfechodl pres koleje, ur¢e-
nych personalu nadrazi, je nutné dopredu
pocitat s pfirozenym sklonem ostatnich lidi
zkracovat si cestu i za cenu jistého rizika.

| tyto pfechody by vzdy mély mit hmatné
a vizualné kontrastni oznaceni jako infor-
maci pro nevidomé, slabozraké a nepozor-
né uZzivatele.



=
+~
(%2}
c
©
—
+
(%2}
o
—
Q
e
o
>
£
2
[
>
>
0
—
o
>
+
>
g
o
c
=
[a 8

6 - DOPRAVNI INFRASTRUKTURA

6-2-10
ZBYTKOVE PLOCHY

Zbytkové plochy vznikaji spolu s komu-
nikacemi v mistech, kde je k vefejnému
prostranstvi pfistupovano pouze z doprav-
niho hlediska a nefesi se jeho jiné funkce.
Zbytkové plochy jsou vétSinou soudasti
kfizovatek. Co Ize aplikovat mimo mésto

a na periferii, nelze ale vytvaret ve mésté.
Jedna se vétSinou o malé zatravnéné
plochy tvari znemoznujicich jejich dalsi
smysluplné vyuziti a Udrzbu. VétSinou jde

o uzké pruhy, vysecée a trojuhelniky, ob&as
s vysadbou stromd, ¢asto osazené skfinémi
technickeé infrastruktury a nadobami na
odpad. Vznikaji jako zbytkovy prostor mezi
komunikacemi, chodniky a domy, byvaji
seslapané, pUsobi neudrzovanym dojmem
a fika se jim méstska zelen. Jde vS8ak pouze
o nekomponované plochy bez konceptu
vyuziti a vysadby. Nelze je aktivné vyuzivat
jinak nez k venceni pst nebo k okrasné
vysadbé trvalek a kefu. Takové plochy
nebyvaji bohuzel ani vyuzity pro vsakovani
destovych vod.

Zbytkové zelené plochy ne-
jsou méstskou zeleni, ale ne-
vyuzitelnym prostranstvim.
Potfebujeme stromy, aleje,
pobytova mista.

Dopravni feSeni je kromé zcela segrego-
vanych komunikaci vzdy jen dil¢i sou¢asti
komplexniho fe$eni vefejného prostranstvi.

A verejné prostranstvi ma byt v prvni fadé
navrzeno jako prostranstvi obytné.

Navodem je koncentrovat
zbytkové plochy do vétsich
celkl, komponovanych jako
pobytova mista malého mé-
fitka, a minimalizovat plochy
dopravnich staveb ve méste.
Cenny prostor ma byt uset-
fen pro realizaci kvalitnich

a funk&nich verejnych pro-
stranstvi.

661 Ulice V Ujezdech, Medlanky, Brno

Zelené zbytkové plochy nesmysinych
tvar( jsou vysledkem necitlivého doprav-
niho fe$eni. Podle norem je vse v poradku.
Vysledkem je nekvalitni vefejné prostran-
stvi, plytvani prostorem.

662 Ulice Hlavni, Komin, Brno

Okruzni kfizovatky jsou typickymi do-
pravnimi stavbami vytvarejicimi zbytkové
prostory. Zelen v téchto plochach je vak
vétSinou dobre upravena a udrzovana. Jde
o bariérovou zelen, ktera ma v uréitém
kontextu své misto.

Horsi situaci jsou prirazy zastavbou pro
nové komunikace. V Brné nebylo nikdy
takové bourani domu doprovazeno navrhy
dostavéni narozi ¢i nové uli¢ni fronty.

Na této fotografii je patrny novy priraz pro
komunikaci. Vefejné prostranstvi je feSeno
pouze dopravné, a proto funguje pouze pro
dopravu. Pravodnim rysem tohoto pristupu
jsou posprejované slepé fasady budoy,
billboardy, obclrané kefiky a zdi.

Spravné by v§ak mélo byt stejnou mérou
navrzeno pro rezidenty, pro ty, ktefi v misté
Ziji.

663 Mendlovo namésti, Brno

PFi tomto pohledu by se zdalo, Ze velké
mnozstvi zelenych ploch vytvafi kvalitni
vefejné prostranstvi.

Opak je pravdou. Jedna se o nevyuzitelné
plochy travnikl bez lavicek a pobytovych
mist v tésné blizkosti rusné komunikace.

Z estetického hlediska pusobi kefova vy-
sadba se sporadicky rozmisténymi stromy
odbyté, zanedbané a nepékné. Spise zde
najdeme bezdomovce a lidi hledajici misto,
kde by si ulevili. Rozhodné si zde nebudou
hrat déti a piknikovat studenti.

Dopravni feSeni v kompaktné zastavéném
mésté, tedy tam, kde je prostor tvarovan
domy, nesmi generovat zelené plochy tako-
vychto tvarl a ucelu.

Dopravni feseni v kompaktnim mésté musi
byt kompaktni.



6 - 3 BEZBARIEROVA RESENI
6-3-1 NAVRH
6-3:-2 ORIENTACE A POHYB V PROSTORU

MnozZstvi existujicich a zaroven chybnych bezbariérovych uprav ukazuje na to, jak
obtizné je pochopit potfeby osob se snizenou schopnosti pohybu a orientace.
Soucasné ukazuje i na fakt, ze pouze textovy popis problému, jak je tomu v platnych
predpisech, vede k rznym vykladim, k nepochopeni a jednoduse generuje chyby.

Veskera reSeni, a zejména ta atypicka, je nutno vzdy resit se specialistou. Bylo by
velmi vhodné vytvorit profesionalni dokument vzorovych feSeni a realizaci, ktery by
resil nejenom funkéni, ale také estetickou stranku.

6 - DOPRAVNI INFRASTRUKTURA
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Principy tvorby verejnych prostranstvi
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6 - DOPRAVNI INFRASTRUKTURA

6-3-1
NAVRH

PFi navrhu, schvalovani, kolaudacich

a uzivani vefejnych prostranstvi je nutné
dodrzovat platnou legislativu a normy.
Zejména jde o vyhlasku &. 398/2009 Sb.,
ktera specifikuje pojem "osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace” a stanovuje
zéakladni pozadavky bezbariérového uzivani
staveb (viz kap. 4 -1- 6).

V pfipadé, Zze Uzemné nebo stavebné
technické divody nedovoluji dodrzet

tyto pozadavky, je nutné hledat feseni,
které alespori ¢aste€né zajisti pfistupnost.
Obecné je nutné dbat na to, aby se po-
stupné vytvarela smysluplna bezbariérova
komunikaéni sit a pfistupnost prostiedi se
nevhodnymi zasahy nesnizovala.

Bezbariérova feSeni by mél vzdy navrhovat
zku$eny odbornik. Velky dlraz se musi klast
na spravnost typovych feseni. U atypickych
feSeni je nutné pfistupovat k celkovému
prostranstvi komplexné a velmi zodpovédné
zvazovat priority. DllezZité je zachovani
jednoduchosti, pfehlednosti a ¢itelnosti
vysledného feseni (viz kap. 2-1- 6,4 -1- 6).

Konzultaéni ¢innost a podporu projektan-
tdm i uraddm poskytuji organizace jako
Narodni institut pro integraci osob s ome-
zenou schopnosti pohybu a orientace v CR
(NIPI), Sjednocena organizace nevidomych
a slabozrakych CR (SONS) a specialisté.

HLAVNi ZASADY PRO VYTVARENI

PRISTUPNEHO PROSTREDI

® Prostfedi ma v maximéalni mozné mire
umozfovat samostatné a bezpeéné uzi-
vani véem uzivatelim bez ohledu na vék,
omezeni, postizeni, znalosti, kognitivni
schopnosti atd.

® Prostfedi musi byt z hlediska bezbarié-
rového uzivani feSeno komplexné, tj.
musi vytvaret navazujici systém bezba-
riérovych tras spojujicich dllezité body:
vefejné pfistupné budovy, dopravni
terminaly, zastavky hromadné dopravy,
vyhrazena parkovaci stani atd.

® Musi byt respektovany vzajemné odlisné
pozadavky jednotlivych skupin uzivateld.

® Pourzita fe$eni nesmi znemozhovat uziva-
ni prostredi ostatnim uzivateldm ani by je
neméla zasadnim zplsobem omezovat.

® Pozadavky na bezbariérovost je nutné
respektovat v celém procesu od zadani
pres tvorbu projektové dokumentace,
realizaci aZz po osazeni mobiliafe a uzivani
prostredi.

® Informacni a signaliza&ni prvky musi byt
rozeznatelné a srozumitelné pro vSechny
uzivatele.

664 Ulice Prazakova, Brno,
prechod pro chodce

Umisténi mobiliare je v rozporu s platnou
legislativou.

Mobiliaf na chodniku ma patrné slouzit
jako zabrana parkujicim autdm. Zasadni
problém plsobi nejen osobam s omezenou
schopnosti pohybu a orientace (osoby

na vozi¢ku, nevidomi), ale vlastné& véem
chodcim.

665 Ulice Kfenova, Brno

Bezbariérova zastavka MHD je definovana
vyhlagkou ¢. 398/2009 Sb. v platném znéni,
CSN 73 6110 a CSN 73 6425-1. Pfesto do-
chazi k rznym omyldm pfi realizacich.
Vy8ka nastupni hrany tramvajové zastavky
musi odpovidat pouzitému vozovému parku
tak, aby byl zaji§tén bezbariérovy nastup
do dopravnich prostredk.

Dulezita je zejména vodici linie pro ne-
vidomé, od které odbocuje signdlni pas
navadéjici k oznaéniku, tj. prvnim dvefim
vozidla.

Umisténi oznacéniku je také presné defino-
vano.

Dulezita je vSak také Sirka nastupisté

a hlavné pfistup na zastavku a souvisejici
Upravy.

666 Ulice Optatova, Brno

Chybné feseni chodniku, po kterém se
neda dobre chodit, je vysledkem nesprav-
ného vykladu a aplikace norem.

Snizené najezdy do garazi a bezmyslen-
kovita aplikace normové vysky chodniku
vytvareji horskou drahu. Nadoby na odpad
spolu se stozary doplnuji tuto stezku zdravi
o prvek slalomu. Chybi varovné pasy.
Redeni je dost:

1. Provést najezdy podle norem, tj. chod-
nik vést v roviné se snizenymi najezdy

v §.0,5 m od obrubniku (v pfipadé nizko
polozenych garazi toto fe$eni nelze pro-
vést, v pfipadé sjezdd na predzahradky
ano).

2. Snizit vy$ku obrubniku na 80 mm.

3. Provést chodnik cely snizeny s prabéz-
nym varovnym pasem (nebo alespon ty
useky, kde jsou vjezdy blizko sebe).

4. Navrhnout ulici v rezimu obytné zéony

a chodnik s komunikaci vyskové resit

v jedné urovni.



PRO OSOBY S POHYBOVYM OMEZENIM

® | ogicky vedena bezbariérova trasa s mi-
nimalnimi vySkovymi rozdily a s kratkymi
dochazkovymi vzdalenostmi.

® Rovné a pevné povrchy pochozich ploch,
minimalni podélné a pfiéné sklony.

® U schodist a bezbariérovych ramp
oboustranné zabradli s ergonomickym
madlem, osazeni opor nebo zabradli se
doporucuje i pfi vétsich sklonech trasy,
napf. u parkovych cest ve svazitém teré-
nu, pfi vétsich sklonech chodniku v bliz-
kosti domovt pro seniory atd.

® Dostate¢na prljezdna Sitka a volné mani-
pulaéni plochy.

® Manipulaéni prvky umisténé v dosahové
vzdalenosti osoby na voziku.

® Prechody a mista pro prechazeni
oboustranné s Sikmymi néajezdy.

® Informace umisténé v zorném uhlu osoby
na voziku.

® Na v3ech parkovacich plochach uréity
pocet mist vyhrazenych parkovacich sta-
ni (pro osoby se zdravotnim postizenim
a popf. pro rodi¢e s détmi).

PRO OSOBY SLABOZRAKE A NEVIDOME

® Osoby nevidomé ziskavaji informace
o prostfedi hmatem (tj. bilou holi a nasla-
pem), sluchem (tj. akustickeé a informaé&ni
majacky) nebo dotekem (napf. hmatné
§titky na oznaénicich MHD). Doplfiujicimi
orienta¢nimi informacemi jsou napf. trva-
lé sluchové viemy (Suméni feky), vyrazna
zména sklonu terénu atd.

® Pro osoby slabozraké jsou dullezité
vizudlni kontrasty, velkd pismena, dobré
osvétleni atd.

® Zasadni pro orientaci jsou pfirozené
vodici linie (fasady budov, ploty, obrub-
niky) na opaéné strané chodniku, nez je
komunikace. Obrubnik mezi chodnikem
a komunikaci se za vodici linii nepovazuje
jak z ddvodu bezpeénosti, tak z davodu
zde umisténych stozar(l, stromu, doprav-
nich zna¢ek a zaparkovanych aut. Volny
prichozi prostor ma byt podle vyhlasky
1,5 m s moznosti mistniho zUzeni na 0,9
m pfi instalaci technického vybaveni
komunikaci (nikoli reklam, mobiliafe nebo
pFipojkovych skfini). Umélé vodici linie
(tvofeny hmatnou dlazbou s drazkami)
jsou méné vhodné, protoze ¢ast roku
nefunguji (napadané listy, snih atd.).

chodnik i ! i

l'— sniZeny obrubnik

sloup semaforu

komunikace
chodnik t] e -77 rampova ¢ast pfechodu

; (plocha ve spadu max. 12,5 %)
zelef

chodnik {
sloup semaforu

(v ose signalniho pasu)

komunikace ) )
e vodorovné dopravni znageni

pfechod pro chodce
(kontrastni viéi komunikaci)

chodnik . ~— 0 varovny pas
(kontrastni vié&i chodniku)

- signalni pas
(kontrastni vié&i chodniku)

vodici linie pfirozena

zelef (obrubnik v. min. 460 mm)

prichozi prostor
chodnik . (3. 1500 mm podél piirozené vodici linie)

[ obruba vozovky neni vodici linii

sloup semaforu (v ose signalniho pésu)
komunikace I}
o vodicipas pfechodu (vodici linie uméla)
1 (pfechod dlouhy, s§ikmy nebo v oblouku)

trasa chlize mimo signalni pas

chodnik varovny pas (5. 400 mm; podél obruby)

signalni pas (5. 800 mm; v ose pfechazeni)

nebo rovnobé&iné s ni)

priichozi prostor (5. 800 mm oboustranné

podél signalniho pasu)

vodici linie pfirozena (budovy, oploceni)

667 Pfechod pro chodce,
potieby a pozadavky pro chodce
a uzivatele s pohybovym ome-
zenim (voziékari, seniofi, déti,
koéarky atd.)

Zéakladni rovinou je usnadnéni a s tim
spojené zvySeni bezpeénosti pfechazeni
komunikace snizenim obrubniku. To slouzi
nejen osobam se snizenou schopnosti po-
hybu (vozi¢kaitm a lidem s choditky), ale
véem (cyklistim, osobam s ko&arky, détem
na odrazedlech, kolobézkach atd.).

Casto se stava, ze se mensi déti na
odrazedlech a kolech na konci pfechodu
zaseknou a fesi, jak najet na obrubnik.

Hlavnim poZadavkem je tedy bezpeény
vstup na vozovku a vystup z ni. Re$i se
snizenym obrubnikem. Idedlni vy$ka obrub-
niku je 0 cm.

668 Pfechod pro chodce,
potieby a pozadavky pro chodce
a slabozraké uzivatele

Pro potreby osob se zrakovym postizenim

(osoby se zbytky zraku, omezenim zorného
pole apod.) je nutné upravit varovné a sig-
nalni pasy kontrastné.

Nejen v Brné se vzila ¢ervena dlazba na
Sedém podkladu, ale vice nez o barvu jde
o kontrast, ktery byva dle méfeni nedosta-
te¢ny. Vhodnéjsi je pouziti syté cervené,
&erné ¢i bilé dlazby, podle upravy okoli.

V pamatkovych zonach a rezervacich

je mozné tuto barevnou Upravu v odtvod-
nénych pfipadech vynechat.

669 Pfechod pro chodce,
potfeby a pozadavky pro chodce
a osoby nevidomé

Osoby nevidomé ziskavaji informace pro
orientaci v prostfedi hmatem, sluchem
nebo dotekem. Jejich jedinou moznosti, jak
se orientovat v prostoru, je vnimani bariér.

Nevidoma osoba/uzivatel se pohybuje

v prostredi podél vodicich linii. Pfi pfecha-
zeni je primarné dulezité vyuziti orientac-
nich prvkd (odboc&eni od vodici linie pod
urcitym uhlem, vyrazné obrubniky u zelené
atd.), u svételné signalizace pak vyuziti
lokalizace zvukového signalu.

Pohyb v prostoru neni pro osoby nevidomé
samoziejmosti, ale musi se mu ugit (nacvik
primé chize, odhad vzdalenosti, odboceni
0 90°).

Signalni pas neslouzi primarné k chuzi,

ale k uré¢eni sméru. Nevidomy chodec se
pohybuje v pasu Sifky 0,8 m podél hrany
signdlniho pasu, tj. mimo plochu signalniho
pasu.



PRO OSOBY NESLYSiCi A NEDOSLYCHAVE

® Dobré osvétleni.

® Redukce hluku.

® \/izualni signalizace (napt. pfechody pro
chodce).

® Prevod akustickych informaci do jiné
formy (psané nebo jiné vizualni podoby,
piktogramy atp.).

® |ndukéni smycky.

PRO OSOBY S PSYCHICKYMI, MENTALNIMI

A KOGNITIVNiMI PORUCHAMI

® Jednoduché, prehledné a logicky ¢lenéné
prostfedi, vyrazné zachytné body, opaku-
jici se Fe$eni (napf- jednotny mobiliar).

® Minimalizace moznych koliznich mist (vel-
ké oteviené plochy, tmavé podchody atd.).

® Jednoduché a logické piktogramy.

PRO SENIORY

® Prehledné prostfedi s ¢astymi misty pro
odpoginek.

® Pouzivani zabradli, madel a jinych opor
pro pirekonavani vyskovych rozdill nebo
prudsich sklon(.

® Jednoduché a logické podavani informa-
ci, vyuzivani piktogram( a vétsich typu
pisma.

® PFizpUsobeni mobiliafe (lavicky s bo&nimi
opérkami, dopomoc pfi usednuti a vsta-
vani).

® Redukce hluku, dobré osvétleni.

e Delsi intervaly k vykonani urc¢ité ¢innosti
(napf. chtize po pfechodech pro chodce).

Na pfikladu pfechodu pro chodce jsme

se pokusili ukazat, ze vysledna podoba
bezbariérového vefejného prostranstvi
vznika skladbou nékolika vrstev. Kazda ma
sva pravidla a svUj smysl.

Zasadni pro tvorbu vefejnych prostranstvi je
tvorba a ochrana bezpeé&ného prichoziho
prostoru, ktery sice neni explicitné zvyraz-
nén, ale je hlavnim smyslem komunikaci pro
chodce.

Pfi navrhu dil¢ich ¢asti verejnych pro-
stranstvi (komunikaci, tramvajovych trati,
cyklostezek, technické infrastruktury, pfi
vysadbé stromu i umistovani mobiliare, ale
i u bezbariérovych Gprav) musi byt vzdy
sledovan smysl pfistupnosti a funk&nost
celkového feseni.

Hierarchie jednotlivych &asti prostranstvi
a druhl dopravy musi byt vzdy stanovena
s ohledem na charakter mista, provozu,

s ohledem na kontext.

Bezpeéna mista a koridory pro chodce maji
ve mésté pribyvat, a nikoli mizet kvali stale
vzrustajicim dopravnim pozadavkdam.

komunikace

L lemovani hmatné dlazby

(hladka dlaZba bez faset; Zulova, betonova)

varovny pas (reliéfni dlazba; napf. specialni
Zulova nebo nebo betonova s vystupky)

vodorovneé dopravni znageni

sloup semaforu (v ose signélniho pasu)
signalni pas (reliéfni dlazba; napf. specialni
Zulova nebo betonova s vystupky)

plocha okolo hmatné dlazby
(hladka dlaZba bez faset; Zulova, betonova)

priichozi prostor (trvale volna plocha)

dlazba chodniku (napf. Zulova kostka &tipana)

670 Pfechod pro chodce
Kompletni feseni

Soucet v8ech opatfeni vygeneruje vysled-
nou podobu pfechodu pro chodce.

Poznamka:

Zelena $rafa ozna¢uje minimalni pozadavek
na prlchozi prostor chodniku, ktery musi
zGstat volny, aby byla zachovana funkce
jeho pfristupnosti a prostupnosti. Tento
prostor neni a ani nema byt v prostranstvi
explicitné vymezen barvou ani znaéenim.

Prlchozi prostor je na jedné strané
jednozna&né vymezen vodici linii (fasada,
obrubnik, uméla vodici linie) nebo hranou
signalniho pasu. Druha strana (tj. pozado-
vana §ifka prliichoziho prostoru) vymezena
viditelné neni, lisi se dle typu (pfirozené vo-
dici linie: min. 1,56 m, umélé vodici linie: min.
0,8 m od osy, signalni pasy: 0,8 m od okraje
signalniho pasu oboustranng).

671 Ulice Prikopy, Pelhfimov

Chybné smérovany signalni pas navadi ne-
vidomou osobu mimo prechod pro chodce.

672 Ulice Jeremenkova, Olomouc

Bezbariérové feseni spolu s cyklostezkou
vytvari opravdovy chaos. Ukazkovy priklad
toho, jak neodborna aplikace norem v aty-
pickém misté vytvari absurdni feseni.
Dopravni fe$eni nerespektuje prioritu
chodce a elementarni psychologii pohy-
bu lidi. Cyklostezka na chodniku nesmi mit
prednost pred chodci a v misté pfechodu
musi byt prerusena.

Aby chodec mohl pokrac¢ovat v chazi

po chodniku rovné, mél by prejit vlevo kol-
mo pres cyklostezku a pak Sikmo vpravo
opét na chodnik a pokragovat dal. Zadny
¢lovék toto neudéld a projektanti a uredni-
ci by o tom ani neméli uvazovat.

Pro osoby se zrakovym postizenim je toto
feSeni velmi slozité a neprehledné. Ne-
mluvé o tom, Ze jsou nuceny dvakrat kfizit
cyklostezku. Pfi chlzi rovné samoziejmé
zvoli pfimou trasu pres cyklostezku v misté,
kde pfechod neni vyznacen.



6 -4 DETAILY

6-4-1 OPTICKE ZKLIDNOVANI KOMUNIKACI
6-4-2 PROTIHLUKOVA OPATRENI

6-4-3 SNIZENE OBRUBNIKY

6-4-4 VODOROVNE DOPRAVNI ZNACENI
6-4-5 SVISLE DOPRAVNI ZNACENI

Dopravni feSeni je kromé zcela segregovanych komunikaci vZdy jen soucasti celko-
vého feSeni verejného prostranstvi. Tvircem finalni podoby ulice nema byt dopravni
inzenyr, ale tym sloZzeny z mnoha specialistu véetné architekta.
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Pfi navrhovani komunikaci je mozné praco-
vat s dlaZzbou ve prospéch optického zuzeni
dopravniho prostoru a zklidnéni ulice.

Jednoduchym principem je opticky zuzovat
komunikaci pouzitim rdznych sméra kladeni
dlazby, pfipadné rlznych formata dlazby &i
barevnosti. V pfipadé asfaltovych komuni-
kaci tuto funkci plni pridlazba.

Dal$i moZznosti je rozSifeni chodniku az

ke komunikaci a najezdovym obrubnikem
umoznit parkovani na chodniku. Pfi uvolné-
nych mistech vznika Siroky chodnik, a ne
prazdny parkovaci zaliv.

V tomto pfipadé pozaduje legislativa
varovny pas mezi pési a parkovaci &asti
chodniku. Ten je ale logicky nesmysiny, pro-
toze nevidoma osoba, ktera pociti existenci
pasu, pociti zaroven existenci automobilu.
V pripadé, Ze zde automobil nestoji, dojde
pfirozené k obrubniku. Pro nevidomé osoby
je ale pohyb podél obrubniku rizikovy,
nebot v cesté stoji stromy, dopravni znacky,
stozary a odpadkové koSe. V pfipadé
podélného stani vy$kové oddéleného od
chodniku nevidoma osoba pociti existenci
automobilu dfiv nez pfitomnost obrubniku,
protoze automobily stoji tésné u kraje.

Toto feSeni je vhodné pro vét§inu mést-
skych ulic, mimo segregované dopravni tahy
jako VMO.
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673 Schéma ¢lenéni ulice povrchy

a BéZné feSeni dlazdéni ulice
Komunikace je vydlazdéna od
obrubniku k obrubniku jednim
smérem, ¢imz se opticky roz-
Sifuje. Krajni prostory chodniku
a parkovaciho stani jsou od sebe
oddéleny druhym obrubnikem
a obvykle i druhem dlazby.

b Optické zklidnéni komunikace

Roz¢&lenéni komunikace zménou
sméru kladeni téhoz druhu dlazby
je schopno opticky zuzit tento
prostor. Je pouze jeden obrubnik
a Siroky chodnik, na kterém se
parkuje. Toto feSeni predpoklada
malou vy$ku najezdového obrub-
niku. | v pfipadé pouziti asfalto-
betonu na povrch komunikace
tak dojde k urc¢itému zuzeni.

674 Schéma dopravniho feseni ulice

Priklad Fe$eni jednosmérné ulice

s oboustrannym podélnym parkovanim. To
je od pési komunikace oddéleno zklidruji-
cim zelenym pasem se vzrostlou zeleni.

a Klasické fe$eni s Sirokou asfalto-
vou komunikaci.

b Reseni zklidnujici dopravu zuze-
nim asfaltového pruhu.

asfaltova komunikace

2 betonova pridlazba
3 betonova vsakovaci dlazba
4 betonova pridlazba naslapu
5 zeleny pas
6 betonova dlazba chodniku
a
b
675 Ulice Elgartova, Brno

Jednosmérnd komunikace s oboustrannym
podélnym parkovanim. Parkovani je zde ¢&i-
telné oddéleno od jizdniho pasu, ¢imz do-
chazi k optickému zuzeni, které napomaha
zklidnéni ulice. Stromoradi na jedné strané
ulice navic dodava ulici pfijemné méfitko.



Hluk z dopravy ve mésté snizuje kvalitu
bydleni a plsobi negativné na lidské zdravi.
Pfi rekonstrukcich stavajicich a pfi navrhu
novych vefejnych prostranstvi musi byt

s faktorem hluku pracovano. Pro snizeni
negativnich U¢inkd hluku se pouzivaji
nasledujici opatreni.

PROTIHLUKOVE BARIERY

Protihlukové bariéry jsou prvkem, kte-

ry se aplikuje primarné podél rychlostnich
automobilovych (dalnice, rychlostni
komunikace) a kolejovych koridort
budovanych pro rychly prajezd méstem.
V odlvodnénych pfipadech je mozné
aplikovat protihlukové stény podél velkého
méstského okruhu a segregovanych
tramvajovych trati. Musi v8ak byt upraveny
odpovidajicim zpisobem, aby v méstském
prostfedi nepusobily rusivé.

Protihlukové bariéry je nepfipustné pouzivat
v ulicich kompaktniho mésta. Zde musi byt
docileno snizeni hladiny hluku jinym vhod-
nym zpUsobem, primarné u samotného
zdroje hluku.

PROTIHLUKOVA OKNA

Protihlukové bariéry v kompaktnim mésté
je vhodné nahrazovat protihlukovymi okny,
ktera mohou Fesit utlum hluku ve stavajici

i v nové zastavbé. Okna musi odpovidat
pfislusnym technickym predpisim. Nevyho-
dou téchto oken je ztrata jejich funkénosti
bé&hem vétrani.

VYMENA POJIZDENYCH POVRCHU

Ke snizeni hluénosti z automobilové do-
pravy do zna&né miry pfispiva i pouziti tzv.
Ltichého asfaltu’ ktery dokaze utlumit hluk
0 6 az 7 dB. Vyména dlazdénych povrchl za
asfaltové je mozna pouze v odivodnénych
pfipadech. V historickém centru a na
vyznamnych vefejnych prostranstvich je
nahrazeni stavajiciho dlazdéného povrchu
za asfaltovy nepfipustné.

REKONSTRUKCE TRAMVAJOVYCH TRATI
Ke snizeni hluku z tramvajové dopravy
pfispiva uprava kolejového svr$ku, podvoz-
kd tramvajovych vozud a brouseni kolejnic.

DOPRAVNiI OMEZENI

Snizeni hladiny hluku Ize docilit zklidnénim
dopravniho provozu, a to snizenim rych-
losti nebo organizaéni zménou v dopravé
(napf. snizeni poétu jizdnich pruhd, zaze-
ni vozovky, retardéry, atd.).

676 Ulice Slanska, Praha

Protihlukové stény v obytné zastavbé jsou
nevhodné. Navic jejich pouzitim je umoc-
nén Gcinek bariéry komunikace. Sklenéna
vypln protihlukovych stén také neni vhod-
na pro svou kfehkost a naro¢néjsi udrzbu.

677 Gartenstadt, Mannheim,
Némecko

678 Obytny soubor Sluneény vrsek,
Praha

Pokud je pouziti protihlukovych stén ve
mésté jedinym moznym opatfenim, je nut-
né volit takové materidly, které nenasilné
zacleni tento prvek.

Na uvedeném prikladu je protihlukova
sténa porostla popinavymi rostlinami, které
nejen zmékeuji celkové pusobeni stény, ale
také funguji jako sekundarni prvek akustic-
ké pohltivosti.

677 678

679 Palackého namésti, Praha

Primarni je pouzivat takové dopravni pro-
stfedky, které nadmérny hluk nevydavaiji.



Témér totozny detail snizeného obrubniku,
oddélujiciho chodnik od komunikace, popi-
suje nékolik rtznych dokumentu (vyhlaska
¢. 398/2009 Sb., CSN 7361102 TP 179 a TP
192). V kazdém z nich nalezneme odli§né
pozadavky, ale v provozu funguji vdechny
prakticky stejné. Maji zjednodusit pfechod
z komunikace na chodnik a naopak. Slouzi
chodclim, cyklistim, osobam se snizenou
schopnosti pohybu a orientace, seniorim,
détem, osobam s kocarky i automobildm.

Sjezdy na pozemky sice slouzi primarné
hlad$imu najezdu automobilt pfes chodnik
na pozemek, jsou v§ak k nerozeznani

od mist pro pfechazeni a také jsou lidmi

i cyklisty hojné vyuzivany. Nelze fict, ze by
sjezdy slouzily pouze pro auta, pfechody
pouze lidem a cyklostezky jen cyklistam.

VYSKA BEZNEHO OBRUBNIKU

Zékladnim pozadavkem je vy$ka bézného
obrubniku nad komunikaci. Podle CSN 73
6110 ma byt v rozmezi 100-200 mm, v pfipa-
dé rekonstrukci i 80 mm. Pod vy$ku 80 mm
by podél obrubniku musel byt proveden
varovny pas. Uz od vy$ky obrubniku 100
mm, vy$ky najezdového obrubniku 50

mm a minimalni Sitky chodniku 1500 mm
vSak nelze dodrzet pozadavky na prlchozi
prostor nebo max. sklon najezdu.

VYSKA NAJEZDOVEHO OBRUBNIKU

Vys$ka najezdového obrubniku pro pfechody
je stanovena v CSN na 20 mm. V ostatnich
dokumentech na maximalné 20 mm.

Vys$ka najezdového obrubniku pro sjezdy je
stanovena v CSN v rozmezi 20-50 mm.
Vys$ka najezdového obrubniku pro cyklo-
stezky je stanovena v TP 179 na max. 20
mm, optimalné 0 mm. Argumentem proti
nulové vysce obrubniku je vedeni vody po
komunikaci, ta je vSak dobfe usmérnéna

i Sikmym varovnym pasem nebo sklopenym
obrubnikem.
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Zdroj:
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Pfechod pro chodce, misto pro
prechazeni - detail normového
najezdového obrubniku

CSN 736110 - Projektovani mist-
nich komunikaci

vyhlaska ¢. 398/2009 Sb. - o obec-
nych technickych pozadavcich za-
bezpecujicich bezbariérové uzivani
staveb - priloha 2

Sjezd na komunikaci, chodnikovy
prejezd - detail normového najez-
dového obrubniku

CSN 736110 - Projektovani mistnich
komunikaci

vyhlaska ¢. 398/2009 Sb. - o obec-
nych technickych pozadavcich za-
bezpecujicich bezbariérové uzivani
staveb - pfiloha 2

Jizdni pruh pro cyklisty, najezd
z komunikace na chodnik -
detail normového najezdového
obrubniku

TP 179 - Navrhovani komunikaci
pro cyklisty
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685

Navrh prechodu pro chodce,
mista pro prechazeni, sjezdu
na komunikaci, chodnikového
prejezdu

zapustény obrubnik rovny
zapustény obrubnik sikmy

Sjezd na komunikaci, chodnikovy
prejezd

sklopeny obrubnik - nejde o snizeny
obrubnik, neni tfeba varovny pas

tvary obrubnik(

klasicky najezdovy obrubnik s ra-
diusem 50 mm a totoznou vys$kou
najezdu - NEPOUZIVAT

klasicky najezdovy obrubnik s ra-
diusem 20 mm a tvotoinou vys$kou
najezdu - NEPOUZIVAT

rovny néajezdovy obrubnik s najez-
dem 20 mm - NEPOUZIVAT

rovny zapus$tény obrubnik

gikmy zapugtény obrubnik (je
béznym sortimentem némeckych
firem, napf. Boecke)

sklopeny obrubnik - pouze pro
sjezdy

b

Jizdni pruh pro cyklisty,
najezd z komunikace na chodnik

zapus$tény obrubnik rovny
zapustény obrubnik Sikmy
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6-4-4
VODOROVNE
DOPRAVNI ZNACENI

S vodorovnym dopravnim zna&enim, jeho
barevnosti a vyraznou barevnosti dlazby by
se v méstském prostoru mélo Setfit.

Na komunikacich ve mésté by se nemély
vytvaret Siroké plochy pokryté bilymi
rovnobéznymi pruhy. V historickém centru
mésta s kamennou dlazbou je pouziti
vodorovného dopravniho znaceni, véetné
modrych pruhd, pfinejmensim nevhodné.

Barva ve vefejném prostoru, obzvlasté
&ervena, je signalni barvou upozornujici na
nebezpedi. Jeji naduzivani vede k otupéni
pozornosti.

Pfi navrhovani vefejnych prostranstvi
véetné jeho dopravnich funkci se musi vzdy
dbéat o smysl a vzadjemnou provazanost
pozadavkl zakon(, vyhlaSek a norem.

V mnoha pfipadech nelze jednoduse
aplikovat pozadavky specializovanych
norem a soucasné tak popirat smysl celého
prostranstvi, anebo pozadavky norem
jinych. Legislativa nefesi vechny mozné
pfipady, které mohou nastat, ale je vzdy
sepsana pro néjaky ucel, ktery vak nema
branit u¢elu jinému.

Opét jde o nastaveni priorit, koordinaci
a konsensus dil¢ich stran.

686 Ulice Dominikanska, Brno,
vodorovné dopravni znaceni
v historickém centru

Necitlivé provedeni dopravniho znaéeni

v centru mésta. Piktogramy na historické
dlazbé se nastésti rychle oSoupou. V uzké
ulici neni také potreba délat uzky chodni-
Cek, lidé stejné chodi po vozovce.

687 Vymezovani prostoru vodorovnym
dopravnim zna¢enim a chodnikem

a Naduzivani vodorovného doprav-
niho znaceni. Tento pfistup lze
aplikovat pouze do¢asné. Nehodi
se do kontextu mésta, ale na dal-
nici. Jde o typickou plochu, ktera
nikomu nic nepfinasi.

b Rozsifeni chodniku zuzuje komu-
nikaci a zklidruje provoz. Umoz-
fuje pozvolné&jsi sklon pro snizeny
obrubnik. Pfedstavuje rozsifeni
bezpe&ného prostoru pro chodce
zkracenim délky prechodu.

a| b

688 Ulice Turisticka, Brno

Neni zadny davod pro pouziti cervené
dlazby pro vjezdy a parkovaci stani kromé
projektantovy predstavy o krase a technic-
ké spravnosti.

Sjezd vydlazdény ¢ervenou dlazbou chyb-
né naznaduje, ze zde ma prednost auto
pred chodcem.



SVISLE DOPRAVNI ZNACENI

Navrh rozmisténi svislého dopravniho
znaceni ma byt feden nejen z hlediska
dopravy, ale musi repektovat celkovou
koncepci daného vefejného prostranstvi.
To plati zejména pro centrum mésta a MPR,
kde by dopravniho zna&eni mélo byt co
nejméné.

Svislé dopravni zna¢eni musi byt umisténo
tak, aby ve verfejném prostranstvi nedo-
minovalo a nezakryvalo dulezité pohledy.
Soucasné musi byt svislé dopravni zna¢eni
umisténo tak, aby bylo dobfe viditelné.
Vyhled na dopravni zna¢ky nesmi byt
zakryty jinymi konstrukcemi nebo vzrostlou
zeleni.

Je vhodné snizovat po&et nosnych sloupki
svislého znaceni a vyuzivat pro zavéseni
znacek stozary verejného osvétleni, traké-
niho vedeni a svételného signalizaéniho
zafizeni.

Navéstidla dalni¢niho typu jsou v méstském
prostredi nezadouci. Velikost znacéeni
nosnych prvka vytvaFi v méstském prostre-
di pohledovou bariéru.

Svislé dopravni znac¢eni v mistech priacho-
ziho prostoru pésich musi byt umisténo
minimalné ve vysce 2,2 m.

Svislé dopravni znaceni v mistech pra-
jezdného prostoru pro cyklisty musi byt
umisténo minimalné ve vysce 2,5 m.

SVODIDLA

Umistovani svodidel v méstském prostiedi
kompaktniho mésta je zcela nepfipustné.
Vytvareji bariéru prostupnosti. Ve vefejném
prostfedi musi byt tyto prvky nahrazovany
jinymi prvky, které budou mit charakter
méstského mobiliafe, popf. jinym zklidruji-
cim opatienim.

DOCASNE PRVKY

Znaceni do¢asnych dopravnich fe$eni nesmi
byt ve vefejném prostranstvi umisténo déle
nez 2 roky. Do&asné prvky (balisety, plasto-
vé obrubnikové tvarovky, betonova svodidla
a dal$i) ptsobi v méstském prostiedi
provizorné a snizuji jeho atraktivitu.

689 Ulice Beranovych, Praha, svislé
dopravni znaéeni

Pfi pohledu na vefejné prostranstvi je
jednoznaéné patrna dominance svislého
dopravniho znaceni, které prostor zcela
zaplriuje. Neni pochyb o tom, Ze dopravni
feSeni splfuje veskeré legislativni a tech-
nické predpisy.

PFi navrhu svislého znac¢eni musi byt za-
chéazeno hospodarné. Nadmérné mnozstvi
znacek pUsobi nejen rusive, ale také cely
prostor zneprehlednuje a lidé prestavaji
znaceni vnimat.

690 Ulice Nové sady, Brno, svislé
dopravni znaéeni dalni¢niho typu

Mohutna navéstidla dalni¢niho typu

do méstského prostredi nepatfi. Umocriuji
dopravni charakter ulice a mnohdy cloni
ve vyhledech nebo zuZzuji prichozi profil
chodnikd.

Pfi ndvrhu v méstském prostredi v blizkosti
centra by se mélo uvazovat o jinych moz-
nych zplisobech smérového dopravniho
znaceni.

691 KFiZzovatka ulic Kfidlovicka
a Zahradnicka, Brno,
docasné prvky dopravniho
znaceni

Pohled na fes$eni kfizovatky mize budit
dojem, Ze jeji dopravni feseni je hotové, jen
se ¢eka na to, kdy se zacne stavét.

Pouzité typové do&asné prvky (plastové
obrubnikové tvarovky, betonova svodidla,
plastové retardéry a vodorovné znace-

ni) vyvolavaji pocit provizorniho feseni,
které ¢eka naplnéni. Takovato feseni by

v méstském centru méla byt aplikovana co
nejméné a po co nejkratsi dobu. V Zadném
pfipadé neni mozné timto zplsobem resit
dané verejné prostranstvi trvale.



Dopravni feSeni ma byt méstotvorné a nema dominovat prostranstvi. Do-
pravni feSeni je pouze souéasti celkového navrhu prostranstvi. Spole¢né

s nim je nutné fesit pési a pobytové funkce prostranstvi, zeler a technické
vybaveni véetné hospodareni s de$tovou vodou.

Dopravni feSeni ma respektovat stavajici urbanisticky a krajinny kontext mis-
ta, pfipadné pfinést do Uzemi novou urbanistickou ¢&i krajinarskou kvalitu.
Urbanisticky charakter mista, aleje a stromofadi, vyznamné stavby a prvky
maji byt navrhu dopravniho fe$eni nadfazeny. V pfipadé zdsahd do urbani-
stické struktury novymi prlrazy a demolicemi staveb je nutné naplanovat

a realizovat zaceleni blok(. Nové dopravni feSeni nema vytvaret slepé §tity,
oteviené bloky a zbytkové plochy.

Tvorbu a navrh vefejnych prostranstvi (i v pfipadé napf. rekonstrukce ulice)
ma zastifeSovat odborné zpusobily koordinator, nikoli specialista dil¢i ¢asti.

KaZzdou ¢ast projektu musi fesit kvalifikovany odbornik. Technické a ovéro-
vaci dopravni studie musi byt feSeny v soucinnosti s urbanistickym a kraji-
narskym navrhem, ndvrhem hospodareni s deStovymi vodami a technické

infrastruktury. Celkovy navrh prostranstvi nesmi generovat nevyuzitelné

a bezucelné zbytkové plochy.

Ve v8ech fazich projektu je nutnd konzultace se specialistou na bezbariéro-
vé feseni. Je mozné oslovit Pracovni skupinu pro bezbariérové Brno.

Uprednostnit pési pfistupnost a prostupnost uzemi, vefejna prostranstvi
navrhovat z hlediska chodce. Respektovat pfirozené chovani a pohyb pé-
Sich v prostoru. Pfechody pro chodce umistovat tak, aby byly pro chodce
atraktivni a nepredstavovaly zachazku.

V béznych méstskych ulicich preferovat integraci dopravniho prostoru do
organismu mésta, omezit jeho segregaci a tvorbu bariér. Umoznit pfi¢nou
prostupnost ulic pro pési. Hluk z dopravy v béznych méstskych ulicich ne-
fesit protihlukovymi sténami (mimo segregovanych komunikaci nadmistniho
vyznamu).

Podchody a nadchody navrhovat vyjimeéné, pouze v nezbytnych pfipadech.

Dopravni stavby jako mosty a estakady je nutné zapojit a integrovat do
organismu mésta. Prostranstvi pod mosty ma byt smysluplné vyuzito, mosty
maji byt kvalitné architektonicky navrzeny. U vS§ech dopravnich staveb ome-
zit tvorbu holych stén.

Kfizovatky rychlostnich komunikaci navrhovat tak, aby okolni prostranstvi
bylo co nejvice vyuzitelné pro jiné funkce. Ortogonalni vedeni komunikaci
podporuje vyuzitelnost sousednich pozemka.



Kapacitni parkovisté v kompaktnim mésté primarné umistovat do vnitrob-
loku za budovu, nikoli pfed ni (do ulice). Kapacitni parkovi§té je nutné vzdy
stinit stromy. Vyuzivat propustné zpevnéné povrchy na odstavnych a parko-
vacich stanich. B&Zna parkovaci stani nezvyrazriovat barevné.

Nezbytné realizace podchodul ¢i nadchodu je nutné navrhovat tak, aby byly
pro chodce atraktivni a nepfedstavovaly zachazku. Musi byt dobfe pfistup-
né, navazané na okolni cesty, pfehledné, bezpeéné, osvétlené jako interiér
budovy, architektonicky kvalitné navrzené, dopInéné kultivované feSenymi
obchodnimi funkcemi a vybavenim. Osvétleni i udrzba musi byt nadstan-
dardni.

V méstskych ulicich s pozadavky na pfi¢nou prostupnost nepouzivat segre-
gované tramvajové pasy, oploceni trati a protihlukové stény.

Bezbariérové feSeni musi byt konzultovano se specialistou ve v8ech fazich
projektové dokumentace, jeho prvky jsou uré¢eny nejen osobdm s omeze-
nou schopnosti pohybu a orientace, ale Sirokému spektru osob od déti pres
osoby s kocarky az po seniory. Jeho hlavni zdsadou je jednoduchost, Citel-
nost, bezpeény pobyt a pohodiny pohyb bez zbyte&nych bariér.

Vyuzivat moznosti zklidriovani provozu na komunikacich zvy§enymi kfizo-
vatkami, zuZzovanim komunikaci a Sikanami, optickym zuzovanim pouzitim
vice druhd povrch(.

Dopravné malo vyznamné sjezdy nezvyrazfiovat lemovanim &i barvou, zmé-
nou smeéru kladeni ani odliSnym materidlem dlazby chodniku. Chodnik ma
prochézet pres sjezd bez preruseni vzoru.

Zastavky, prestupni uzly a terminaly navrhovat primarné pro pohodiné
a bezpeéné uzivani lidmi. Maji byt prehledné, esteticky feSené a adekvatné
vybavené. Maji byt udrzované, nikoli bezudrzbové.

Navrhovat standardni vy$ku chodnikového obrubniku 8 cm a vy$ku najez-
dového obrubniku 0 cm.

Omezit naduzivani vodorovného i svislého dopravniho znaceni. V béznych
ulicich nepouzivat trvalé umisténi dalni¢nich svodidel ani betonovych blok.
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7- TECHNICKA INFRASTRUKTURA

7-1 FUNKCE

7-1-1 FUNKCE A ROLE TECHNICKE INFRASTRUKTURY
VE VEREJNEM PROSTRANSTVI

7-1-2 ZAKLADNI CLENENI

Technicka infrastruktura tvofi ,,cévni“ systém organismu mésta. Zasobuje ho pitnou
vodou a energiemi, hospodafi s odpadnimi i deStovymi vodami. V méstském pro-
stfedi pIni primarné uzitnou funkci a nesmi se uplatfiovat jako kompozi¢ni prvek.
Rozmisténi podzemnich a nadzemnich prvku technické infrastruktury se musi pod-
ridit celkové prostorové koncepci verejnych prostranstvi s prihlédnutim k prostoro-
vym moznostem mista.




7-1-1
FUNKCE A ROLE
TECHNICKE
INFRASTRUKTURY
VE VEREJNEM
PROSTRANSTVI

Sité technické infrastruktury zaruduiji
Zivotaschopnost méstského prostiedi a ze
své podstaty jsou uréeny pouze ke svému
jedinému ucelu. Jejich umisténi a podoba
koncovych prvkl vSak zasadné ovliviuje
charakter vefejnych prostranstvi. Nekoordi-
nované ukladani siti asto znemoziiuje dalsi
rozvoj mista a jeho Upravu k pohodInéjSimu
uzivani na povrchu.

Navrh usporadani siti technické infrastruk-
tury proto musi nasledovat a respektovat
celkovou prostorovou koncepci vefejného
prostranstvi a tato koncepce musi existovat
(viz kap. 4 -1). Jde zejména o respekt

k urbanistické strukture a architekture
mista, stromofadim, vyznamnym budovam
a mistam.

Umistovani technickych siti pouze dle

CSN piinasi v kompaktnim mésté mnoho
problémuU a prakticky znemozriuje vy-
sadbu stromu a realizaci objektd HDV. Ve
stisnénych podminkach mésta je nezfidka
nemozné pozadavkdm na normové odstupy
dostat. Je nutné vyuzivat v§ech technic-
kych moznosti jak normou pozadované
odstupy snizit a sou¢asné je nutné usilovat
o revizi normovych pozadavkd na odstupy
technickych siti.

Zakladnim principem prace

s technickou infrastrukturou
je prostorova optimalizace,
sdruzovani vedeni, vyuzivani
chranic¢ek a podzemnich bari-
ér, slucovani stozarq, realizace
prfevésu a umistovani technic-
kych skfini mimo pohledové
exponovana mista. Viditelné
prvky technické infrastruktury
nesmi dominovat a jejich de-
sign musi byt kultivovany.

701 Ulice Vranovska, Brno

Priklad objektu technické infrastruktury
(trafostanice), ktery je sou&asti méstské
zastavby. Pojeti téchto uzitnych objektd
musi pUsobit stfizlivym dojmem bez jaké-
koliv snahy objekt zvyraznit. Objekty to-
hoto typu jsou sice ve mésté nutnosti, ale
je vhodné je integrovat do bé&znych budov
a omezit tak jejich negativni pisobeni.

702 Ulice Sadova, Brno

Pripojkové skfiné novych obytnych soubo-
rd musi byt po realizaci samotnych objektl
soucasti oploceni, nikoli vystaveny jako
néco hlavniho.

Typizované plastové skiiné nesmi byt
ve vefejném prostranstvi dominantni.

Krasné designované rodinné domy a ploty
jsou shozeny nepromyslenym osazenim
pfipojkovych skfini.

Pripojkové skfiné vystavené na odiv jsou
ponozkami v sandalech ¢eskych vefejnych
prostranstvi.

703 Kampus MU, ulice Netroufalky,
Bohunice, Brno

Zatravnény prlleh s podzemni retenéni
ryhou zadrzuje, Cisti, vsakuje a vyparu-

je srazkové vody odtékajici z prilehlého
parkovisté. Kromé fady environmentalnich
benefitl snizuje tento zpusob prirodé bliz-
kého odvodnéni zatiZzeni vefejné kanalizace
v prubéhu privalovych srazek.

7- TECHNICKA INFRASTRUKTURA
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Z hlediska usporadani v urbanizovaném
méstském prostiedi ¢lenime sité technické
infrastruktury podle miry zasahu do verej-
ného prostranstvi na:

® podzemni vedeni technické infrastruktury;
® nadzemni vedeni technické infrastruktury.

PODZEMNIi VEDENi
Tvori neviditelnou ¢ast technické infrastruk-
tury.

Technicka infrastruktura v zastavéném

a zastaviteIném Uzemi mésta se umistuje
pod povrch (zpevnény, nezpevnény).

Z hlediska snadnéjsi koordinace je vhodné
pfibuzna vedeni technické infrastruktury
sdruzovat do spoleénych nebo sdruzenych
tras (napf. kabelovody elektro a slaboproud,
kolektory atd.).

Zasahy do povrchu po stavebnich Upravach
a udrzbovych pracich nesmi byt viditelné.
V pfipadé zasahu do Ziviéného povrchu

se odstrani povrch v celé Sitce chodniku,
resp. vozovky. Je vhodné také vyuzivat
modernich sanaénich bezvykopovych tech-
nologii pfi vystavbé a sanaci inzenyrskych
siti. Prace by mély byt z ekonomického

a efektivniho hlediska koordinovany s ostat-
nimi Upravami siti technické infrastruktury.

Z hlediska snadnéjsi koordinace a transpa-
rentnosti systému je vhodné vytvofit cen-
tralni databazi siti technické infrastruktury,
ktera orientacné zobrazi pribéh veskerych
siti technické infrastruktury ve mésté

Brné a ktera zefektivni proces planovani
(zejména v predprojektoveé fazi planovani).
Pravidelnou aktualizaci podkladl bude
zarucena spravnost prubéhu siti. Orientacni
prubéh siti technické infrastruktury poskyt-
ne na vyzadani dotyény sprévce sité.

Soucasti podzemniho vedeni jsou:

® kabelova vedeni (kabelova vedeni, HDPE
chranié¢ky, multikanaly atd.),

® stoky a trubni vedeni,

® kolektory (primarni, sekundarni),

® prvky decentralizovaného systému
odvodnéni.

704 Multikanal pro sdruzené pod-
zemni kabelové trasy

Pouzitim odolnych tvarovek pro umisténi
Styr az deviti riznych kabelovych vedeni
je mozné snizit zabor podzemniho prostoru
a soucasné eliminovat vykopové prace.

Pro komplexné feSené ulice v kompaktnim
mésté, at uz nové nebo rekonstruované, by
mély byt multikanaly standardem.

705 Podzemni kolektor

Primarni kolektory jsou razené, kruhového
prarezu. Sekundarni kolektory mohou byt
razené nebo hloubené. Tam, kde kolektory
existuji, je nutné jejich vyuzivani.

706 Kamenna étvrt, Brno

Distribu¢ni nadzemni vedeni v zasta-
véném Uzemi Brna je spiSe vyjimkou.
Jedna se zpravidla o okrajové ¢asti mésta
venkovského charakteru nebo byvalé
nouzové kolonie.



NADZEMNI VEDENI

Ve star8i zastavbé nebo u stavajiciho vedeni
a kfizeni vyznamnych vedeni (VN, VVN,
ZVN, VTL, VVTL, dalkové produktovody
atd.) siti technické infrastruktury v intravi-
lanu ¢&i vnitroaredlovych vedenich pramy-
slovych areall byvaji feSena v nadzemnim
provedeni. Pro technicka fe$eni (navrhovani
a montaz) plati pfislusné predpisy CSN

a zpravidla tato vedeni mivaji vétsi ochranna
a bezpeénostni pasma, kterd v uzemi
vytvareji nezadouci limity.

Ve stfetu s vodnimi toky je v pfipadé
mimourovhového feSeni vhodné vedeni
sdruzovat do objektl mostu ¢&i lavek.
Samostatné technické lavky pres vodni
toky jsou pohledové exponované a pusobi
v fiénim koryté rudivé. Dal§im moZnym
feSenim je podzemni provedeni pod vodnim
tokem.

Samostatnou kapitolu nadzemniho vedeni
technické infrastruktury tvofi trakéni
vedeni. Nosné prvky trakéniho vedeni
musi byt v méstském prostredi prioritné
kombinovany s venkovnim osvétlenim,

tj. umistovany na spoleé&né stozary.

VIDITELNE PRVKY

Jedna se o v8echny koncové prvky
viditelné ve vefejnych prostranstvich. Tyto
prvky uz nelze chapat jako ryze technické
objekty, protoze vyraznym zpUsobem
spoluvytvari charakter méstského interiéru.
Proto je nutné jejich umisténi a designu
vénovat péc&i odpovidajici ndvrhu ostatnich
¢asti vefejnych prostranstuvi.

Zatimco napfiklad prvky vefejného osvét-
leni i odvodnéni byly v minulosti mnohokrat
esteticky kultivovany a k dispozici je celad
fada designové kvalitnich vyrobkd, tak

u rozvodnych a pfipojkovych skfini tomu
tak neni a vétSina téchto prvkd vefejna
prostranstvi esteticky degraduje.

707 Reka Svitava, Brno

Nadzemni vedeni technické infrastruktury
reprezentuji elektricka vedeni a také vy-
znamnd délkova potrubni vedeni a potrubni
vedeni v mistech kfizeni s vodnimi toky.

Vzhledem k proméné Sir§iho centra mésta
z pramyslové na méstskou ¢tvrt je tento
zpUsob vedeni energii v tomto novém
kontextu nevhodné.

Integrace prislusenstvi trakéniho
vedeni dovnitf stozaru

Nezbytné soucasti trakénich vedeni je
mozné integrovat dovnitf stozaru a zmirnit
tak pocet rlznorodych prvkd zejména ve
spodni ¢asti stozaru.

708 Vranovska, Brno

709 Nadrazni, Brno

708 709

710 Schéma vedeni inZenyrskych siti
ve vefejném prostranstvi

Ze schématu, které zobrazuje podzemni
vedeni technické infrastruktury, je zfejmé,
jaky je rozdil ve vedeni technickych siti ve
velmi omezeném prostoru pod chodnikem
podél budovy a ve vedeni ve ,volném*
prostoru zatravnéné plochy.

VolIné prostranstvi svadi ke zkratkam, které
ve svém dusledku vytvareji chaotickou sit
vedeni. Tato sit, a zejména jeji souhrnné
ochranné pasmo, poté znemozruje vysad-
bu strom0 a realizaci objektt hospodareni
s de$tovou vodou. Soucasné zahlcuje
vefejnd prostranstvi vizualnim smogem
technickych prvkd - viz obr. 113.

Je zfejmé, ze kompaktni mésto predstavu-
je vzdy velmi stisnéné podminky, a kazdy
volny prostor je pfrili§ cenny na to, aby
zUstal ladem z dGvodu nekoordinovaného
umisténi technickych siti.
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DESIGN VIDITELNYCH PRVKU

NOSNE PRVKY VENKOVNIHO OSVETLENI, TRAKCNIHO
VEDENI, SVETELNYCH A SIGNALIZACNICH ZARIZENI

POVRCHOVE ZNAKY
SKRINE A OBJEKTY TECHNICKE INFRASTRUKTURY

VZOROVE USPORADANI VE STAVAJICI KOMPAKTNI
MESTSKE ZASTAVBE

VZOROVE USPORADANI V NOVE KOMPAKTNI
MESTSKE ZASTAVBE

VZOROVE USPORADANI V ZASTAVBE
VENKOVSKEHO CHARAKTERU

VZOROVE USPORADANI V SIDLISTNI ZASTAVBE




Jednd se o nosné prvky hlavnich
koncovych prvk siti technické infrastruk-
tury, které se viditelné podileji na utvareni
vefejného prostoru.

Tyto prvky nejsou kompozi¢nim prvkem ve-
fejného prostoru, v Zzadném pfipadé nesmi
zastinovat vyznamné pruhledy, pohledy ani
stavby. Nemaji prostoru dominovat.

NOSNE PRVKY

Svitidla venkovniho osvétleni, trakéni vedeni
a svételna signalizaéni zafizeni jsou ve
vefejném prostranstvi vynaSena pomoci
prevésu, vyloznikl a stozard.

Podrobny popis zpUsobu umisténi
stozar(, jejich specifikace, popis vybaveni,
udrzby a provoznich pozadavku je uveden
v Méstskych standardech pro verejné
osvétleni mésta Brna.

Pro traképi vedeni se pouzije pfislusny
predpis (CSN 33 3516).

PREVESY - UMISTENI

® Provadét v souvislé kompaktni zastavbé,
kde je nedostatek mista s chodniky
uzs8imi nez 2,5 m.

® Provadét mezi dvéma budovami, mezi
dvéma stozary nebo mezi budovou
a stozarem, pfi délce prevésu v rozmezi
10 az 30 m.

® Jmenovitad vyska svitidel na pfevésech
musi byt stejnd jako pfi uchyceni na
stozaru.

® \/ souvislé kompaktni zastavbé pred-
nostné umistovat VO a trakéni vedeni
na prevésy z hlediska uspory prostoru
na vefejném prostranstvi a eliminace
nezadoucich prekazek v podobé stozaru.

® Pfi pouziti prevésu primérené postupovat
podle Méstskych standardl pro verejné
osvétleni mésta Brna.

10-30m

.

il Ulice Rasinova, Brno

Pfi dennim provozu jsou prevésy pro nor-
malniho uZivatele verejného prostranstvi
témér nepostfehnutelné. Prvky zavése-
né na prevésech pak pUsobi dojmem,

Ze se vznaseji v prostoru. Diky tomuto
feSeni nejsou v prostoru témér zadné
stozary.

712 Pouziti pfevést

Optimalni vzdalenost fasad pro uchyceni
svitidel na prevésy se pohybuje v roz-
mezi od 10 do 30 m. Uchycovani svitidel
na prevésy v kompaktni zastavbé, ktera
ma potfebnou vysku, musi byt prioritou.
Pripeviiovani prevést pro svitidla na jiné
konstrukce v kompaktni zastavbé (stozary)
neni zadouci.

713 Ulice Milady Horakové, Brno

Umisténi vefejného osvétleni na fasadni
vylozniky je alternativou k pouZiti prevésu.
Vyhodou fasadnich vyloznikd je lepsi
osvétleni chodnikd podél budov, pficemz
zbytkové svétlo dopadd na vozovky, které
slouzi vozidlim. Ta jsou na rozdil od chodcl
vybavena vlastnim zdrojem svétla. Jejich
nevyhodou je, Ze sviti do oken budov.

V souvislé zastavbé se fasadni vylozniky,
popf. prevésy, pouziji prednostné pred
stozary, zvlasté v pripadé stisnénych pod-
minek pro chodce.



VYLOZNIKY - UMISTENI

Pro upevnéni svitidla pfimo na fasadu
budovy pouzivat fasadni vyloznik.
Fasadni vyloZzniky prioritné umistovat
na rozhrani budov a pfedchazet neza-
doucimu osInéni interiérd budov.
Jmenovita vyska vyloznikd odpovida
vys$ce stozarq.

VYLOZNIKY - DESIGN A MATERIALY

Podle situace navrhovat stozarovy
vyloZznik jednoramenny, dvouramenny
nebo viceramenny.

K dfiku stozaru musi byt pfipojen odni-
matelné.

Uhel zalomeni vylozniku musi byt v roz-
mezi 90° az 95°

VyloZniky musi mit stejnou povrchovou
Upravu jako stozary.

STOZARY - UMISTENI

Umistovat pouze v mistech, kde nelze
uchytit pozadovany prvek na prevés
nebo vyloznik.

Jednotlivé prvky (VO, trakéni vedeni)
sdruzovat a nevytvaret tzv. ,les sloupu”
Umistovat do jedné fady (v ose parko-
vacich mist, v ose stromofradi, pfi hrané
mezi vozovkou a chodnikem).

Rozmisténi stozard nesmi zuzovat
minimalni prichozi $itku pésiho prostoru
chodnikl. Minimalni priachozi sitka chod-
niku je 1,5 m, mistné muze byt zGzena
na 0,9 m v odlvodnénych pfipadech pro
potifeby osazeni technického vybaveni
komunikaci.

Stozary VO umistovat do pfidruzenych
prostord komunikace, tj. do chodnikd,
do zeleného pasu.

Vzdalenost vnéjsi strany stozaru od
okraje obrubniku je minimalné 0,5 m.

Ve vztahu k nové vysazovanym stromim
musi byt dodrzena minimalni vzdalenost
3 m od jednotlivych svételnych mist.
Vzdalenost stozarové rozvodnice od
vzrostlych kefu je min. 0,8 m.

Prislu§ny spravce zelené musi zarucit
zachovani svételného toku svitidla.
Trakéni vedeni v kompaktnim mésté
prioritné umistovat bud' na stozary
spole¢né se svitidly VO, nebo na prevésy.
V rozvolnéné zastavbé, kde neni mozné
umistit trakéni vedeni na stozary VO,
uchytit trakéni vedeni na samostatné
stozary.

Kombinovat stozary pro umisténi na-
véstidel, kamerového systému, detekce
a dopravniho znaceni.

Navéstidla umisténa na vylozniku
provadét na vyznamnych vicepruhovych
komunikacich.

714 Schéma prichoziho profilu
715 Ulice Milady Horakové, Brno

Umisténim stoZaru nesmi dojit ke zuzeni
minimalni prichozi $itky a vytvareni bariér
pro pési provoz.

Stozary silni¢niho vefejného osvétleni musi
byt umistény bud' co nejblize vozovce (500
mm od hrany obrubniku), nebo ve zvlast
stisnénych podminkach pred fasadou
ptilehlych objektu (nikoli vak pfimo pred
vstupem).

714 715

716 Ulice Kolisté, Brno
77 Ulice Vranovska, Brno

Duplikovani stozarl pro trakéni a verejné
osvétleni je nezadouci. Musi byt zvolen ta-
kovy typ stozaru, ktery umoznuje uchyceni
svitidla i trakéniho vedeni na jeden prvek,
pokud situace neumozniuje jiny zpUsob
feSeni (uchyceni na fasadu).

716 77
718 Ulice Jilemnického, Brno
719 Ulice Plynarenska, Brno

Stozary verejného osvétleni by nemély
nahrazovat vysadbu strom0 v mistech, kde
ji prostorové moznosti dovoluiji.

718 79



STOZARY - DESIGN A MATERIAL

® Dle pouzitého neseného prvku rozliSuje-
me stozary venkovniho osvétleni, stozary
trakéniho vedeni, stozary svételnych
signalizaénich zafizeni.

® Stozary by mély odpovidat charakteru
dané lokality a mély by pfispivat k identi-
fikaci s danou lokalitou.

® Pouzivat tzv. ,utopené” zaklady.

® \/ pfipadé odstranéni stozarl demontovat
ze zemé plvodni zaklady.

® Pouzivat typy s vnitfnim ulozenim.
Odpojovaée s motorovym pohonem,
napinaci zavazi a kabelové vyvody traké-
nich vedeni umistovat uvnitf stozard.

® \/yuzivat stozary k umisténi navéstidel
pro automobilovou dopravu, MHD, pési
dopravu a cyklodopravu.

® Signaliza¢ni zafizeni pfechodu pro
chodce vybavovat ruénim fizenim
s detekénim tlagitkem ve vySce umozniu-
jici bezbariérové uzivani (max. 1,2 m).

® Pfi umisténi v hlavnim komunika&nim
prostoru, a zvlasté v prlchozim prostoru
podél vodici linie, musi byt konstrukce
stozarU vizualné kontrastni oproti okoli.

STOZARY - BAREVNOST

® \/ kontextu historickych budov mésta,
v MPR a v blizkosti zelené doporu¢ujeme
pouzivat tmavé odstiny §edé barvy.

® Pro standardni aplikace je pfipustné
pouziti pozinkované oceli bez natéru
nebo svétle Sedy natér.

® Barevné odstiny, jako je modra nebo
zelena, mimo autorsky fe$end ¢&i jinak
specifickd prostranstvi nedoporucujeme.

® \/ béZném méstském prostfedi nepouzi-
vat vystrazné pruhy.

® Pouziti riznych barev je blize popsano
v kapitole 9-1-1.

720 Park Spilberk, Brno

Historizujici vefejné osvétleni nenapadné
splyva s okolim.

721 Ulice Udolni, Brno

Moderni, lehce naklonény stozar je vhodny
pro novou moderni vystavbu, nikoli pro
historickou ¢ast mésta. Nepfipustné je
umisténi stozaru doprostied chodniku.
Nevhodné je vedeni kabelu po stozaru,
a nikoli uvnitf stozaru.

720 ‘ 721

722 Zelny trh, Brno
723 Ulice Dominikanska, Brno

Historizujici stozary, vylozniky a svitidla
vefejného osvétleni v historickém centru
mésta v tmavé Sedé barvé. Jde o barvu,
kterd neni vyraznd, a sou¢asné na ni neni
prilis vidét uspinéni.

722 | 723

724 Nameésti Svobody, Brno

Moderni stozary v MPR. Stozary jsou
vyuzité jako nosi¢e mnoha typl prvk,
od pouli¢nich hodin, informacnich tabuli,
vlajek, slavnostniho osvétleni po zelen

v nddobach. V tomto pfipadé je nevhod-
né poutzito svitidlo zasahujici do koruny
stromu.

725 Ulice Udolni, Brno

Vystrazné znaceni stozarl je zcela ne-
vhodné do vefejného prostranstvi mésta
a obzvlast v kontextu historickych budov.
Pouzity typ moderniho stozéaru neni zcela
vhodny do kontextu historické zastavby.

724 | 725
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7- TECHNICKA INFRASTRUKTURA

7-2-2

PODZEMNI VEDENI
A POVRCHOVE
ZNAKY

PODZEMNI VEDENI

Podzemni vedeni technickych siti by mélo
byt trasovano tak, aby nebranilo provozu
a umistovani prvkl na povrchu.

V kompaktnim mésté by mély byt podzemni
vedeni primarné umistovany mimo zelené
pasy, aby neblokovaly vysadbu stromoradi
a systému HDV.

POVRCHOVE ZNAKY

Povrchové znaky siti maji mit charakter
detailu drobné architektury, nikoli pouze
technické véci. Jejich charakter by mél
odpovidat charakteru mésta. Proto je nutné
pfi volbé materialu a vzhledu téchto prvk
prihlédnout nejen k pfislusnym predpistim
a standardim, ale také ke kontextu mista.

Podzemni sité technické infrastruktury se
na povrchu projevuji ve formé poklopd,
uliénich vpusti, Zlabl a vyustnich objektd.

POKLOPY - UMISTENI

® Poklopy nesmi tvofit ve vefejném
prostranstvi pfekazky a nerovnosti
a omezovat tak provoz na povrchu.

® Kanaliza¢ni sité vést mimo jizdni stopy,
aby poklopy reviznich Sachet nad nimi
netvofily nerovnosti.

® Osazeni a vybaveni poklopl Sachet se Fidi
Méstskymi standardy.

POKLOPY - DESIGN A MATERIALY

® \/elikost, tvar a materialové provedeni
poklopl musi odpovidat prislusnym
predpistim a Méstskym standarddm.

® Design a materiadlové zpracovani v MPR
a na vyznamnych vefejnych prostran-
stvich Fesit individualné.

® Material poklopl u jednotlivych druh siti
technické infrastruktury volit s pfihléd-
nutim ke konkrétni situaci.

® Pro poklopy pouzivat materialy: litina,
ocel, plast, beton aj.

® Poklopy Sachet kabelovodd budou
obdélnikového tvaru bez zaoblenych
rohd.

ULICNIi VPUSTI - UMISTENI

® Musi byt umistény mimo jizdni stopu.
Preferovat obrubnikové vpusti.

® Osazeni a vybaveni uliénich vpusti se fidi
Méstskymi standardy.

® Zakryti Zelezobetonové &asti vpusti
u novostaveb, v pfipadé ze nezasahuji
do jizdni stopy, provadét v urovni terénu

726 Poklopy a vpusti v dopravnim
prostoru

Poklopy ve vozovce nesmi vytvaret nerov-
nosti, je nutné je tak umistovat mimo jizdni
stopy. Mfize vpusti je vhodné nahrazovat
obrubnikovymi vpustmi, které eliminuji po-
tencionalni vznik nerovnosti u namahaného
kraje vozovky.

Reseni vpusti

727 Litinova obrubnikova vpust je
nezbytnym feSenim ve stisné-
nych podminkéch, kde jsou bézné
pouzivané mfize vpusti nadmérné
namahané provozem.

728 Litinova mfiz uliéni vpusti umisténa
v komunikaci. Pfi pojezdu dochazi
k po$kozovani komunikace, coz
generuje neustale opravy (jak
doklada i asfaltova zaplata okolo
vpusti). Toto Fedeni vytvafi kolizni
situace v provozu, kdy cyklisté
i fidi¢i vpust objizdéji. V neposledni
fadé je také hlu¢na.

MFiz této vpusti je navic nespravné
orientovana, pfi prejezdu cyklisty
hrozi uviznuti kola ve §térbiné.

27 728

Reseni vpusti

729 Neprijatelné feSeni. Z hlediska
odtoku vody je tato vpust stejné
kapacitni jako obrubnikova vpust.
Pro chodce a osoby se snizenou
schopnosti pohybu a orientace
jde v8ak o velmi nebezpeéné
feseni.

730 Liniova vpust je standardnim
prvkem odvodnéni vefejnych
prostranstvi.

729 | 730



Vv,

plastovou mfizi v litinovém ramu v soula-
du s Méstskymi standardy.

® Orientace a osazeni vpusti nesmi ohrozit
ani omezit cyklisticky a pési provoz.
Zvlasté nevhodné je umisténi vpusti
v ploe pfechodl a mist pro pfechazeni.

® Na mostnich objektech pouzivat specialni
mostni odvodriovace.

® V odlvodnénych pfipadech Ize nahradit
uliéni vpust liniovymi odvodriovacimi
prvky a pouzit jiny typ a material krytu
vpusti.

® Pro odvodnéni tramvajovych trati
s pevnym krytem pouzivat zlabky
kolejnic, odvedeni povrchovych vod
musi byt zfizeno u vSech vyhybkovych
skfini, v udolnicovych lomech podélného
sklonu koleje a v mistech, kde je to
z hlediska konstrukce tramvajovych trati
a mistnich podminek nutné.

ULICNI VPUSTI - DESIGN A MATERIALY

® Standardni typ uli¢ni vpusti specifikuji
Méstské standardy.

® Obrubnikové vpusti budou provedeny
z litiny. V MPR nepouZzivat plastové mfize.

ZLABY - UMISTENI

® \/ pfipadé odvodnéni velkych zpevnénych
ploch Ize v odivodnénych pfipadech
pouzivat liniové odvodnovaci Zlaby misto
uliénich vpusti.

® Systém liniového odvodnéni musi byt
navrzen individualné pro konkrétni dany
zZamér.

ZLABY - DESIGN A MATERIALY

® Pro dany pfipad musi byt citlivé zvoleno
vhodné feseni, napf. liniové odvodnéni
s ochrannou mfizi, Stérbinové zlaby nebo
povrchové betonové ¢i dlazdéné zlaby
s pfihlédnutim k snadné udrzbé a ekono-
mickému provozu.

Typy poklopt

Poklopy ve zpevnénych plochach nesmi
vytvaret nerovnosti.

Povrchové a materialové zpracovani po-
klopt fesit v ndvaznosti na okolni povrch.
Systémové plosné poklopy ¢asto neko-
responduji s okolni povrchovou Upravou
prostranstvi.

731

732

731 ‘

733

734

733

735

Poklop kanalizaéni $achty v krouz-
kové kladené kamenné dlazbé
lemovany jednim fadkem.

Poklopy nesmi z kamenné dlazby
vyénivat a tvofit tak nerovnosti.
Obetonovani je naprosto nepfija-
telné. Misto néj ma byt pouzit lem
z kamenné mozaiky, anebo by méla
byt kamenna dlazba dofezana az

k poklopu.

732

Material a barva poklopt

Svétlé materidly, jako je nerez ¢i
pozinkovany plech, nejsou vhodné,
protoze na sebe pfili§ upozornuji

a zbytec¢né zvysuji mnozstvi rlz-
nych druhd materialt ve vefejném
prostranstvi, a tim i vysledny
vizualni smog.

Trvalé barevné zvyraznéni poklopt
neni vhodné do zadného typu
verejného prostranstvi.

734

UloZeni podzemniho kabelového
vedeni

UlozZeni kabelového vedeni do
multikandlu umoznuje snadny
pfistup k samotnému vedeni a jeho
udrzbu, snizuje prostorové naroky
na verejné prostranstvi a poskytuje
moznost umisténi daldich siti tech-
nické infrastruktury i pfi zachovani
stromd.

Volné uloZeni kabelového vede-

ni predstavuje vyssi prostorové
naroky pro verejné prostranstvi

a ¢asto nedovoluje vysadbu
stromu ve vefejném prostran-

stvi, v tomto pfipadé by umisténi
dalSich siti technické infrastruktury
musel byt obé&tovan prostor v misté
stromu.



Nezbytnou soucdast siti technické infra-
struktury tvofi objekty vybavenosti, jako
jsou trafostanice, regulaéni stanice, skfiné
rozvadécu, pfipojkové skiiné, Cerpaci
stanice atd. Pfi jejich navrhu v intravilanu
kompaktniho mésta se upfednostiiuje
fesit tyto objekty jako vestavéné do jinych
objektd.

Tento dokument se vénuje vyhradné
problematice skfini technické infrastruktury
ve verfejnych prostranstvich.

SKRINE TI - UMISTENI

® Sdruzovat vice skfini technické infra-
struktury do jednoho mista, které musi
byt architektonicky upraveno (pfistieek,
kapotaz). Moznost slou&eni s drobnou
vybavenosti nebo mobiliafem.

® Pripojkové skfiné umistovat skryté,
opatfit kapotazi v odpovidajicim designu
oploceni nebo fasady.

® Spravce pfislu§né technické infrastruk-
tury by se mél vyjadfovat k umisténi
koncového prvku, ne k jeho podobé.

® \/e stavajici zastavbé, pokud majetko-
pravni poméry nebo stavebné technické
podminky neumozniuji umisténi skfini
do vyklenku prilehlych budov, musi byt
skfiné technické infrastruktury umistény
do jedné osy s ostatnimi nadzemnimi
prvky (technicke infrastruktury, mobili-
afem &i stromoradim), u fasad primarné
tak, aby nebyly v konfliktu s pfirozenou
vodici linii.

® Skfiné nesmi zasahovat do minimalniho
prachoziho prostoru chodniku (tj. 1,5 m,
mistni z4zeni na 0,9 m pouze pro osa-
zeni technického vybaveni komunikaci
a pouze v odavodnénych pfipadech).

® Neumistovat do exponovanych mist, aby
nevytvarely pohledové bariéry.

SKRINE TI - DESIGN A MATERIALY

® Kapotaze a pfristfeSky skfini technické
infrastruktury musi mit jednoduchy kulti-
vovany vzhled a nendpadnou barevnost,
ktera bude odpovidat okolnimu mobiliafi.

® Barevné sladit typizované prvky tak,
aby ve vefejném prostranstvi nepusobily
rusive.

ANV e

.’;:

736 Ulice Brezova, Brno
737 Ulice Pofiéi, Brno

Na exponovanych mistech nepusobi
systémové skriné technické infrastruktury
kultivovanym dojmem a byvaji znamkou
nekoncepéniho pojeti daného mista.

Skfiné technické infrastruktury se pred-
nostné umistuji v ramci objektu (nika,
vyklenek, oploceni aj.).

736 737

738 Zelny trh, Brno
739 Ulice Pekarska, Brno

Dvé moznosti skryti technickych prvka

U ¢isté technickych prvkd ve mésté je
nutné fesit nejen jejich vlastni funkci, ale
i jejich zakomponovéni do okolniho pro-
stfedi. VSechny prvky ovliviuji charakter
mista a technické prvky, pokud nejsou
dobre esteticky vyreSeny, maji schop-
nost misto degradovat. Technické prvky
je vhodné kombinovat s jinymi prvky
mobiliare tak, aby jejich technicka funkce
nedominovala. V pfipadé vlevo jde o lavici
s plakatovaci plochou, s integrovanym
vétranim kolektoru. Tuto kapotaz musi
navrhovat architekt nebo designér.

738 739

740 Koneéného nameésti, Brno

Kultivované reseni kapotaze skfini technic-
kého vybaveni s ozelenénim.

™ Mendlovo namésti, Brno

Volné rozmisténé skupiny skfini rdznych
tvar( a barev jsou nevhodné a zasadné
prispivaji k nizké estetice verejného pro-
stranstvi.

740 4
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skfin tech. infrastruktury
svitidlo vefejného osvétleni

Trakeni vedeni i osvétleni je 1épe umistit na prevésech. Osvétleni nema generovat svételny smog a svitit do mistnosti pfilehlych objektd.

Skfiné technické infrastruktury je nutné umistovat skryté, samostatné stojici skiiné je vhodné integrovat do prvkd mobiliaie — informacni skfiné, lavice.

Pro moznou realizaci objektld HDV, ale i pro vysadbu strom0 zastifujicich ulici, je nutné umistovat podzemni vedeni technickych siti mimo zelené pasy.
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vsakovaci dlaiba

objekt HDV

STL, NTL plynovod

vodovod

multikanal

743 Priklad usporadani v nové kompaktni zastavbé

Je patrné, Ze nejnize polozenou ¢asti prostranstvi jiz neni vozovka, ale zeleny pas. Pres tuto ¢ast se destova voda muze vsakovat do podlozi nebo zde muze

byt pozdrZzena pfed odtokem do kanalizace.

Objekty HDV nesmi byt umistény tak, aby tvofily bariéru pfi¢nym vazbam v ulici nebo branily provozu.

Pro moznou realizaci objekttd HDV, ale i pro vysadbu strom0 zastifujicich ulici, je nutné umistovat podzemni vedeni technickych siti mimo zelené pasy.

skfin tech.
infrastruktury




skfin tech. infrastruktury

vodovod
multikanal

tleni

verejné osveé

744 Priklad usporadani v zastavbé venkovského charakteru

Umisténi pfipojkovych skfini by mélo byt takové, aby nedominovalo (nikoli napf. samostatné stojici stozar v zeleném pasu) a nebylo v pohledovych oséach, ale

pfednostné v oploceni nebo za plotem kolmo k fasadé.

Pripojkové skfiné maji byt fyzicky i designové integrovany do oploceni nebo fasady budovy a ozna¢eny pouze piktogramem.

—

jednotna kanalizace

objekt HDV

plynovod

multikanal

skfin tech. infrastruktury
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745 Priklad usporadani v sidlistni zastavbé

Realizace objektll HDV na zelenych plochach sidlist je ¢asto omezena podzemnim vedenim technickych siti.

horkovod

horkovod

M
©
ia]
N
o
=)
o
-
>
=]
2
o
0
>
o
4 rd
5 s
£ '3
e 5P 5a
Y, LW 1o d
5 %S
o 3
an = 24
£ 'y
= “'I(?. t.,p/;_
A, P 4
S o e r'{ L
2 & {f N
G T E? S
<5 e G
ol o 1
5 <If i -f_[o.z
b g - =
~ o
=,
g ; ﬁg‘\s@
5 { R
&~ /“L,‘-..:J«f?“rm: Wl
P .
— M
| T
|\ 1

A

——7
.uuu-,u_uuuuuuul_--_l..u_'_‘

objekt HDV

/
S 5%,
5'_[5"‘ Py 7
i - {"S%ﬂ‘ ] g;;_
Ev‘b::{ 3‘; :;-_5,& 8
O
=) P
;% W g
i 43 ¥
“ - § K
3
o 2Em o
PR AN 7R
¢ :'-": < e | %;1?‘7
s =7 G e T
Y 2oF S
g - TS';:':', ..é ~3 %l;
N ) ] &
TN, X7 5 Ld Q{_‘,
| e ” ;
xf]j{_‘} ~ »mfé}. % i < '«
4*‘(. ALY b &
| Do
‘|
1
l. |I
I
| | | |
= e =
e NS
T ANT ) ﬁ ™ A & e S

VVyznamné procento stroml je vysazeno nad vedenim technickych siti v rozporu se sou¢asnymi normami a legislativou a v pfipadé opravy siti jim hrozi pokaceni.

Pro moznou realizaci objekttd HDV, ale i pro vysadbu strom0 zastifujicich ulici, je nutné umistovat podzemni vedeni technickych siti mimo zelené pasy.



7 -3 VENKOVNI OSVETLENI,
OPATRENI PROTI SVETELNEMU
SMOGU

7-3-1 VENKOVNI OSVETLENI
7-3-2 SVITIDLA
7-3-3 OPATRENI PROTI SVETELNEMU SMOGU

Venkovni osvétleni zvySuje pocit bezpecdi a zpfehledriuje méstské prostredi v no¢-
nich hodinach, zdurazriuje méstské dominanty a umélecka dila, cilené navozuje at-
mosféru no¢niho meésta.

Jeho provedeni by mélo byt takové, aby zbytec¢né negenerovalo svételny smog a ne-
svitilo do mist, ktera osvétlovat nechceme.
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Venkovni osvétleni ¢lenime na:
® yerfejné osvétleni;
® slavnostni osvétleni.

Vefejné osvétleni (dale jen VO) musi

zajistit rovnomérné a hospodarné osvétleni
vefejnych prostranstvi. Primarnim ucelem
VO je tedy zajisténi bezpeénosti, orientace
v prostoru a vytvoreni atmosféry mista.

Prvky VO pUsobi odlisnym zpUsobem ve
dne a v noci. Ve dne maji byt ,neviditelna;
a proto je vhodné je umistovat na prevésy,
fasady, sdruzené stozary s trakénim
vedenim. Svételna mista VO, tj. svitidla na
prevésech, vyloZnicich a stozarech, musi
byt navrhovana komplexné. Vzhled nosného
prvku musi korespondovat se vzhledem
svitidla.

Rozmisténi svitidel musi byt feSeno nejen
dle technického vypocétu, ale hlavné dle
kontextu mista.

Vefejné osvétleni na tzemi MPR bude
feSeno individualné podle pozadavki
zpracovatele, OUPR MMB, Ol MMB, OPP
MMB, KAM a spravce VO.

Osvétleni lavek a podchodl je vhodné
integrovat do jejich konstrukce. Osvétleni
podchodU a pasazi ma byt intenzivni jako
osvétleni interiéru.

Slavnostni osvétleni (dale jen SO) je
doplikové a dotvafi kompozici a atmosféru
no¢niho mésta. Zpravidla se jednd o na-
sviceni vyznamnych architektonickych,
vytvarnych, technickych a pfirodnich
objektl a dale dekoracni osvétleni pfi
vyznamnych pfilezitostech (napt. adventni
osvétleni).

Slavnostni osvétleni ma zdraznovat pouze
dany objekt, nema oslfiovat oblohu nebo
sousedni objekty. Musi byt soucasti celkové
prostorové koncepce verejnych prostranstvi
a svitidla nesmi byt umistovany do expono-
vanych mist.
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746 Ulice Francouzska, Brno

Ve verejnych prostranstvich s omezeny-
mi prostorovymi moznostmi, ve kterych
neni mozné umistit svitidla VO na prevésy
nebo na vylozniky, se pouzije jednostranna
osvétlovaci soustava. Dodrzeni pozado-
vanych parametrd na svételné podminky
ve verejném prostranstvi musi prokazat
svételné technicky vypocet.

Ulice predstavuje dobry pfiklad z hlediska
optického zuzeni prijezdniho prostoru
komunikace vydlazdénim parkovacich
stani.

747 Malinovského namésti, Brno

Nasviceni uméleckych dél ve vefejném
prost