
ZANÁDRAŽNÍ VSTUPNÍ HALA ENTRANCE HALL AT THE BACK OF THE STATION

JIHOVÝCHODNÍ FASÁDA SOUTHEAST FACADE BUDOVA DÍLEN WORKSHOP BUILDING
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KONSTRUKCE A FASÁDA
Návrh nádraží a mostních konstrukcí zahrnoval 
ideu čtyř různých typologií, z nichž každá měla 
svůj jedinečný účel při zachování harmonie 
s celkovou architektonickou vizí. Tyto typologie 
zahrnují podzemní stavby, náspy, mosty a střešní 
konstrukce.

Železniční těleso nádraží vyplněné zeminou 
je zvýrazněno nápadným systémem mírných 
růžových půloblouků, které podpírají ozdobné 
cihlové nosníky. Tento designový prvek odkazuje 
na staré železniční tratě a Malou Ameriku, 
a vytváří tak harmonické vizuální propojení. Díky 
různým odstupům s řadou výplňových materiálů 
umožňuje tato výrazná konstrukce přizpůsobit 
vlakové těleso různým podmínkám na místě, 
a zároveň zachovat jeho rozeznatelnou identitu.

Koncept fasády je pečlivě vytvořen tak, aby 
vnesl rozmanitost do dlouhé, částečně uzavřené 
stěny. Toho dosahuje použitím konstrukce, která 
je jednoduchá a zároveň flexibilní, což umožňuje 
snadnou kontrolu. Koncept fasády vyvažuje 
jednoduchost s univerzálností a  poskytuje 
vizuálně atraktivní exteriér, který dodává celkové 
kompozici zajímavost a půvab.

ARCHITEKTONICKÝ KONCEPT
Nové brněnské hlavní nádraží v sobě 
spojuje velkolepost a přístupnost, ztělesňuje 
monumentalitu i lidský přístup. Jeho design se 
vyznačuje přímočarým zastřešením nástupišť, 
který doplňuje přívětivá vstupní hala.

Nádražní budova se ladně snoubí s nedalekou 
katedrálou a vytváří elegantní siluetu. V klenutém 
prostoru vstupní haly bylo pečlivě zváženo 
měřítko, proporce a výběr materiálů. Nádražní 
budova nabízí obyvatelům Brna komunitní prostor, 
veřejný interiér a jeviště radosti při příjezdu 
nebo odjezdu. Bohatě strukturované materiály 
budovy, například dřevěné krovy, přírodní kámen 
a robustní zděné sokly jsou umocněny měnícím 
se přirozeným světlem a vytvářejí podmanivou 
atmosféru. Místo, na které se nezapomíná.

Cestující jsou vedeni centrální odbavovací 
halou, kterou člení rytmus otevřených prostorů 
vedoucích k nástupištím. Všechna nástupiště, 
včetně autobusového nádraží, jsou chráněna 
prosklenou střechou využívající sluneční energii. 
Tato kompozice vytváří klidné pozadí a zároveň 
nabízí nerušený výhled na oblohu a město. Při 
výstupu z vlaku se nabízí první pohled na katedrálu 
skrze monumentální oblouky nádražní budovy.

STRUCTURE AND FACADE
The design of the train station and bridge 
structures involved the envisioning of four distinct 
typologies, each with its unique purpose, while 
there is harmony with the overall architectural 
vision. These typologies include underground 
structures, landfill areas, bridges, and roof 
structures.

The land filled railway body of the train station 
is accentuated by a striking system with mild 
rose-coloured half arches, which support the 
ornamental brick beams. This design element 
references the old train tracks and Malá Amerika, 
creating a harmonious visual connection. With 
varying intervals and a range of infill materials, 
this distinctive structure allows the train body 
to adapt to different site conditions, while still 
maintaining its recognizable identity.

The concept for the facade is carefully crafted to 
introduce diversity to the long, partially enclosed 
wall. It achieves this by employing a design that 
is both straightforward and flexible, allowing 
for easy inspection. The facade concept 
successfully balances simplicity and versatility, 
providing a visually appealing exterior that adds 
interest and charm to the overall composition.

ARCHITECTURAL CONCEPT
The new Brno main station combines grandeur 
and accessibility, embodying both monumentality 
and a human touch. The Design features 
a straightforward platform canopy, complemented 
by an inviting entrance building.

The station building gracefully integrates with the 
nearby cathedral, forming an elegant silhouette. 
In the arched space of the hall scale, proportion, 
and material selection have carefully been 
considered. The station offers a communal space, 
a public interior and a stage of joy when arriving or 
departing. The building’s richly textured materials, 
such as wooden trusses, natural stone, and sturdy 
masonry plinths, are enhanced by the changing 
natural light, creating a captivating atmosphere. It 
is a place to remember.

Passengers are guided through the central 
concourse, articulated by the rhythm of voids 
leading to the platforms. All platforms, including the 
bus station, are sheltered under a glazed, solar-
energy roof. This composition creates a  serene 
backdrop, while offering unobstructed views of 
the sky and the city. Stepping out of the train, 
a first glimpse of the cathedral is offered through 
the monumental arches of the station building.

MATERIÁLOVÉ VARIANTY FASÁDY MATERIAL OPTIONS OF THE FACADE

SEVEROZÁPADNÍ A JIHOVÝCHODNÍ POHLED NORTHWEST AND SOUTHEAST ELEVATIONS

AXONOMETRIE FASÁDY AXONOMETRY OF THE FACADEKONSTRUKČNÍ KONCEPT CONSTRUCTURAL CONCEPT

PRINCIP GEOMETRIE FASÁDY MEASUREMENT SYSTEM OF THE FACADE

A cihla brick

B kov metal

C beton concrete

D zeleň greeneryČtyři hlavní prvky kosntrukce - násep, mosty, tunel, střecha
Four main structural elements - landfill, bridges, tunnel, roof
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vertikální konstrukce železničního mostu 

vertical construction of a railway bridge
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railway on a landfill

klenutá střešní konstrukce vstupní haly 

arched roof of the entrance hall
střešní konstrukce  

roof structure
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konstrukci
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the roof structure

skeletový konstrukční systém v P+R

skeletal construction in P+R

prostor mezi oblouky je variabilní 

v modulu 1250 mm

space between the arches 

 is variable on the 1250 mm grid

poloměr oblouk = 11,5 m

radius of the arc = 11,5 m

flexibilita v umístění dveří

flexibility in placing doors
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