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RYCHLÍK

PŘÍMĚSTSKÝ
RYCHLÍK

KATEGORIE RYCHLOVLAKŮ ZAJISTÍ ŠIROKOU ÚZEMNÍ DOSTUPNOST  MINISTERSTVO DOPRAVY DOSTUPNOST NEJVĚTŠÍCH MĚST Z RREGIONŮ DO 1 HODINY  MINISTERSTVO DOPRAVY

EXPRESNÍ SPOJENÍ MEZI KRAJSKÝMI MĚSTY  MINISTERSTVO DOPRAVY

RYCHLOVLAKY DO REGIONŮ  MINISTERSTVO DOPRAVY NOVÉ NÁDRAŽÍ HRANICE NA MORAVĚ  NEMEC TALLER ARCHITEKTUR, ATELIÉR MV

TERMINÁL KOŘENICE-BEČVÁRY VRT – VÍTĚZ ARCHITEKTONICKÉ SOUTĚŽE  BOELE ARCHITEKTI

SPRINTERY  320 km/h 
nejrychlejší spojení mezi nejdůležitejšími městy ČR 
a� střední Evropy

EXPRESY  320 km/h
do všech krajských měst a� do zahraničních metropolí

RYCHLÍKY  230 km/h
do všech významných regionálních center

PRÍMĚSTSKÉ RYCHLÍKY  200 km/h
pro ješte lepší dostupnost v rámci aglomerací

vlak využívá novou
vysokorychlostní trať

vlak využívá současnou
konvenční trať

vlak zastavuje
v daném sídle

vlak neobsluhuje
dané sídlo

VRT ŽUB

RYCHLÁ SPOJENÍ MEZI REGIONY

VRT V REGIONECH
Nové vysokorychlostní tratě zajistí novou 
kapacitu pro dálkovou dopravu, a také uvolní 
dnešní tratě, na kterých bude moci jezdit více 
regionálních a nákladních vlaků. Vlaky jezdící po 
vysokorychlostních tratích budou současně zajíždět 
na dnešní tratě a společně s dalšími tak obslouží 
pohodlně a rychle více cestujících.

K rozvoji lokální ekonomiky dojde zásluhou lepší 
dostupnosti. S ní se výrazně zvětší zájem o regiony 
ze strany investorů, firem i zaměstnanců. K možnosti 
snadno dojíždět do zaměstnání se postupně 
vytvoří nové pracovní a podnikatelské příležitosti 
přímo v krajích. Proto je očekáván příznivý trend, 
který půjde proti vylidňování určitých regionů, měst 
a venkova celkově. Ke zpomalení suburbanizace 
kolem velkých aglomerací může navíc přispět i 
možný přesun centrál firem mimo Prahu a další 
větší ekonomická centra.

PROPOJENÍ S OSTATNÍMI DRUHY DOPRAVY
Vysokorychlostní železnice bude páteří 
multimodální mobility. Pro správné fungování
plošné obsluhy území je především nutné zajistit 
propojenost s ostatními druhy dopravy. Proto jsou 
navrhovány multimodální terminály, které zajistí 
návaznost na další druhy dopravy, ať už veřejné, 
nebo individuální automobilové. Díky těmto novým 
terminálům s kapacitními parkovišti P+R nebude 
nutné autem zajíždět až k nádraží v centru města.

Dopravní systém bude založen na spolupráci mezi 
silniční a železniční dopravou. Napojení na návazné 
módy dopravy se nesmí omezit jen na terminály na 
vysokorychlostních tratích, ale musí být realizováno 
i na ostatních železničních tratích, kde je to pro 
konkurenceschopnost veřejné dopravy účelné. 
Projekt Rychlých spojení bude tak úspěšný, jak se 
podaří zajistit návaznost na ostatní druhy dopravy 
v regionu i ve městě. Stav k 12/2022
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